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0638 — Festungen am Atlantik, von P. Paus
1944/45. - Der letzte Kampf in franzésischen Hafenstadten

Im Sommer 1944 waren sie praktisch vom Himmel in die Holle gefallen: aus der
Kanzel einer Do 217 in das Festungsgebiet von Royan an der Girondemiindung.
Von Ungarn hatte man sie zuvor nach dem Westen verlegt, wo sie als
Nachtbomber den Vormarsch der alliierten Invasionstruppen zu beeintrachtigen
versuchten. Doch das Schicksal war ebenso gegen sie gewesen wie gegen die
Millionen ihrer Kameraden in RuBland, fiir die nach der Katastrophe von Stalingrad
die Elendszeit der groBen Riickziige begonnen hatte. Und so wie spater im Osten
»,Feste Platze" die gegnerische Lawine noch einmal stoppen sollten, waren auch
an der franzosischen Kanal- und Atlantikkiiste Hafenstadte zur ,,Festung" erklart
worden. Den verzweifelten Kampf ihrer Verteidiger hat der Verfasser am Beispiel
der einstigen Do 217-Flieger unter Einblendung der Ereignisse in den anderen
Widerstandszentren in den Mittelpunkt des nachfolgend wiedergegebenen
Geschehens gestelit.

Die Redaktion



Es begann in Rakoshegy (Ungarn),

es endete in Royan (Sudfrankreich).

Juli 1944. Hochsommer in Ungarn. Heild brannte die Sonne am Tag. In den Nachten blitzten und
donnerten Gewitter. Regen rauschte auf das Land, das die Wassermassen wie ein ausgetrockneter
Schwamm aufsaugte und am folgenden Tag nicht eine Spur von ihnen zurlckliel.

Obergefreiter Steiger schnallte das Koppel mit der braunen Pistolentasche um und klappte die
Spindtir zu. ,Von mir aus kann es losgehen, Gerd, rief er dem Obergefreiten Fuchs zu, der am
anderen Ende des gro3en Barackenraumes stand, der mit 24 Luftwaffensoldaten belegt

war.

Fuchs setzte sein Kappi auf und ging zur TUr. Die beiden passierten den Windfang der grof3en
Baracke und traten ins Freie. Die von Hitze flirrende Luft schlug ihnen entgegen. Sie wandten sich
nach rechts und gingen uber einen in den grauen Sand getrampelten Pfad an den griin gestrichenen
Baracken mit schwarzen Teerpappedachern entlang, die in Sanddiinen eingebettet waren.

JKein Aas zu sehen", sagte Obergefreiter Fuchs, dessen Gesicht Ahnlichkeit mit dem Kopf des
schlauen Pelztieres hatte, dessen Namen er trug.

.Bei dieser Hitze laufen auch nur Idioten in der Gegend herum", entgegnete Steiger, der einen Kopf
kleiner und zierlicher als sein Kamerad war.

.Das will ich Uberhoért haben", sagte Fuchs und grinste.

Die beiden gingen an einem kleinen Holzhaus mit Satteldach vorbei, das der Lagerwache als
Unterkunft diente. In der TUr stand ein Gefreiter, der eine Zigarette rauchte.

.Na, ihr Pfeifen", rief er Steiger und Fuchs zu, ,wo wollt ihr denn hin?"

»,Geheime Kommandosache", knurrte Steiger zurtick.

.Mach's nicht so spannend, Kumpel. Ich wei} doch, was ihr vorhabt", erklarte der lange GvD
(Gefreiter vom Dienst).

,D0ann behalt es fiir dich", riet ihm Fuchs.

Etwa 50 Meter hinter dem Wachhauschen miindete der Trampelpfad in einen Walnuf3wald ein. Die
dicken, dicht mit glanzenden griinen Blattern bewachsenen Baume spendeten den beiden Schatten
und milderten die Hitze der hoch am blauen, wolkenlosen Himmel stehenden Sonne.

Rechts von dem jetzt Gber Lehmboden fihrenden Weg tat sich eine halbrunde Lichtung auf, die mit
Buschen bewachsen war. Dort salRen drei ungarische Landarbeiter unter einem Dach aus Zweigen,
Asten und Blattwerk auf der Erde. Trotz der Hitze trugen sie Lammfelljacken. Vor jedem stand ein
kleiner, schabiger Pappkoffer, aus denen sie al3en.

~JO napot (guten Tag)“, grifdte Steiger freundlich und winkte den braungesichtigen Mannern unter
dem Laubdach zu.

Sie erwiderten den Grul} und lachelten.

Fuchs und Steiger gingen weiter, erreichten das Ende des Waldes, blieben an dem dort befindlichen
Ziehbrunnen stehen und blickten Uber das weite, flache Land, auf dem Rinder weideten. Uber allem
flirrte Sonnenglast.

Vom Flugplatz Ferihegy, der etwa zwei Kilometer vom Barackenlager Rakoshegy entfernt lag, war
das Brummen von Flugzeugmotoren zu hoéren.

Die beiden Obergefreiten sahen, wie eine Do 217 aus dem Platz heraus startete und auf Héhe ging.
Sie drehte eine Platzrunde und flog in Richtung Budapest ab.

.Besatzung Sommerkamp", meinte Steiger, der den Flugplan auswendig kannte.

,Dal bei dieser Hitze Uberhaupt geflogen wird", schimpfte Fuchs. ,In den Mihlen herrscht doch eine
Affenhitze, die kein Schwein aushalt."

+Aber nicht mehr in der Hohe, in der sie jetzt fliegt", erklarte Steiger, ,das mifRtest du eigentlich
wissen."

Die beiden verschwanden in einer kilometerlangen Plantage, auf der Weichselkirsch- und
Aprikosenbaume in langen Reihen dicht nebeneinander standen. Die reifen Friichte glanzten in der
Sonne.

Fuchs und Steiger wanderten langsam durch eine schmale Gasse zwischen zwei Strauchreihen,
pflickten Fruchte und stopften sie in den Mund.

Sie unterhielten sich dabei und bemerkten' deshalb nicht, was um sie herum vor sich ging. In der
Ferne brummten Flugzeugmotoren.

Der vorn gehende Obergefreite Steiger blieb plétzlich ruckartig stehen. ,Komm mal her, Gerd", rief
er Fuchs zu. Wahrend er sprach, bewegte er sich langsam rickwarts.

Fuchs blickte zu der Stelle hinliber, auf die sein Kamerad zeigte und erstarrte.

Etwa acht Meter vor den beiden lagen sechs gelbe amerikanische Splitterbomben, die in einem
rechteckigen Abwurfrahmen befestigt waren. Sie konnten das waffelformige Muster der
Bombenummantelungen deutlich erkennen, die mit schwarzen Buchstaben und Zahlen beschriftet
waren.



»Wenn die Dinger hochgehen, sind wir reif fir die Ehrensalven”, sagte Fuchs verhalten. ,Komm, wir
gehen zurlick. Die Plantage ist gro® genug. Wir haben es nicht nétig, uns gerade hier den Bauch
vollzuschlagen."

Als die beiden aus der Plantage herauskamen, schwoll das Motorengerausch an.

»Wer gurkt denn da in der Luft herum?" meinte Steiger.

Sie blickten nach oben und entdeckten silberne Punktchen am wolkenlosen Himmel, die weil3e
Kondensstreifen hinter sich herzogen.

~LAmis!" rief Steiger.

~Viermotorige mit Jagdschutz", ergédnzte Fuchs atemlos.

Der von Norden anfliegende US-Verband blieb nicht allein. Von Osten her dréhnte ein zweiter heran
und dann noch ein dritter. Die Bomber flogen in etwa 5000 Meter Hohe.

Fuchs und Steiger rannten zu einem flachen Graben, der in Richtung Ziehbrunnen verlief und
beobachteten den Viermot-Verband, der auf den Flugplatz Ferihegy zuflog.

Uber ihnen purzelten die Bomben aus den Schéachten, schwénzelten hin und her und rasten
parabelférmig zur Erde hinunter. Messerscharfes Rauschen ertonte, das sich zu grafllichem, an den
Nerven zerrenden Heulen steigerte.

Die Obergefreiten warfen sich in die mit Gras bewachsene Erdrinne und prefiten sich an den Boden.

Mit grellem Getdse schlug die erste Bombe im Wald ein, die nachste in das sich daran
anschlieBende Maisfeld.

Erde, Steine, Holzstlicke und zerfetzte Maisstauden wirbelten umher. Bombensplitter sirrten durch
die Gegend. Der ungeheure Luftdruck brachte die Blatter der WalnulRbdume zum Rauschen. Es horte
sich so an, als wiirde ein Orkan Uber sie hinwegwirbeln.

Schreie ertdnten. Fuchs und Steiger hoben die Kopfe. Am Rand des Waldes tauchten die
ungarischen Landarbeiter auf, die laut schrien, obwohl sie offenbar nicht verletzt waren.

LHierher!" brillte Steiger durch den tosenden Larm und ruderte mit dem Arm in der Luft herum.

Die drei reagierten sofort, anderten die Richtung, rannten zu den beiden Obergefreiten hiniiber und
warfen sich in die Erdrinne. lhre Gesichter waren bleich, die Augen bis zu den Randern mit Angst,
Entsetzen und Panik ausgefilllt.

In das orgelnde Dréhnen der Flugzeugmotoren mischte sich jetzt das Feuer der um Budapest
stationierten schweren Flak. Die ersten Maschinen wurden getroffen und stirzten brennend vom
Sommerhimmel.

Die dritte Bomberwelle &nderte Uber dem Flugplatz Ferihegy den Kurs und flog in Richtung
Budapest weiter.

Kaum waren die drei ersten Viermot-Verbande abgeflogen, da kiindigten sich die nachsten mit
ihrem charakteristischen Brummen, Dréhnen und weilRen Kondensstreifen an. Auch sie hielten das
bereits vorexerzierte Angriffsschema ein: Anflug von Norden, Osten und Siden. Angriffshohe
unverandert. Doch diesmal verschonten sie Ferihegy.

Die Obergefreiten Fuchs und Steiger richteten sich auf und blickten in Richtung Flugplatz, wo in
diesem Augenblick eine Do 217 zur Landung einschwebte.

~Anscheinend hat der Platz nicht viel abbekommen", meinte Steiger, ,denn sonst wirde die Muahle
keine Landeerlaubnis bekommen haben."

Als der sechste, von Suden anfliegende Pulk Gber dem Flugplatz die Richtung anderte und auf
Budapest weiterflog, kamen auch die drei Ungarn hoch. Sie sprachen miteinander, winkten den
deutschen Soldaten zu und verschwanden in der Plantage. Erst jetzt fiel Steiger auf, dal® an den drei
Typen etwas fehlte - die Pappkoffer mit der ,Marschverpflegung" und die Lammfelle.

Die Obergefreiten beobachteten den Luftangriff in den jetzt auch deutsche Jager eingriffen und
Abschusse erzielten.

Die Wucht des Angriffs lied langsam nach; das Dréhnen der Motoren und die dumpfen
Bombenexplosionen gingen zurlick. Die Flak-Batterien stellten das Feuer ein. Vom Himmel schwebten
zahlreiche weilde Fallschirme, an denen US-Flieger hingen, zur Erde herab.

Fuchs und Steiger gingen zum WalnuRBwald hintiber und sahen sich die Bombentrichter an. Aus
dem Barackenlager Rakoshegy eilten Flieger herbei, von denen die Obergefreiten das Neueste
horten: Die Amerikaner hatten den Platz mit Splitterbomben belegt, die aber keine nennenswerten
Schaden anrichteten. Ein Feldwebel vom Bodenpersonal wurde tot in einem Einmannloch gefunden.

Als Steiger und Fuchs am Wachh&uschen vorbeigingen, schold der UvD (Unteroffizier vom Dienst)
auf sie zu und blaffte: ,Mensch, euch suche ich schon eine Ewigkeit. Eure Besatzung soll namlich
sofort zum Chef kommen. Wo ist euer Kutscher?"

.Keine Ahnung", antwortete Steiger,

~Seit einer Stunde wetze ich hinter euch her", wetterte der Mann mit der gelben Schnur. ,Der Chef
wird euch zur Sau machen, darauf konnt ,ihr jetzt schon einen heben."

Zehn Minuten spater standen Unteroffizier Oberlander (Pilot), Obergefreiter Fuchs (Navigator),
Obergefreiter Steiger (Bordfunker) und Gefreiter Vater (Bordmechaniker) vor dem Haus, in dem sich



die Geschaftsstelle der Staffel und das Dienstzimmer des Staffelkapitans befanden. Das Gebaude lag
den Baracken gegenuber an einer gepflasterten Strae. Im Vorgarten standen Weichselkirschbaume
und grofde Sonnenblumen.

,Bin gespannt, was der Alte von uns will", meinte Unteroffizier Oberlander, als sie Uber den mit
Steinplatten belegten Weg zum Hauseingang gingen. Der Pilot war ein groRRer, schlanker Mann mit
blonden Haaren; ein ausgezeichneter Flieger, der als Zivilist schon der Lufthansa angehort hatte und
bei ihr ausgebildet worden war. Er hatte bereits von Holland aus Bomben nach England geflogen, war
verwundet und nach ldngerem Lazarettaufenthalt wieder zur IV. Gruppe des Bombengeschwaders
zurickkommandiert worden, die Ende Mai 1944 von Frankreich nach Ungarn verlegt hatte.
Oberlander hatte eine neue Besatzung bekommen und mit ihr Trainingsflige aller Art, darunter
Fernfliige bis zum Balkan absolviert.

Sie betraten die Schreibstube, in dem ein Schreiber und Hauptfeldwebel Zosse hinter
Schreibtischen salen. Zosse, ein breiter Mann mit kantigem Kopf, schof3 formlich in die Hohe, als er
die vier sah. Sein breites Gesicht verfarbte sich rot, als er brillte: ,lhr seid wohl ganz verriickt
geworden, was? Seit einer Stunde jagt der UvD hinter euch Naphthalinen her. lhr kommt mir nicht
ungeschoren davon." Er holte Luft und wollte noch einmal loslegen, kam aber nicht mehr dazu.

Die Verbindungstir zum nachsten Zimmer 6ffnete sich. Oberleutnant Suppert, der Staffelkapitan,
erschien, ein sehniger Mann mit schmalem, gebrauntem Gesicht, dessen Haut aus gegerbtem Leder
zu bestehen schien. ,Was ist hier denn fur ein Spektakel?" fragte er mit ruhiger Stimme und sah die
~Mutter der Staffel", den Hauptfeldwebel, an.

,Ich mache gerade die Besatzung Oberlander zur Minna, Herr Oberleutnant”, erklarte Zosse.

Die vier Flieger dachten, da® nun das nachste Donnerwetter Uber sie ergehen wirde, doch es kam
ganz anders.

,Das habe ich gehort, Zosse", sagte der Staffelkapitan. ,Und aus welchem Grund geschah das?"

,Entfernung aus dem Dienstbereich, Herr Oberleutnant”, erwiderte der Hauptfeldwebel. ,Uber eine
Stunde lang mulfite ich die staubigen Brider suchen lassen."

»Ich verstehe Sie nicht ganz, Zosse", wandte Suppert ein. ,Sie liegen schief wie der Turm von Pisa.
Die Besatzung ist in der vergangenen Nacht geflogen, das mufiten Sie doch wissen. Deshalb hatte sie
heute routinegemal dienstfrei. Und was Oberlander und seine Leute in der Freizeit tun, das ist ihre
Sache."

»~Jawohl, Herr Oberleutnant”, schmetterte Zosse.

Eine halbe Stunde spater verliel3 die Besatzung Oberlander wieder das Haus. Die vier wuliten jetzt,
was auf sie zukam.

Am nachsten Morgen sollten sie vom Flugplatz Ferihegy mit einer Do 217 (E) starten und zum
Einsatzhafen (Holland) fliegen. Auf dem Flugplatz Gorlitz war eine Zwischenlandung zum Auftanken
vorgesehen.

»Was in Eindhoven weiter mit [hnen geschieht, das werden Sie dort erfahren”, hatte Oberleutnant
Suppert wortlich erklart. ,Ich vermute aber, dalR Sie gegen* die Invasion zum Einsatz kommen."

Die vier gingen ins ,Massengrab" (so nannten sie die groRe Stube" in der Baracke) zuriick und
packten ihre Sachen in die blauen Leinenrucksacke.

Ihre Stimmung war alles andere als heiter oder rosig, denn sie wuften, was ihnen bevorstand.
Feindflige an der Westfront waren aufgrund der feindlichen Luftiberlegenheit immer mehr zu
Himmelfahrtskommandos geworden.

Sie kannten das alles auch aus eigener Erfahrung, denn sie waren keine Neulinge mehr in der
Bombenfliegerei. Auch Obergefreiter Steiger war bereits mehrmals nach England geflogen und hatte
dafir das EKIl bekommen. Uber Holland wurde seine Do 217 von einem RAF-Nachtjager
abgeschossen. Er und der Bordmechaniker konnten sich durch Absprung mit dem Fallschirm retten.
Danach war er zur IV. Gruppe (Ersatzgruppe) .abkommandiert und Unteroffizier Oberlander zugeteilt
worden. Fuchs und der Bordmixer Vater hatten im Mittelmeerraum mit Torpedoflugzeugen vom Typ
He 111 Einsatze gegen die britische Flotte geflogen, bevor sie zu dem Bombengeschwader versetzt
worden waren, dem sie jetzt angehorten.

Nach dem Abendessen gingen sie in das Dorf Rakoshegy, um im Freien vor einer kleinen Kneipe
Abschied zu feiern. Uber ihnen die funkelnden Sterne einer wunderschénen Sommernacht, um sie
herum freundliche Bewohner des Landes; vor ihnen auf den blank gescheuerten Holztischen Karaffen
und Glaser mit honiggelbem Landwein.

Am nachsten Morgen um 07.30 Uhr schob Unteroffizier Oberlander in der Kanzel der Do 217 die
beiden Gashebel nach vorn. Die Motoren drohnten, der tonnenschwere Bomber raste lber die
Startbahn und hob ab. Nach der Platzrunde ging Oberlander auf den Kurs, den Fuchs ausgerechnet
hatte.

Auf dem Flugplatz Goérlitz am Fuld der Landeskrone (Berg) landeten sie bergab, da er leichtes
Gefalle hatte. Oberlander und Steiger kannten dieses Kuriosum noch von ihrer Ausbildungszeit her.



Nach dem Auftanken flogen sie weiter und kamen am Nachmittag ohne Zwischenfalle in Eindhoven
an.

Dort flogen sie mit ihrer bereits veralteten Do 217 ein paar Einweisungsfliige in Platznahe, da der
immer groRer werdende Treibstoffmangel keine langeren Uberlandflige mehr zulieR. -

Mitte August war es dann soweit. Am Morgen wurde fir zehn Besatzungen der Gruppe
Alarmbereitschaft befohlen. Die Flieger mufdten in den Stuben bleiben und weitere Befehle abwarten.
Bis zum Mittag geschah weiter nichts. Nach dem Essen aber tauchte der UvD bei den im
Alarmzustand befindlichen Besatzungen auf und teilte ihnen mit, daf} sie sich sofort zum Lehrsaal 5 zu
begeben héatten.

Unteroffizier Oberlander und seine drei Manner, die alle bereits taubenblaue Kanalanzuge trugen,
verlieRen ihre Unterkunft und gingen zu der Lehrsaalbaracke hinlber.

Als letzter betrat Hauptmann Krumme (Pilot) den Raum.

Oberleutnant Haspe. (Pilot), rangaltester Offizier im Saal, meldete Hauptmann Krumme: ,Zehn
Besatzungen wie befohlen zur Stelle, Herr Hauptmann."

,Danke. Hinsetzen."

Wahrend die Manner das taten, ging Hauptmann Krumme langsam vor den Tischreihen auf und ab.
Dann blieb er in der Mitte stehen, sah Gber die Flieger hinweg und sagte: ,Alle mal herhéren! An und
fur sich wollte der Gruppenkommandeur diese Flugbesprechung persdnlich abhalten, doch er wurde
heute morgen dringend zum Kommodore befohlen und ist bis jetzt noch nicht zuriickgekehrt. Deshalb
hat er mich damit beauftragt, Sie Uber den kommenden Einsatz zu informieren. Zwei Mann zu mir.
Karte aufhangen."

Fuchs und Gefreiter Vater, die am vordersten Tisch safen, sprangen auf, holten die
zusammengerollte, in einer Ecke stehende Landkarte und hangten sie an einem Kartenstander auf.
Auf ihr waren Holland, Belgien, Frankreich, ein Teil Nordspaniens und Siidengland dargestellt.

Hauptmann Krumme nahm den Zeigestock in die Hand und erklarte: ,Das Ziel unseres Angriffs in
der kommenden Nacht ist Le Mans. Laut Aufklarungsmeldungen befinden sich dort starke
Ansammlungen amerikanischer Krafte, vor allem Panzerverbande. Sie konnen lhre Bomben im freien
Wurf abwerfen. Werfen Sie sie aber nicht blindlings in die Gegend, sondern suchen Sie sich mdglichst
lohnende Ziele aus. Klar?"

Einige nickten stumm vor sich hin.

+,Wenn Sie gar nichts finden, dann lassen Sie lhre Bomben auf den Bahnhof samt seinen Anlagen
und Gleisen fallen."

Der hagere Hauptmann, der mit seinen 31 Jahren zu den ,Uralten" der Bombergruppe zahlte, gab
weitere Einzelheiten bekannt. So z. B. Startfolge, Startzeiten, Flughéhen und -kurse. Dann redete er
Uber das Wetter ,an der Flugstrecke und am Ziel, Gber die Bombenzuladungen und die "eventuell zu
erwartende feindliche Abwehr. Start- und Landeplatz war Eindhoven.

Nachdem alle Einzelheiten geklart waren, wurden die Flieger entlassen.

»Was ist aus uns geworden?" sagte Unteroffizier Oberlander, als er und seine Besatzung wieder in
ihrer Stube salen und Zigaretten rauchten. ,Zehn Mihlen, habt ihr das gehért?" Er sah von einem
zum andern. ,Mehr bringt die Gruppe nicht mehr auf die Beine. Und damit wollen die den Krieg noch
gewinnen:"

Keiner ging auf ihn ein.

,Kannst du dich noch an den Januar dieses Jahres erinnern, Walter?" wandte er sich an den
Obergefreiten Steiger.

~Naturlich. Da war ich doch auch dabei. Zwei Einsatze in einer Nacht gegen London, damit ging es
los. Vierhundert bis finfhundert Maschinen sollten bei den ersten Angriffen dabei sein; das hat man
uns damals wenigstens bei der Flugbesprechung erzahlt Ob es stimmte, steht auf einem anderen
Papier."

+~Aber mit Sicherheit waren es mehr als heute", meinte Oberlander und zerdrickte seine
Zigarettenkippe in einer Schokakoladose, die ihnen als Aschenbecher diente. ,Na ja, Schwamm
druber. Wir kénnen daran nichts andern und missen weiterfliegen." Er stand auf, ging zu seinem
Feldbett hiniber, das mit einer grauen Wolldecke bedeckt war und legte sich darauf. Bevor er die
Augen schlof3, sagte er: ,Weckt mich, wenn es soweit ist"

Um 19.00 Uhr war es soweit. Gefreiter Vater rlttelte den Piloten.

Oberléander war sofort hellwach, sprang vom Bett, ging zum Spind und stand innerhalb weniger
Minuten im Kanalanzug (Einsatzbekleidung) an der Tur.

Das Einsatzessen fand im ER3saal der Offiziersmesse statt. Die tbrigen Besatzungen saf3en bereits
an den langen Tischen, als Oberlander und seine drei Begleiter den Saalbetraten.

,Die Besatzung Oberlander ist da, es kann losgehen", sagte Hauptmann Krumme. Das sollte ein
Scherz sein, aber keiner lachte.

Nach dem Essen fuhren sie zu den Liegeplatzen und stiegen in die bereits flir den Einsatz
vorbereiteten Maschinen.



Um 20.35 sprangen die Motoren an. In der festgelegten Reihenfolge rollten die Maschinen zum
Start. Von allen Seiten kamen sie Uber die Rollfeldringstral’e heran: die verschiedensten Baumuster
des Bombers Do 217, darunter die Typen ,K" und ,M" (mit Hohenlader zur Erreichung von grofieren
Flughohen); ferner zwei Ju 188, hinter deren Steuersdulen Hauptmann Krumme und Oberleutnant
Haspe sallen. Sie wurden von allen anderen beneidet, denn die zweimotorigen Ju 188 mit den spitzen
Tragflachenenden konnten in 10 000 Meter Hohe fliegen, wo es kaum noch Flakfeuer gab. Zudem
waren sie schneller als die Gbrigen Maschinen und starker bewaffnet. Also eine ,Lebensversicherung",
wie es die Flieger nannten. Ende 1943 kursierten bei den Bomberverbanden an der Westfront
Ubrigens Gerlchte, dal} alle fliegenden Einheiten mit dieser Maschine ausgeristet werden sollten.
Doch es kam nicht dazu, weil offenbar nicht gentuigend produziert werden konnten.

Oberlanders Do 217 rollte an der Spitze der langen Flugzeugkette, die sich zum Start bewegte. Da
es die langsamste Maschine des Verbandes war, sollte sie als erste starten, um in etwa zur
befohlenen Angriffszeit zusammen mit den anderen ber dem Ziel zu sein.

Oberlander schwenkte auf die Startpiste ein und trat auf die Bremsen. Er und Fuchs blickten auf die
beleuchtete Uhr am Armaturenbrett. Genau zur festgelegten Startzeit schob Oberlander die Gashebel
nach vorn. Mit dréhnenden Motoren brauste die Do 217 Uber den Platz, hob an dessen Ende ab und
stieg in den dunklen Himmel. In Abstédnden von zwei Minuten folgten die Gbrigen Bomber.

Bei der Platzrunde fragte Oberlander: ,Anflugkurs, Gerd?"

,235 Grad."

Der Pilot lie® die Gradzahl an der schwappenden Scheibe des Kreiselkompasses einlaufen.

,Drick den Vogel auf dreihundert Meter runter", wies der Navigator den Piloten an. ,Dann
Reiseleistung auf die Motoren und immer stur geradeaus!"

Sie flogen Uber Holland und Belgien hinweg, erreichten Frankreich und stiegen auf die befohlene
Hohe von 2500 Meter.

Wahrend der ganzen Zeit beobachteten der Bordfunker und der in der Bodenwanne liegende
Bordmechaniker den Luftraum, um eventuell angreifende Nachtjager rechtzeitig zu erkennen.

Unter ihnen flammten da und dort Scheinwerfer auf; griinlichweil3 schillernde Leuchtspurketten und
das Aufblitzen von Granaten der schweren Flak waren zu sehen, ferner Mindungsfeuer von
Geschutzen. Doch das war nicht fUr sie bestimmt.

»In funf Minuten erreichen wir die HKL (Hauptkampflinie)", erklarte der Navigator, der alle fur die
Navigation wichtigen Daten (Uhrzeiten,

Flugdauer, Kurse und Hohenveranderungen) am Rand der Flugkarte mit Bleistift notiert hatte. ,Dann
kommen wir in die Gegend, die von den Amis besetzt ist."

Auf der Erde vermehrte sich das Mindungsfeuer der Geschiitze. Leuchtspurketten leichter Flak
schwirrten kreuz und quer durcheinander. Scheinwerfer geisterten in der ausgesprochen dunklen,
mondlosen Nacht herum. Am Riutteln und Vibrieren der Maschine bemerkten sie, dal3 die Turbulenz
der Luft um sie herum zunahm. Hin und wieder zerplatzten Granaten der schweren Flak in ihrer
unmittelbaren Nahe. Alles Anzeichen dafiir, daf® sie im Frontgebiet flogen.

~Jetzt sind wir Uber den Amis", teilte Fuchs seinen Kameraden mit. ,Paf3t auf, damit wir nicht
verbraten werden", setzte er fur den Funker und den Mann in der Wanne (Bodenlafette) hinzu.

»Das tun wir doch schon die ganze Zeit", knurrte Vater zuriick.

Je weiter sie auf Sudwestkurs vorstiefen, desto mehr verschlechterte sich die Sicht.

.Nebel", stellte Oberlander fest, dessen Gesicht im matten Licht des Armaturenlichts grunlich
schimmerte.

.Bei der Flugbesprechung war von klarer Sicht bis zum Ziel und mondheller Nacht die Rede", meinte
Fuchs.

.Nicht das erste Mal, da® die Wetterheinis griindlich daneben gehauen haben. Daran miRtest du
dich allmahlich gewéhnt haben", gab Oberlander seinen Kommentar. ,Wann sind wir am Ziel?"

»Wenn nichts dazwischen kommt, in einer halben Stunde", antwortete Fuchs.

Kurz darauf lichtete sich der Dunst, und sie bekamen wieder Erdsicht. Unter ihnen wanderte
langsam eine Kette aus hellen Punkten hinweg.

-Was hat das denn zu bedeuten?" fragte Oberlander, der durch die Plexiglaskanzel nach unten
blickte.

~Wahrscheinlich eine amerikanische Fahrzeugkolonne", antwortete Fuchs, ,die zur Front fahrt."

,Mit brennenden Scheinwerfern?" fragte der Pilot unglaubig. ,Das gibt es doch nicht."

+ Vielleicht ist das bei denen so Ublich", erklarte Fuchs. ,Auf jeden Fall ist es ein Zeichen dafur, wie
sicher sie sich fiihlen."

»Sollen wir sie angreifen?"”

Oberlander hatte den Satz gerade ausgesprochen, da zuckten auf der Erde, direkt neben der
langen Kette aus hellen Pinktchen, kurz hintereinander vier grelle Blitze auf. Schlagartig erloschen
die Lichter.



,-Was war da denn los?" fragte Gefreiter Vater aus der Wanne, der offenbar alles mitbekommen
hatte.

,Konnte sein, daf} einer von unserem Haufen seine Bomben abgeladen hat", erwiderte Fuchs.

Vater beobachtete die Gegend noch eine Weile, aber die Lichter tauchten nicht wieder auf.

Leichter Nebel wallte wieder um die Maschine, als sie dicht vor dem Ziel standen. Der Mond
versteckte sich entgegen der Wettervoraussage immer noch hinter einer geschlossenen
Wolkendecke. Nieselregen staubte auf die Bugkanzel, bildete lange, feuchte Streifen, die vom
Fahrtwind nach hinten weggeblasen wurden.

,Wenn das so weitergeht, sehen wir das Ziel Uberhaupt nicht", meinte Oberlander.

.Dann werfen wir blind. Du hast doch gehért, da die Stadt und ihre Umgebung mit Amis
vollgestopft sind. Irgend etwas werden wir schon treffen.”

»Was anderes bleibt uns nicht tbrig", stimmte der Pilot zu.

Finf Minuten vor Erreichen des Zieles legte sich Obergefreiter Fuchs an das Bombenzielgerat und
schaltete es ein.

Durch den (ber der Erde schwebenden leichten Dunst waren jetzt zahlreiche Miindungsfeuer zu
erkennen. In der Luft explodierten Flakgranaten. Scheinwerfer flammten auf, deren Strahlenbiindel
sich aber an ,dem grauen Dunst brachen und ihn illuminierten. Es sah so aus, als wirde eine riesige,
von unten erhellte Milchglasplatte tiber der Erde liegen.

,Koénnt ihr irgendein lohnendes Ziel erkennen?" fragte Oberlander bei Fuchs und Vater an. Beide
verneinten. ,Dann wirf blind", gab er daraufhin Anweisung.

Als die Bombenklappen aufsprangen, lief ein Ruck durch die Maschine, und die Geschwindigkeit
ging etwas zurick.

Das Abwehrfeuer steigerte sich, je naher sie an die Stadt herankamen. Seltsamerweise - das stellte
die Besatzung Oberlander mit gewisser Zufriedenheit fest - zerplatzten die Granaten der schweren
Flak hauptsachlich Gber ihnen in den Héhenregionen, in denen die Gibrigen Bomber angriffen.

Auf der Erde zuckten mehrere Blitze auf, die wohl Von Bomben verursacht worden waren.

,Unsere Kumpels sind schon dran", rief Vater.

~Aufpassen, Hans", sagte Fuchs zum Bordmechaniker, ,ich |6se jetzt aus."

Vater blickte auf die lange, schwarze Offnung unter dem Rumpf der Maschine. Plétzlich fiel die erste
Bombe aus dem Schacht; in Abstadnden von Sekunden die nachsten. ,Bomben sind gefallen", meldete
Vater.

Obergefreiter Fuchs kroch auf seinen Stand neben dem Piloten zurlick und betatigte einen Schalter.

-Bombenklappen fahren zu", meldete Vater. Dann: ,Sind zu."

»Abflug, Bernd", sagte Fuchs zum Piloten.

Oberlander trat ins Seitenruder und legte die Steuersaule nach links. Die Maschine flog in eine 180-
Grad-Kurve hinein.

Jetzt lag die hell beleuchtete ,Milchglasscheibe" hinter ihnen.

Obergefreiter Steiger fuhr seinen Drehsitz bis in die hochste Position, beriihrte mit dem Kopf die
.Kaseglocke" (drehbare Plexiglaskuppel) und sah nach hinten hinaus.

Zwischen den Seitenleitwerken erkannte er gegen den hellen Hintergrund zwei dunkle Punkte, die
Uber dem Ziel schwebten.

Meldung an den Kommandanten.

,Kannst du erkennen, ob es eigene Maschinen sind oder feindliche?" fragte Oberlander zurick.

..Nein, dazu sind sie zu weit entfernt."

.Beobachte sie weiter und gib mir sofort Bescheid, wenn sie naher kommen."

»In Ordnung." Steiger nahm das MG 131 (13 mm), in dessen Reflexvisier das rote Fadenkreuz
leuchtete, in beide Hande und starrte unentwegt zu den beiden Punkten hinuber, die wie winzige
Insekten in unterschiedlichen Héhen Uber die Stadt hinwegkrochen.

90 Sekunden darauf Ende der Halbkreiskurve. Oberlander schob die Steuersaule zur Mitte und glich
auch das Seitenruder aus. Sie flogen in etwa flnf Kilometer Entfernung am Ziel vorbei, aus dem die
Bodenabwehr immer noch heftig schof3.

Oberlander und Fuchs starrten in die Richtung, die der Funker angegeben hatte. ,Wo sind denn die
Maschinen, die du eben gesehen haben willst?" fragte der Pilot, der die Objekte genausowenig sah
wie sein Navigator.

»oie sind verschwunden", antwortete Steiger.

Uber der Stadt zogen in etwa 3.500 Meter Hohe griinliche GeschoRketten durch die Nacht. Sie
wulten, was das zu bedeuten hatte - Nachtjager.

~Schieb volle Pulle rein, damit wir von hier wegkommen", sagte Fuchs zu dem Piloten, der die
Gashebel sofort weiter nach vorn schob. Die Motoren dréhnten lauter.

Steiger war dermal3en in seine Beobachtungen vertieft, da ihm etwas anderes entging. Ein dunkler
Schatten stiirzte hinter dem Heck der Do 217 herab, sauste in etwa zwei Kilometer Entfernung an dem



deutschen Bomber vorbei und fing unterhalb von ihm wieder ab: ein britischer Nachtjager, der die
,Dornier" mit seinem Radargerat geortet hatte.

Er flog eine Weile mit héchster Geschwindigkeit geradeaus, bis er etwa 100 Meter nach hinten
versetzt unter dem Bomber stand. Es war eine ,Mosquito".

,Ein Schatten kommt von unten auf uns zu", schrie Vater aus der Wanne.

Unteroffizier Oberlander schob die Steuersdule sofort nach vorn und ftrat ins rechte
Seitensteuerpedal. Die ,Dornier" stiirzte in die Tiefe.

Im selben Moment drickte der RAF-Pilot auf die Auslésung. Die vier 20-mm-Kanonen ratterten.
Leuchtspurketten sprihten durch die Nacht, verrauschten aber im Nichts.

Oberlander lie® die Do 217 etwa 500 Meter fallen, dann fing er sie ab und flog Abwehrbewegungen.

Die ,Mosquito" glitt ebenfalls in die Tiefe, und dem Radarexperten gelang es offenbar, die deutsche
Maschine wieder zu orten.

Diesmal anderte der Pilot seine Angriffstaktik. Mit hoher Geschwindigkeit schob er sich auf der Hohe
an die Beute heran, auf der die Do 217 in standigen Auf und Ab flog.

»Ich glaube, wir sind ihm entwischt", meinte Obergefreiter Fuchs.

Oberlander sagte nichts. Er blickte starr auf das Armaturenbrett, zog die Maschine an und driickte
sie wieder herunter. Nach etwa funf Minuten lieR® er sie geradeaus fliegen.

Das war der Augenblick, in dem die ,Mosquito" zum zweitenmal angriff.

Obergefreiter Steiger erkannte im letzten Moment noch den dunklen Schatten, der etwas erhdht
hinter ihnen herflog. Doch bevor er den Piloten alarmieren konnte, rasten schon die GeschoRketten
heran.

~Jager von hinten", brullte er noch, da krachte, knirschte und knackte es aber auch schon in der
Maschine, die wie von einer unsichtbaren Riesenfaust einen heftigen Schlag erhielt und hin und her
taumelte.

Unteroffizier Oberlander liel3 sie schlagartig tiber die linke Tragflache abkippen. Er und Fuchs, der
sich krampfhaft festhielt, starrten auf den Hohenmesser, der aber nicht mehr funktionierte.

.Pal auf, dal du nicht auf den Boden knallst", schrie Fuchs.

Oberlander verlor die Nerven nicht, zahlte stumm die Sekunden mit, die sie stlrzten und zog bei
,zehn" die Steuersdule langsam an sich heran. Er und auch die anderen atmeten auf, weil die
Maschine gehorchte. Sie flogen wieder geradeaus.

,Ist jemand verwundet?" fragte Oberlander. Als alle verneinten, befahl er: ,Seht euch die Mihle
naher an."

Es geschah. Sie entdeckten ein paar Einschisse auf der Backbordseite in Hohe des Funkerstandes
und neben dem Piloten. In der linken Tragflache waren ein paar dunkle Locher zu erkennen. Die
Motoren arbeiteten noch einwandfrei und schienen keine Treffer abbekommen zu haben. Doch aul3er
dem Hohenmesser waren auch die Kompafanlage und die Funkgerate ausgefallen.

»Mist hoch drei", schimpfte Fuchs, der am Armaturenbrett hantierte, aber nichts erreichte.

Der Funker beschéftigte sich mit seinen Geraten, Uberprifte sie mehrmals, aber er konnte die
Fehlerquelle nicht entdecken. ,Bei mir ist der Bart ab", meldete er nach vorn. Es kam ihnen Ubrigens
alles wie ein kleines Wunder vor, dal? die Bordsprechanlage noch intakt war.

Das Glick flog aber auch noch in anderer Beziehung mit ihnen, denn der Nachtjager griff nicht mehr
an.

,Das ist eine verdammt harte Nuf, Bernd", sagte Fuchs. Er blickte nach rechts, denn seiner
Schatzung nach mulfite dort Le Mans liegen. Doch die Scheinwerfer waren inzwischen erloschen, und
die Bodenabwehr feuerte nicht mehr. Um sie herum herrschte vollige Finsternis. Am Himmel kein
Stern, kein Mond, nach denen sie sich hatten orientieren kénnen. Sie wufdten nicht einmal, in welcher
Hohe sie flogen. ,Was sollen wir jetzt tun?" fragte Oberlander und blickte Fuchs an. ,Moment, ich
Uberlege gerade", antwortete der Navigator. ,Halt jetzt erst einmal die Kiste auf der Héhe, in der wir
fliegen." Nach kurzer Uberlegung fuhr er fort: ,Wir sind vorhin meiner Meinung nach etwa
sechshundert Meter gestiirzt."

,Das kann sein", bestatigte Oberlander.

»Du bist dabei nach rechts ausgeschert", kombinierte Fuchs weiter. ,Also mif3ten wir jetzt nach links
einkurven, um auf groben Ruckflugkurs zu gelangen."

~Aber wieviel Grad soll ich denn einkurven?" hielt ihm Oberlander vor. ,Ich habe doch gar keinen
Anhaltspunkt daflr, ob ich nun neunzig, hundertachtzig Grad beidrehe oder sogar im Kreis fliege."

,Du drehst nach links bei", gab Fuchs Anweisung. ,Wir zahlen dabei bis sechzig. Dann mufRten wir
eine Kurve von einhundertzwanzig Grad geflogen sein. Danach legst du die Mihle wieder gerade, und
wir fliegen geradeaus weiter."

,Ob das hinhaut, bezweifle ich", wandte Oberlander ein. ,Auf jeden Fall missen wir es versuchen",
meinte Fuchs. ,Vielleicht gelingt es uns, irgendeine Navigationshilfe zu finden. Dann sehen wir weiter."
Er blickte auf die Uhr und notierte die Zeit.



Oberlander kurvte ein, wobei alle an Bord die Sekunden mitzahlten, dann ging er in den
Geradeausflug Uber.

,Ein verdammtes Gefluhl", meinte Fuchs nach einer Weile, ,wenn man nicht weil}, wo oben oder
unten, Nord oder Sid, Ost oder West ist Das habe ich noch nie erlebt."

Nach etwa 30 Minuten meldete Vater aus der Wanne, dal} rechts von ihnen Licht zu sehen sei. Ob
es ein Scheinwerfer oder ein Leuchtfeuer war, konnte er nicht genau sagen, denn zu allem Unglick
wallte jetzt wieder grauer Dunst um die Maschine.

,Dreh vorsichtig bei und flieg hin", sagte Fuchs zum Piloten.

Der tat es. Als sie Uber der Stelle ankamen, an der Vater das Licht gesehen hatte, war es wieder
verschwunden. Sie wufdten nicht, ob die Lichtquelle ausgeschaltet worden war oder Nebel und Dunst
sie unsichtbar machten.

LZurickkurven!" sagte Fuchs.

Oberlander drehte die Maschine langsam bei. Vater kam aus der Wanne hoch, und Steiger verliel3
seinen Funkerstand. Die beiden stellten sich in die Kabine und starrten nach drauf’en in die
Dunkelheit.

Weit entfernt waren Blitze und GeschoRketten zu sehen.

~o0llen wir auf sie zufliegen?" fragte Oberlander seinen Navigator.

,und wenn wir dort ankommen, ist der ganze Zauber wieder voruber", wandte Fuchs ein. ,Flieg in
unserer jetzigen Richtung weiter, Ich habe, so ein seltsames Gefiihl' im Hintern, daB wir richtig liegen
und Belgien erreichen."

»,uUnd was ist, wenn dich dein Hintern tduscht?" knurrte Vater.

.Rechnen wir mal aus, wie lange wir noch mit dem vorhandenen Sprit fliegen kdnnen", wich der
Navigator zu einem anderen Faktor aus. Die beiden kamen zu dem Ergebnis, da der noch in den
Tanks vorhandene Treibstoff fir eine Stunde Flugzeit ausreichen misse.

,Bis dahin werden wir wohl irgendwo einen Flugplatz gefunden haben, auf dem wir landen kénnen",
meinte Fuchs optimistisch.

,Und wenn das nicht der Fall ist?" fragte Oberlander skeptisch.

LVorlaufig besteht die Chance noch", antwortete der Navigator. Und zu Vater sagte er: ,Nach zehn
Minuten schief3t du Not- und Erkennungssignale. Klar?"

,Wird gemacht." Vater legte sich wieder in die Bodenwanne und schob eine daumendicke
Aluminiumpatrone in die Leuchtpistole.

»ochieR!" ordnete Fuchs zehn Minuten spater an. Die erste rote Leuchtkugel verlie3 den
groRRkalibrigen Lauf der Pistole.

Vater lud sofort nach und feuerte ein Erkennungssignal hinterher, das in dieser Nacht aus zwei
roten und drei weilen Leuchtkugeln bestand. Dann schol er ein paarmal rot und wieder ES. Die
Leuchtzeichen wurden von dem grauen Dunst férmlich aufgesogen und verschwanden schnell aus
dem Sichtkreis der Besatzung.

Von der Erde her erfolgte keine Reaktion. Kein Scheinwerfer flammte auf, der die Richtung zu
einem Flugplatz angezeigt hatte; nirgendwo Leuchtkugeln, die andeuteten, dal} die in Not befindliche
Maschine erkannt worden war. Weit und breit keine Lichter einer Flugplatzbefeuerung.

,Dieser verdammte Nebel!" stiel3 Fuchs hervor.

Vater verfeuerte samtliche Signalmunition, die sich an Bord befand. Sie setzten auch die
Leuchtpatronen ein, die sie in ihren Kanalanzugen in Lederschlaufen trugen. Doch die Aktion brachte
nichts ein.

Unteroffizier Oberlander sal} starr hinter der Steuersaule un4 blickte nach vorn, wo immer wieder
graue Schwaden auf die Maschine zuwogten. Er spiirte, wie seine Kdrpertemperatur von heil® nach
eiskalt und zurtick schwankte.

,Noch finf Minuten, dann muften die roten Lampen aufleuchten", sagte Fuchs in das Schweigen
hinein, das sich unter den Mannern ausgebreitet hatte.

»,uUnd wenn sie auch im Eimer sind?" warf Steiger ein, der immer noch in der Kabine stand.

,Dann konnen wir uns nur noch an den Uhren orientieren", erwiderte Fuchs.

Finf Minuten vergingen. Die Warnlichter gingen nicht an.

,Legen wir noch drei Minuten zu", meinte Fuchs, der auf das Leuchtzifferblatt seiner Astrouhr sah.

Die Frist verstrich, aber die roten Warnlampen leuchteten nicht auf.

~Fertigmachen zum Aussteigen", befahl Unteroffizier Oberlander.

.Nicht so hastig, Bernd. Wir kénnen doch noch zehn Minuten fliegen", wandte Fuchs ein.

.Fallschirme Uberprifen", Uberging Oberlander den Einwand. ,Vater wirft auf meinen Befehl die
Bodenklappe ab und springt als erster. Danach Steiger und Fuchs. Ich komme sofort hinter euch her."

LVverstanden", riefen die drei.

Vater stellte sich breitbeinig tiber die Bodenklappe, beugte sich herunter und nahm den Griff fiir den
Notabwurf in die Hand. ,Alles klar bei mir, Bernd", verstandigte er den Piloten.



~S0fort nach dem Verlassen der Maschine die Reil’leine ziehen", wies Oberlander seine Besatzung
an.

Der graue Dunst lichtete sich plotzlich. Weit links von ihnen geisterte ein Scheinwerfer in der Nacht
herum. Genau vor ihnen, etwa zehn Kilometer entfernt, glanzte und glitzerte es im Schein des jetzt zu
sehenden Halbmonds.

,oieh dir das an, Bernd, Wasser. Das ist sicher der Kanal oder die Zuidersee."

Der rechte Motor knallte. Lange, blaue Flammen schlugen aus den Auspuffstutzen. Die Maschine
vibrierte und ruttelte.

-Was habe ich euch gesagt?" rief Fuchs. ,Wir sind GUber Holland."

Er hatte sich noch nie so grindlich geirrt wie in diesem Augenblick.

.Klappe abwerfen, Vater", befahl Oberlander. ,Raus aus der Mihle. Ich hoffe, dal wir uns bald
wiedersehen."

Der Wunsch sollte nicht in Erfillung gehen.

»Ich haue ab", rief Vater, I6ste die Brechkupplung seiner FT-Haube vom Bordanschluf3 und ri} den
Notgriff hoch. Die Bodenklappe verschwand nach unten in der Nacht. Kihler Fahrtwind wirbelte durch
die rechteckige Offnung an der Rumpfunterseite in die Kabine.

Obergefreiter Steiger sprang sofort hinter Vater her. Er Gberschlug sich ein paarmal, nahm dabei
wahr, wie die Maschine als groRer Schatten von ihm wegbrauste und ri? den Griff durch, mit dem das
Fallschirmpaket geoffnet wurde. Ein heftiger Ruck ging durch seinen Kérper, von den Haltegurten
verursacht, und ein leiser Knall ertdnte, als sich der Fallschirm aufblahte. Sekunden spater hing er an
der Glocke aus weilder Fallschirmseide und schwebte zur Erde herab.

Um ihn herum herrschte Stille, die nur durch den Larm der Flugzeugmotoren durchbrochen wurde.
Steiger konnte die Maschine zwar nicht mehr sehen, stellte aber am Motorengerausch fest, dal sie in
Richtung Wasserflache weiterflog. Dann blickte er nach unten. Die Erde kam ihm als grof3e schwarze
Scheibe entgegen.

Eine leichte Brise, die vom Wasser her wehte, pendelte ihn hin und her. Er bemerkte, dal’ die Luft
ziemlich warm war. Das war aber nicht der Fall gewesen, als sie vor Stunden in Holland zum Feindflug
gestartet waren. Also konnte die Vermutung des Navigators nicht richtig gewesen sein. Aber wo war
man dann? In der Ferne ertdnte das Heulen von Uberdrehten Flugzeugmotoren. Dort stirzte die Do
217 aus dem Himmel. Da kein dumpfer Aufschlagknall, verbunden mit einem Brand folgte, vermutete
Steiger, da® der Bomber ins Wasser gesturzt war.

Unter sich erkannte er jetzt eine kleine dunkle Flache, die sich von einer helleren abhob. Das muf}
ein Wald und ein Feld sein, ging es durch seinen Kopf.

Sekunden spater streifte sein Korper an Zweigen entlang. Er erkannte Baume und etwa zehn Meter
unter sich freies Land. Sein Fallschirm rutschte an den Zweigen entlang.

Er prel3te die Beine eng zusammen, prallte mit den vorgestreckten FiiRen auf den Boden, stirzte
nach vorn und blieb auf dem Bauch liegen. Die weilte Seide rauschte wie ein groRer Schleier auf ihn
herab. Er richtete sich auf und wihlte sich aus dem weichen Stoff heraus. Mit der rechten Hand ri3 er
die Sicherungsklammer aus dem Gurtverschluf3, schlug mit der Faust auf die vor seinem Bauch
befindliche runde Aluminiumplatte und I6ste samtliche Gurte, die nun von ihm abfielen.

Um ihn herum herrschte lautlose Stille. Er legte die Hande trichterférmig vor den Mund und rief:
.Vater!" Der Bordmechaniker meldete sich nicht. Auch die Rufe nach dem Navigator und dem Piloten
blieben ohne Reaktion.

Da drehte er sich um und ging langsam auf den dunklen Wald zu, der wie ein grof3er Staketenzaun
wirkte, hinter dem Lichtplinktichen zu sehen waren. Sie flammten auf und erloschen wieder. Beim
Gehen merkte Steiger, dal der Boden unter seinen Fiflen federte, dal® er nal war und seine
Fliegerstiefel darin einsackten.

Am Waldrand blieb er stehen und blickte in die Richtung, in der die Lichter aufgetaucht waren. Jetzt
war es aber dort genauso dunkel wie um ihn selbst.

Er wollte weitergehen. Doch da nagelte ihn etwas auf dem harteren Waldboden fest: Ein MG ratterte
in der Ferne...

In den frihen Morgenstunden des 6. Juni 1944 waren die Alliierten zum Angriff auf die Festung
Europa, zur Invasion, angetreten. Schwerste Bombardierungen gingen diesem Unternehmen
,Oberlord" voraus und unterstiitzten es auch weiterhin. Von England her naherte sich eine riesige
Landungsflotte von fast 6.000 Fahrzeugen, die in finf starken StoRkeilen in der franzdsischen
Normandie die deutschen Stellungen und Befestigungen angriffen. AuRerdem sprangen ab 00.30 Uhr
im Raum der Ornemiindung und Uber den Landungsstreifen an der Vire starke amerikanische und
britische Fallschirmkrafte ab und griffen in die Schlacht ein. Es gelang den deutschen Kraften nicht,
den Gegner sofort wieder ins Meer zu werfen. Die Angreifer konnten auf dem Festland Ful’ fassen,



Briickenkopfe errichten, diese ausweiten und schlieBlich vereinigen. Bis zum 12. Juni 1944 landeten
die Alliilerten 326.000 Mann. Die Invasion war - unter grofen Verlusten allerdings - gegltickt

Dadurch wurde fir die Deutschen unter anderem auch ein spezielles Problem akut, mit dem sich die
deutsche Fiihrung aber schon vor der Invasion befallte: Die Kiistenbefestigungen und Stlitzpunkte an
der Kanal- und Atlantikkuste.

Ende 1943 Gbernahm Generalfeldmarschall Rommel die Flihrung der an der Nordfront eingesetzten
Heeresgruppe B im Raum Loire bis zur Scheidemiindung, der der deutschen Flihrung bei einer
Invasion am meisten bedroht schien.

Zu diesem Zeitpunkt kam auch der Befehl heraus, dal} die folgenden Kustenbefestigungen und
Stltzpunkte unter allen Umsténden verteidigt und gehalten werden sollten: Dunkirchen, Boulogne, Le
Havre, Cherbourg, Brest, Lorient, St. Nazaire, Gironde Nord (Royan) und Gironde Siid (Le Verdon).

Was geschah nun in dieser Hinsicht? Die Amerikaner stielen durch die Halbinsel Cotentin,
schlugen die im Norden stehenden deutschen Krafte bis in die Festung Cherbourg zuriick, schléssen
sie ein, griffen sie an und eroberten sie trotz tapferer Abwehr der Verteidiger bis Ende Juni 1944,

Hitler, ,Fuhrer" und OB der Wehrmacht, tobte. Es kamen verscharfte Befehle heraus. Die Festungen
am Kanal und am Atlantik sollten unter allen Umstanden verteidigt und gehalten werden.

Dieses spezielle Problem kam auch in der grof3en Lagebesprechung am Abend des 31. Juli 1944 in
Hitlers Hauptquartier ,Wolfsschanze" (Ostpreuf’en, heute sowjetisch und polnisch besetzt) zur
Sprache.

Hitler erklarte dazu: ,Er (der Oberbefehlshaber West) hat daflr zu sorgen, dal die tapfersten
Offiziere in diese Platze hereinkommen, nicht solche Schwatzer wie dieser Mensch, der nach
Cherbourg hineinkam, der einen glorreichen Aufruf erliel, sich vor begab, in den vordersten Bunker
ging und dann wartete, bis der andere (Feind) herankam und dann sofort die weif3e Fahne hif3te.

Also das ist unertraglich, und auch deswegen mussen wir diese ganzen Kommandanten noch
einmal durchsehen. Der Fall Cherbourg mull uns eine Warnung sein. So kann es nicht sein; es ist
eine Schande."

Danach schlug er vor, wie man in diesem Fall vorgehen miRte: ,Das eine ist die Feststellung der
Hafen, die bleiben missen, unter allen Umstanden, unter absolutem Verzicht auf die Menschen dort,
damit es dem Gegner unmaoglich gemacht wird, Gberhaupt unbegrenzt Menschen nachzuschieben."

Das deutsche Oberkommando der Kriegsmarine (OKM) griff Hitlers Vorschlag auf und richtete am 3.
August 1944 an den obersten Marinebefehlshaber im Westen, Admiral Theodor Krancke (51) ein
diesbezlgliches Schreiben. Darin waren die in Frage kommenden Héfen in zwei Kategorien aufgeteilt:

1. Hafen, die ohne groRe Muhe zerstdrt oder unbrauchbar gemacht werden konnten; z. B. St.
Nazaire, wo nach Zerstérung der Schleusen das Hafenbecken leerlaufen wiirde.

2. Hafen, die praktisch wegen ihrer natiirlichen Gegebenheiten oder ihres groflen Umfangs einfach
nicht zerstort werden konnten.

Nummer eins sollte eventuell, wenn es gar nicht anders ging, dem Feind Uberlassen werden.
Verteidigung der unter zwei fallenden Hafen bis zum letzten Mann.

Admiral Krancke reagierte auf dieses Schreiben wie folgt: Seiner Meinung nach fielen alle Hafen an
der Atlantikkiste unter die Kategorie zwei. Begrindung: Brest und Lorient waren natirliche Hafen, die
der Gegner auch nach der Zerstérung der Hafenanlagen immer noch benutzen konnte. St. Nazaire
und Nantes an der Loiremindung hatten kilometerlange Kaianlagen, die man kaum in vollem Umfang
zerstdren konnte. Auch bei den Stutzpunkten Gironde Nord (Royan) und Gironde Sud (Le Verdon)
konnte nicht alles im vollem Umfang zerstort oder unbrauchbar gemacht werden.

In einem Schreiben vom 16. August 1944 fiihrte Admiral Krancke zu diesem Problem weiter aus:
,ES ist unbedingt erforderlich, dal® die wichtigsten Hafen an der Sid- und Westkiiste dem Feind
moglichst lange verwehrt bleiben, wenn die Westfront an die Seine zuriickgenommen wird, damit sich
der Strom der Verstarkungen beim Gegner verlangsamt.

Deshalb wird die Verteidigung von Brest, Lorient, St. Nazaire, La Pallice, La Rochelle, Royan, Le
Verdon, Sete, Marseille und Toulon ins Auge gefal’t. Dort wird alles Personal zusammengezogen,
dessen Abtransport nach Deutschland nicht méglich ist."

Zwei Tage spater gab Hitler einen Befehl heraus, der fur das Schicksal der gesamten Westfront von
entscheidender Bedeutung war.

Der Wehrmachtsfihrungsstab (Berlin) leitete ihn an den Oberbefehlshaber West (Paris),
Generalfeldmarschall von Rundstedt (68), weiter. Darin hieR es:

+LArmeegruppe G (Sudfrankreich, Raum Rhone) 16st sich mit Ausnahme der in Toulon und Marseille
verbleibenden Krafte vom Feind und gewinnt den Anschluf3 an den Sudfliigel der Heeresgruppe B
(Raum Dijon). Aufbau einer Aufnahme in der Linie Sens-Dijon-Schweizer Grenze ist sofort einzuleiten.

Durch straffe Fihrung der Nachtruppen und Kampf in festgelegten Widerstandslinien ist
sicherzustellen, dald das Abflieen aller in Sidwestfrankreich befindlichen Truppen planmafig
durchgefiihrt werden kann. 11. Panzerdivision ist mit der Masse im Rhonetal zu belassen, um diesen
Raum gegen Luftlandekrafte zu schiitzen und spéater die Nachhut der 19. Armee zu ibernehmen."



In bezug auf die Festungen hiel} es in dem Befehl: ,Die Festungen und Verteidigungsabschnitte an
der franzésischen West- und Sidkiste sind bis zum letzten Mann zu verteidigen.

Kriegsmarine unterstitzt die Verteidigung der Festungen und Verteidigungsbereiche durch Einsatz
aller verfligbaren Seestreitkrafte und stellt, sobald hierzu keine Mdoglichkeiten gegeben sind,
Besatzungen und Waffen zur Verteidigung der Landfront zur Verfugung."

Ein auf den ersten Blick widersprichlicher Befehl. Einmal befahl Hitler einen Rickzug, was sehr
selten und auBergewdhnlich war. Zum anderen aber verlangte er die Verteidigung der Festungen und
Stutzpunkte bis zum letzten Mann.

Warum sollte das letztere geschehen?

Die Antwort auf diese Frage stand in engem Zusammenhang mit dem schnellen Vordringen der
alliierten Krafte, mit dem Zurlickweichen der deutschen Truppen und - mit den deutschen U-Booten.

Die personell und materiell weit Uberlegenen Amerikaner und Englénder driuckten vom
Invasionsraum her die deutsche Abwehrfront immer mehr nach Siiden zurtick.

Am 9. Juli 1944 eroberten sie nach einer blutigen Schlacht Caen. Neun Tage spater fiel St. L6, um
das 55 Tage erbittert gekampft worden war. Dann gelang es den Panzern des US-Generals Patton
der grofRe Durchbruch bei Avranches. Das war eine entscheidende Wende, nach der die Amerikaner
unter anderem nach Westen in die Bretagne vorstielRen und den ganzen Landstrich besetzten.

Durch diese und andere Maflnahmen wurden die Atlantikfestungen und Stlitzpunkte abgeschnitten
und fdhrten von nun an ein mehr oder weniger auf sich selbst angewiesenes Eigendasein. In ihnen
waren Uber 100.000 deutsche Soldaten; darunter auch der Luftwaffenobergefreite Steiger. Diese aus
vielen Verbanden und Truppeneinheiten zusammengewidrfelte Masse stand sozusagen im Riicken
der alliierten Krafte.

Was hatte das alles aber mit den deutschen U-Booten zu tun?

In der bereits erwahnten Lagebesprechung vom 31. Juli 1944 im Fihrerhauptquartier ,Wolfschanze"
gab Hitler persénlich im Prinzip Antwort auf diese Frage, indem er erklarte: ,Wenn wir Frankreich als
Kriegsgebiet verlieren, verlieren wir den Ausgangspunkt des U-Boot-Krieges. Dartiber muf man sich
klar sein: es (Frankreich) ist der Ausgangspunkt des U-Boot-Krieges."

Anders ausgedruckt bedeutete das im Grunde fir die deutsche Kriegsfihrung: Wenn wir schon
Frankreich rdumen und aufgeben mussen, dann wollen wir wenigstens noch die Stitzpunkte am
Atlantik behalten, um von ihnen aus mit unseren U-Booten operieren zu kénnen.

Von den Kriegsmarinebasen Brest, Lorient, St. Nazaire, La Pallice, La Rochelle und Bordeaux
(abgesichert durch die Verteidigungsbereiche Royan und Le Verdon) hatte die deutsche U-Boot-Waffe
jahrelang einen erfolgreichen Kampf in der Schlacht um den Atlantik gefiihrt. Die ,Grauen Wdlfe"
schlugen viele Geleitzugschlachten und brachten mit ihren hohen Versenkungszahlen England an den
Rand einer Niederlage. Immer wieder waren sie von den Stiltzpunkten ausgelaufen und hatten die
gegnerischen Dampferscharen attackiert. Sie operierten weit Uber den Ozean, vor den Kisten
Amerikas und in anderen entfernten Seeraumen.

Um diesen Kampf der deutschen U-Boote zu ermdéglichen und ihn jahrelang durchzufiihren, wurden
an den Stitzpunkten riesige Baumaflinahmen durchgefiihrt.

Die ,Organisation Todt" (ein staatlich gelenktes ,Bauunternehmen" mit Hunderttausenden von
Arbeitern) errichtete in Lorient groRe U-Boot-Bunker, die bis in die Jetztzeit hinein in ihrer Art
Wunderwerke , der Baukunst und Technik sind. Es waren U-Boot-Garagen, in welche die Boote
einlaufen konnten oder mittels besonderer Vorrichtungen hineingezogen wurden. Dort waren sie vor
Luftangriffen geschitzt, konnten gewartet und instand gesetzt werden, um dann nach kurzer Liegezeit
wieder hinausfahren zu kdnnen. Diese Stiitzpunkte waren eine wesentliche Voraussetzung fiir die
Erfolge dieser Waffe, die der damalige britische Premierminister Winston Churchill von allen anderen
am meisten flrchtete, wie er offen zugab.

Ein paar Angaben dafiir, wie auRergewdhnlich diese Bauwerke waren: Uber jedem Bunker waren
zwei Ubereinander liegende Betonplatten mit einer raffinierten Armierung von Doppel-T-Tragern und
einer Starke von 3,50 Metern (insgesamt also 7,00 Meter) angebracht, die eine gewisse Elastizitat
(2hnlich unseren heutigen Spannbetonbriicken) besalten, den starksten Luftangriffen und den grof3ten
Bomben widerstanden. Selbst die schweren 6-Tonnen-Bomben riefen sozusagen nur ,Kratzer" hervor,
wenn sie durch Zufall oder haargenaues Zielen eines Bombenschitzen ins Ziel fielen. Keine dieser
Doppeldecken ist ganz durchgeschlagen worden, wenn man von ein oder zwei Ausnahmen absieht

Die Stitzpunkte St Nazaire, La Pallice, Brest und Bordeaux wurden ebenfalls mit diesen U-Boot-
Bunkern ausgestattet Ebenso die Hafen von Dunkirchen und Boulogne am Kanal, die fur den U-Boot-
Krieg nicht sehr gunstig lagen.

Der Ausbau der U-Boot-Basen vollzog sich sozusagen vor den Augen der Englander. Sie wulften,
was am Kanal und an der franzdsischen Atlantikkiste im Gange war. lhre Luftaufklarung berichtete
wiederholt dariber; aullerdem gelangten diesbezigliche Meldungen von franzdsischen
Untergrundkampfern nach England.



Die RAF flog zwar Luftangriffe gegen die im Ausbau befindlichen Stltzpunkte, die aber verpufften
und keine entscheidende Wirkung hatten. Und gerade in dieser Bauphase ware es den Briten moglich
gewesen, die Baustellen durch energisch und permanent durchgeflihrte Luftangriffe vollig
lahmzulegen. Es bestand also fur sie die Chance, den Bau der Mammutanlagen zu verhindern und
damit zugleich auch den erfolgreichen Krieg der U-Boote, der vier Jahre lang von diesen sicheren
Stltzpunkten aus geflihrt wurde.

Warum nutzten die Englander diese gro3e Chance nicht aus? Die damalige Antwort aus London:
.Die Stutzpunkte werden erst angegriffen, wenn sie fertiggestellt sind." Mit dieser Taktik versprach
man sich einen grof3eren Erfolg. Aber es kam ganz anders.

Die Luftangriffe auf Lorient begannen bereits im Jahre 1940, nachdem die Wehrmacht Frankreich
besetzt hatte und der Bau der Stitzpunkte am Kanal und an der Atlantikkiiste in Angriff genommen
worden war. Aber sie erzielten auf den Baustellen nur wenig Wirkung, denn die Bomben fielen
meistens in Gegenden, wo sie nur Flurschaden anrichteten. Fast sah es so aus, als waren es mehr
.Gefalligkeitsangriffe”, um den Franzosen zu zeigen, dafl3 Uberhaupt etwas gegen die Stlitzpunkte
unternommen wurde. Bei der U-Boot-Basis St Nazaire verhielt es sich genauso. Auch dort flogen
Bomber der RAF an, warfen Sprenglasten ab, konnten aber die Bauarbeiten auch nicht entscheidend
stéren oder gar lahmlegen.

Ab Herbst 1942 mischten die Amerikaner mit ihren Bombern an diesem speziellen Frontabschnitt
mit, nachdem Hitler den USA am 11. 12. 1941 den Krieg erklart hatte.

Kurioserweise stie® der neue Gegner auf einem Umweg darauf, dal3 es die deutschen U-Boot-
Stitzpunkte am Kanal und an der franzdsischen Westkuste tberhaupt gab.

Der bekannte amerikanische General Eisenhower bereitete damals eine grof’e Operation vor. Unter
seinem Oberbefehl sollten starke amerikanische und britische Krafte in Nordafrika (Marokko, Algerien)
landen, um von dort aus spater auf das europaische Festland vorzudringen. Bei der Planung dieses
Unternehmens forderte Eisenhower, dal} seine aus rund 500 Schiffen bestehende Invasionsflotte vor
den deutschen U-Booten geschitzt werden misse. In diesem Zusammenhang stie® man dann auch
auf die U-Boot-Basen, obwohl die deutschen Unterseeboote schon seit Monaten im Atlantik kdmpften
und bereits grof3e Erfolge erzielt hatten.

Ab sofort standen Lorient, St. Nazaire, Brest La Pallice und Bordeaux mit an erster Stelle auf der
~Abschullliste" der 8. amerikanischen Luftflotte, die inzwischen in England stationiert worden war.

20. Oktober 1942.

Auf den US-Flugplatzen in England sprangen die Motoren an. Die Viermotorigen rollten an den
Start. 66 Maschinen vom Typ B 17 ,Flying Fortress" (,Fliegende Festung"). An Bord jedes Bombers
zehn Mann Besatzung, 13 Maschinengewehre und fast 8.000 Kilogramm Bomben. Auflerdem
starteten noch 24 Viermotorige vom Typ B 24 ,Liberaler" (,Befreier") mit zwolf Mann Besatzung, zehn
Maschinengewehren und etwa 5.000 Kilogramm Bombenzuladung.

Nach dem Start sammelten sie sich und flogen in mehreren Pulks ab. lhr Ziel: Lorient. Dort waren
inzwischen schon zwolf U-Boot-Bunker fertiggestellt worden; an sieben weiteren wurde noch gebaut.

Wetterverschlechterung beim Anflug. Verwirrung bei den Besatzungen, von denen viele noch
unerfahren waren. Die Flugformationen |6sten sich auf. Einzelne Maschinen irrten in der Luft herum.
Die Bombenschutzen I6sten ihre Zuladungen blindlings aus, um sie los zu werden.

Nur 15 ,Fliegende Festungen" erreichten das Ziel und warfen Bomben von je einer Tonne. Nur finf
von ihnen fielen ins Ziel, detonierten und hinterlieRen Schaden, die fur die Mammutbunker nichts
weiter als kleine Kratzer waren. Grof3ere VerwUstungen entstanden aber in der Umgebung; zwei in der
Nahe der Bunker liegende U-Boote wkrden beschadigt und es gab 150 Tote, von denen 40 Franzosen
waren.

Weitere Luftangriffe folgten, bei denen die deutsche Bombenabwehr immer wieder Abschulerfolge
erzielte.

Vom 9. November 1942 an griffen die Viermotorigen auch St Nazaire wiederholt an. Doch auch dort
waren die Bunker einfach nicht zu knak-ken. Die Bomben seien von den Decken der Bunker
abgesprungen wie ein Hammer vom AmboR, berichtete ein Augenzeuge.

Englander und Amerikaner waren sich aufgrund dieser Mif3erfolge einig: Wir missen unsere Taktik
andern! Nicht mehr diese verdammten Bunker sind das Hauptziel, sondern deren Umgebung!

Sie begannen damit am 15. Januar 1943. Zwei schwere Luftangriffe in einer Nacht gegen Lorient.
Im Abwehrfeuer der deutschen Flak warfen die Bomber ihre Sprenglasten ab. Es hagelte geradezu
Bomben. In einigen Zielrdumen fiel pro Quadratmeter eine Bombe. Die Stadt wurde zu 60 Prozent
zerstort. Wasser-, Strom- und Gasversorgung fielen aus.

Das aber, was die Allierten erreichen wollten, trat nicht ein: Trotz aller Schwierigkeiten gab die
deutsche Kriegsmarine den Stitzpunkt nicht auf; denn das Wichtigste fiir die Einsatze der U-Boote
funktionierte immer noch einwandfrei - der Betrieb in den gro3en Bunkern.
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Parallel dazu fielen die amerikanischen und britischen Bomber Uber St. Nazaire her. Sie flogen
schwere und schwerste Angriffe, darunter einen mit Gber 150 Bombern. Die Stadt versank in Schutt
und Asche. Die Bewohner flichteten oder wurden evakuiert Nur etwa 300 blieben in den Trimmern
zuruck.

Rings um die Bunker herrschte das Chaos, doch in den Betonriesen selbst ging der Dienstbetrieb
nach wie vor weiter. U-Boote liefen von See her ein, wurden repariert und einsatzfahig gemacht, um
dann wieder in die Schlacht auf dem Atlantik einzugreifen.

Der Befehlshaber der U-Boote, Admiral Donitz, charakterisierte die Lage wie folgt: ,Kein Hund,
keine Katze kénnen in St. Nazaire oder Lorient leben. Nichts ist mehr Ubrig, auer den U-Boot-
Bunkern."

Die Viermots flogen auch weiter nach Siden hinunter, bombardierten La Pallice und Bordeaux.
Auch dort richteten sie mit ihren schweren Bomben gro3e Schaden an, aber die Stitzpunkte waren
nach wie vor voll benutzbar. Auch auf Royan, die sogenannte Festung Gironde-Nord, hagelte es
Bomben.

Durch diese Angriffe war damit im hartesten aller Teste, namlich dem Ernstfall, bewiesen worden,
dal® die U-Boot-Bunker einfach nicht zerstért werden konnten und auch trotz aller anderen
Schwierigkeiten voll und ganz einsatzbereit waren und blieben. Das war ein wesentlicher Grund dafir,
dall die Stutzpunkte unbedingt gehalten werden sollten, als sie von den Allierten nach der
gelungenen Invasion und der Besetzung von Teilen Nordfrankreichs abgeschnitten wurden.

Etwa Mitte August 1944 trat das militdrische Geschehen im Grofsraum ,Invasion" in eine andere
Phase ein. Die Amerikaner rickten auf die einzelnen Stltzpunkte vor, um sie einzukesseln und zu
erobern.

Die deutsche Fihrung dagegen spielte weiterhin mit dem Gedanken, aus den unzerstérten und
unzerstorbaren Bunkern heraus den Kampf auf dem Atlantik fortzusetzen. Man erhoffte sich dabei viel
von den neuartigen Schnorchel-U-Booten, die in allen Bereichen leistungsfahiger waren als die
bisherigen Typen. Es kam sogar folgende Tendenz auf deutscher Seite auf: Lauft das militarische
Geschehen an der Landfront im Westen noch weiterhin schief, dann lenken wir den Gegner durch
einen erneuten heftigen U-Boot-Krieg so lange ab, bis die sogenannten Geheimwaffen (auch
»~Wunderwaffen" genannt; gemeint waren V 1 und V 2) zum Einsatz kommen und die gro3e Wende
des Krieges herbeifuhren.

Das MG ratterte zum zweitenmal.

An der charakteristischen SchuRfolge horte der Obergefreite Walter Steiger mit seinen
empfindlichen, dazu noch besonders geschulten Funkerohren, die auch diffizilste Gerausche
aufnahmen, heraus, daf} es sich um ein deutsches MG 42 handelte. (Theoretische Schuffolge 1.500
Schul/Minute).

Steiger blickte in die Richtung, aus der das Rattern ertonte. Doch in der Dunkelheit war weiter nichts
zu erkennen als ein heller Streifen, der von Leuchtspurmunition herriihren konnte; vielleicht aber auch
von einer anderen Lichtquelle, die nicht weiter zu definieren war.

Als wieder Ruhe eingetreten war, ging er langsam zwischen den B&umen weiter, bis er den
Waldrand erreichte.

Die Luft war warmer als die, die er noch vor Stunden vor dem Start eingeatmet hatte. Also,
Uberlegte Steiger, mufte er irgendwo anders gelandet sein. Aber wo?

Er blickte iber die vor ihm liegende freie Flache. Ungefahr 200 Meter von ihm entfernt hoben sich
schattenriRartig Hauser vor dem helleren Hintergrund ab.

Hinter ihm, weit entfernt, brummten Flugzeugmotoren. Die Gerausche wurden schwacher und
verloren sich schlie3lich. Um ihn herum herrschte wieder Stille.

Steiger ging langsam weiter. Plotzlich spurte er, wie der Boden unter seinen Fifen nachgab und
Wasser in seine Fliegerstiefel eindrang. Er blickte nach unten und stellte fest, dall er langsam in der
aufgeweichten Erde versank.

Sumpf! schold es durch seinen Kopf. Er drehte sich schnell um und stapfte mihsam zum festen
Waldboden zurlck. Als er dort ankam, stellte er fest, da® er am ganzen Kérper in Schweild gebadet
war.

Was war zu tun? Er entschlof sich, auf dem festen Waldboden zu bleiben und den kommenden Tag
abzuwarten. So ging er zu einem dicken Baum hinliber, setzte sich auf den Boden und lehnte sich mit
dem Ricken daran. Er starrte auf die Hauser und merkte, wie die Mudigkeit ihn

ergriff. Sein Kopf sank nach vorn, bis er mit der Kinnspitze die Brust berihrte.

Er WuBte nicht, wie lange er geschlafen hatte, als er durch Stimmengemurmel geweckt wurde.
Blinzelnd blickte er in die Runde. Der Morgen graute. Die Stimmen kamen von links; dort bewegten



sich Gestalten von den Hausern her und durch den Sumpf auf den Wald zu. Steiger konnte sie nur
undeutlich sehen und nicht erkennen, um wen es sich handelte.

Langsam richtete er sich auf, verschwand hinter dem dicken Baum und blickte an ihm vorbei zu den
Personen hinuber.

Die beiden kamen langsam naher. Steiger ging gerduschlos in die Hocke, um sie von unten her
gegen den dunkelgrauen Himmel besser sehen zu koénnen. Sie trugen Gewehre oder
Maschinenpistolen auf den Riicken und kamen immer naher.

Steiger hielt den Atem an und starrte zu ihnen hintber. Leises Scheppern und Klacken ertonte,
wahrend sie weitergingen. Einer von ihnen pfiff eine bekannte Melodie: das Lied von der Lili Marleen.
Doch das war immer noch kein sicherer Beweis dafir, da® es sich um Deutsche handelte, denn diese
Schnulze wurde von den Soldaten vieler am Krieg beteiligten Nationen gesungen oder gepfiffen.

Nur noch funf Meter, dann waren sie in Hohe des Baumes.

Da geschah etwas, was die Situation klarte. Einer von den beiden rief: ,H6r endlich mit dem bléden
Gepfeife auf. Das geht mir auf die Nerven."

Deutsche Soldaten!

Steiger richtete sich auf und rief: ,Nicht schieen. Ich bin ein Deutscher!"

Die beiden blieben ruckartig stehen und rissen die Waffen von den Schultern.

,Heb die Hande hoch und komm zu uns", forderte ihn der gréfiere von den beiden auf. Anscheinend
waren sie immer noch mitrauisch und beflrchteten hereingelegt zu werden.

Steiger hob die Hande, ging auf die beiden zu und blieb vor ihnen stehen. Die Mundungen der
Waffen waren immer noch auf ihn gerichtet.

.Nehmt die Knarren weg. Ich habe es nicht gerne, wenn zwei Gewehre auf mich gerichtet sind."

+Erklar uns erst, wie du hier hingekommen bist; denn normalerweise ist dies Sperrgebiet. Hier hat
sich kein deutscher Landser aufzuhalten”, sagte der kleinere.

Steiger schilderte, was passiert war.

»In Holland seit ihr gestartet?" fragte der Kleine verblifft.

,Du hast dich nicht verhoért." Steiger musterte die beiden. Sie trugen blaue Marineuniformen und auf
den Kdpfen seltsamerweise feldgraue Képpis, die normalerweise zur Bekleidung von Heeressoldaten
gehdrten. In den Handen hielten sie Karabiner 98, die sie jetzt wieder auf die Riicken schwangen.

~2ag mal, weilst du denn, wo du jetzt bist?" fragte der Gefreite.

,Keine Ahnung!"

~Hast du schon mal etwas von einer Festung Gironde-Nord gehért, Schwager?"

Steiger verneinte.

,0ann lernst du sie jetzt kennen. Komm mit. Wir bringen dich zu unserem Zugfihrer."

Der durch das Sumpfgebiet fihrende Pfad war schmal und nur von denjenigen zu begehen, die ihn
genau kannten. Er schlangelte sich zu den Hausern hinlber, die einen verfallenen, unbewohnten
Eindruck machten. In den Satteldachern klafften teilweise Loécher.

Vor ihnen zogen sich Stacheldrahtverhaue hin, die in drei langen Reihen in die Tiefe gestaffelt
waren.

-Was hat das denn zu bedeuten?" fragte Steiger.

.Das ist ein Teil der Befestigung", erklarte der Marinegefreite.

Der hinter Steiger hergehende Wachtposten schlof3 die Licken im Stacheldrahtverhau, durch die
der Weg fuhrte, mit spanischen Reitern.

Rechts und links waren Graben, Einmannldcher und MG-Nester angelegt, in denen Soldaten
standen. Marine, Infanterie und auch das Blau der Luftwaffe war zu sehen. Sie blickten neugierig zu
den dreien hinuber.

»Wo habt ihr den Vogel denn her?" rief einer von ihnen.

»Er kommt direkt aus Holland", erklarte der Kleine. Die beiden Streifenposten nahmen Steiger in die
Mitte und flhrten ihn zu einem Haus mit Reetdach, an dessen Tir eine handgroflte Stechmiicke aus
Bronze angebracht war. Danach betraten sie ein Zimmer auf der linken Seite.

Der Wachhabende sal3 an der rechten Wand. Sein Kopf lag auf einem abgeschabten Tisch. Der
Gefreite rittelte den Unteroffizier, der Heeresuniform trug. Er richtete sich auf und starrte die drei mit
schlafrigen Augen an. ,Was ist los?" brummte er.

Wahrend der Marinegefreite eine Erklarung abgab, wurde der Unteroffizier immer lebendiger und
nahm dann den Horer vom Feldfernsprecher. Nach einem kurzen Gesprach legte er auf und sagte:
,Bringt ihn zu Heubel."

Leutnant Heubel, der Fihrer der Kompanie, wohnte drei Hauser weiter und saf} in einem schmalen
Zimmer vor einem Tisch. Durch die Glaser einer Gasmaskenbrille musterte er den Flieger, sagte
seinen Begleitern, dal sie abschwirren kénnten und dann zu dem Obergefreiten, er solle sich setzen
und erzahlen.

Als er alles wuBte, erkundigte sich Steiger, ob seine Kameraden schon gefunden worden seien. ,Bis
jetzt noch nicht."



,Konnte ich dann mit meiner Staffel in Holland telefonieren, Herr Leutnant?”

Der sah ihn an, als ob er nicht ganz bei Trost sei.

.Lieber Freund", sagte er dann, ,das ist unméglich. Wir sind schlieRlich abgeschnitten. Es gibt keine
Leitung mehr, Uber die wir telefonieren kénnten. Uns stehen nur noch ein paar Funkstellen zur
Verfugung."

Steiger sah ihn fassungslos an. ,Wie komme ich dann wieder zu meiner Einheit zurlck, Herr
Leutnant?"

Heubels mit kurz geschnittenen Haaren bedeckter Kopf wackelte hin und her, als er antwortete: ,Sie
sind sich anscheinend immer noch nicht Uber die Situation im klaren. Es gibt kein Zurtck mehr fir Sie.
Sie sind in einer Festung gelandet und missen in ihr bleiben."

Steiger war es zumute, als hatte jemand das Todesurteil Gber ihn ausgesprochen.

*

Im Halbdunkel eines Bunkers lag ein U-Boot, das von Scheinwerfern angestrahlt wurde. Die bereits
an Bord befindliche Besatzung und die Manner von der Werft trafen die letzten Vorbereitungen zum
Auslaufen.

Eine halbe Stunde spéater erschien der Kommandant und begab sich an Bord, wo er die Meldung
des Ersten Wachoffiziers vor der angetretenen Besatzung entgegennahm.

Die Dieselmotoren begannen zu hdmmern, und das schnittige Boot glitt langsam aus dem breiten
Bunkermaul in die Nacht hinaus. Es schlich sich férmlich davon, denn die Zeiten hatten sich geandert.
Der ,grofe Bahnhof", den es sonst beim Auslaufen eines Bootes gegeben hatte, war Vergangenheit.

Auch die Sicherungsfahrzeuge, welche die Boote sonst b\s an die Hundert-Meter-Linie begleiteten,
gab es nicht mehr.

Als die Bunkeranlagen von Lorient hinter dem Boot in der Nacht versanken, herrschten Schweigen
und gedriickte Stimmung auf der Briicke und im ganzen Boot.

Die Besatzung war darliber unterrichtet worden, dal es nicht auf Feindfahrt ging. Von einem
vorlaufigen Ausweichmandéver war die Rede gewesen.

Die in der Nacht zum 8. August 1944 durchgefiihrten Verlegungen waren auf die kritische Frontlage
zurtckzufihren.

Starke Verbande der amerikanischen 4. und 6. Panzerdivision waren in der ersten Augustwoche
vorgerollt. StoRrichtung: Brest und Lorient!

Die deutschen Abwehrkrafte kampften tapfer und wehrten sich verzweifelt, lieferten den
Amerikanern erbitterte Gefechte und versuchten immer wieder, die stahlernen Kolosse aufzuhalten.

Doch sie kamen gegen diese gewaltige Ubermacht nicht an. Die Amerikaner konnten aus dem
vollen schépfen und Kriegsmaterial aller Art in gewaltigen Mengen an die Front werfen. Die alliierten
Luftwaffen beherrschten Tag und Nacht die Schlachtfelder. Dort kampften die Deutschen eigentlich
nicht mehr gegen alliierte Soldaten, sondern gegen eine Vernichtungsmaschinerie, die sie mit dem
Wenigen, was ihnen noch zu Verfliigung stand, trotz grofiter Tapferkeit und Einsatzbereitschaft einfach
nicht bezwingen konnten.

Die kettenklirrenden und knallenden Ungeheuer durchbrachen die an sich schon diinnen deutschen
Abwehrlinien, schossen und walzten alles nieder, was sich ihnen in den Weg stellte und rollten zlgig
weiter.

Eine alarmierende Meldung nach der anderen traf bei dem Fuhrer der U-Boote im Westen (Kapitan
Roésing) in seinem Gefechtsstand in Angers ein. Die Gefahr fiir die Marinestitzpunkte vergréRerte sich
von Stunde zu Stunde. Es multe daher etwas geschehen.

Es ging um sieben U-Boot-Flottillen, die von den franzdsischen Stiitzpunkten aus operierten: In
Brest die 9. (Korvettenkapitan Lehmann-Willenbrock), in Lorient die 2. (Fregattenkapitan Kais) sowie
die 10. (Korvettenkapitdn Kuhnke), in St.Nazaire die 6. (Kapitanleutnant Emmermann) und 7.
(Korvettenkapitan Piening), in La Pallice die 3. (Korvettenkapitan Richard Zapp) und in Bordeaux die
12. (Korvettenkapitan Klaus Scholtz).

Hinzu kamen andere Marinestreitkrafte, die zu den U-Boot-Basen gehérten und mit dem Einsatz der
U-Boote in Zusammenhang standen. Es handelte sich vorwiegend um Sicherungskrafte, die dem
Befehlshaber der Sicherung West, Konteradmiral Breuning, unterstanden, dessen Gefechtsstand sich
in Paris befand.

Dazu gehorten: elf Minensuchflottilen fur die Atlantikklste, zwei Sperrbrecherflottillen, vier
Vorpostenflottillen, eine Flottille U-Boot-Jager und die 8. Zerstorerflottille.

Erste MaRnahmen des Fihrers der U-Boote West, Kapitan Rosing: Sofortiges Auslaufen der U-
Boot-Flottillen aus Brest, Lorient und St. Nazaire nach La Pallice und Bordeaux. Dort waren sie vorerst
in Sicherheit, sollten weitere Befehle abwarten und, so glaubte man zu diesem Zeitpunkt noch, wieder
zu Unternehmungen in den Atlantik marschieren. Aufgrund dieses Befehls liefen die ersten vier Boote
von Brest und Lérient aus.



Anfangs sah es so aus, als wiirde alles gutgehen. Das Wetter war diesig, die Sicht beschrankt, dann
und wann regnete es. Faktoren, die fiir die nach Stiden fahrenden Boote giinstig waren, denn dadurch
wurden sie der Feindsicht weitgehend entzogen.

Als der neue Tag anbrach, tauchten sie und marschierten unter Wasser weiter. Sie erschienen nur
dann wieder an der Wasseroberflache, wenn die Kommandanten nach einem Rundblick durch die
Sehrohre festgestellt hatten, dal} die Luft und auch die See feindfrei waren.

Am 10. August 1944 stand U 608 (Kommandant Oberleutnant Reisener) in der Nahe des deutschen
Marinestitzpunktes La Rochelle.

Da geschah das Unglick mit einer Schnelligkeit, die keiner erwartet hatte. Die Besatzung wurde
vollig Gberrascht.

Ein viermotoriger RAF-Bomber vom Typ ,Liberator" raste im Tiefflug heran.

Noch bevor das Boot in der Tiefe versank,, fielen die ersten Bomben und explodierten ganz in der
Nahe.

Die Besatzung des viermotorigen Bombers alarmierte den in der Nahe stehenden englischen U-
Boot-Jager ,Wren", der mit hochster Geschwindigkeit zu der Stelle lief, wo das deutsche Boot unter
Wasser lag.

Wasserbomben flogen von den Racks, versanken im Meer und detonierten. Das deutsche Boot
wurde entscheidend getroffen und blieb flr immer in der Tiefe. Und mit ihm die Besatzung.

Zwei Tage spater erreichte das zu dieser Verlegungsgruppe gehérende Boot U 981 (Kommandant
Oberleutnant Keller) den Seeraum vor La Rochelle. Dort lief es auf eine Mine, wurde schwer
beschadigt, anschlieRend von Flugzeugen angegriffen und versenkt

Doch diesmal gab es Uberlebende, die von U 309 an Bord genommen und nach La Pallice gebracht
wurden.

So kam es, daly nur zwei U-Boote die siidlichen Stitzpunkte erreichten.

Auch in anderen Seegebieten erlitten die deutschen U-Boote weitere Verluste. Am Eingang zum
Kanal versenkte die britische Fregatte ,Loch Killin" das Boot U 736 mit einer neu eingefihrten Waffe,
welche die Bezeichnung ,Squid" (, Tintenfisch") trug. Hierbei ging man von der bisherigen Anwendung
von Wasserbomben ab, warf sie nicht mehr Gber das Heck, sondern schof} sie Gber den Bug. Danach
kamen U 385, U 270, U 618 und weitere U-Boote an die Reihe, die innerhalb kurzer Zeit aus der
Bestandsliste des Befehlshabers der U-Boote gestrichen werden mufiten.

Der Traum der deutschen Fuhrung, die ,Grauen Woélfe" noch einmal im Kampf auf dem Atlantik
einzusetzen, verflichtigte sich immer mehr.

Den im Westen befindlichen Uberwasserstreitkraften erging es nicht besser. Ihnen stand ebenfalls
eine Ubermacht von Angreifern, die auRerdem noch besser ausgeriistet waren, gegeniiber. Ein Schiff
nach dem anderen verschwand von der Wasseroberflache und ging fir immer in die Tiefe.

Auf dem U-Boots-Sektor zeichnete sich immer mehr die Tendenz ab, die noch vorhandenen Boote
in norwegische Stltzpunkte zu verlegen. Dort waren sie zwar in Sicherheit gewesen, hatten aber
kaum noch aktiv im Atlantik operieren kénnen.

Doch bevor es dazu kam, geschah etwas anderes. Die deutschen Stlitzpunkte an Kanal und Atlantik
waren inzwischen von den Amerikanern eingeschlossen worden. In den ,Festungen", wie sie genannt
wurden, fehlte es an vielem, was fur einen erfolgreichen Abwehrkampf erforderlich war. Vor allem an
Munition und panzerbrechenden Waffen.

Die noch vorhandenen Uberwasserstreitkrafte waren nicht in der Lage, regelmaRige, gut
funktionierende Verbindungen aufrechtzuerhalten, da sie stédndig angegriffen und an der Durchfiihrung
ihrer Aufgaben behindert wurden.

Die deutsche Fihrung folgerte daraus: Wenn es Uber Wasser nicht geht, mul es unter Wasser
klappen. Also Einsatz der U-Boote als Transportschiffe! Die Zulademoglichkeiten waren nicht gerade
grol3, aber die Notlage erzwang diese Einsatze geradezu.

Befehl an die in Bordeaux liegende U-Boot-Flottille: ,Vier Boote nach St. Malo, Brest, St. Nazaire
und Lorient in Marsch setzen!"

An den Piers im Bordeauxer Hafen setzte eifriges Treiben ein. Lkw rollten heran und wurden
entladen. Munitionskisten und anderes Nachschubmaterial verschwanden in den Réhren der U-Boote;
insgesamt konnte jedes Boot etwa 70 Tonnen Ubernehmen.

Das fur St. Malo bestimmte Versorgungs-U-Boot wurde zurtickgepfiffen, da die Amerikaner bereits
in den Statzpunkt eingedrungen waren.

Dagegen liefen zwei fur St. Nazaire bestimmte Fahrzeuge (U 560 und U 445) aus. Sie schafften den
Durchbruch, wurden entladen und kehrten wieder zuriick. Diesmal nach La Pallice, wo sie fiir Lorient
bestimmte Ladungen an Bord nahmen.

Inzwischen waren die Englander aufmerksam geworden. Sie kontrollierten die entsprechenden
Seeraume und die eventuellen Marschrouten der Transport-U-Boote. Es gelang ihnen, diese ausfindig
zu machen. Angriffe mit Bomben und Bordwaffen erfolgten, welche die U-Boote unter Wasser



driickten. Dadurch kamen sie nur langsam voran und trafen mit einer Verspatung von fiinf Tagen in
Lorient ein.

Die deutsche Fiihrung erkannte, dal es immer schwieriger wurde, die Eingeschlossenen von See
her durch Uber- oder Unterwasserschiffe zu versorgen. Das Risiko, dalR samtliche, fiir diese Zwecke
eingesetzten Kréfte eines Tages infolge der starken Uberlegenheit des Gegners verlorengingen,
wurde immer groRer. Doch so weit durfte und wollte man es nicht kommen lassen; deshalb ordnete
die FUhrung andere Malinahmen an.

Damit war der Plan, einen erneuten Grol3einsatz der U-Boote von den franzdsischen Stitzpunkten
aus durchzufthren, endglltig illusorisch geworden. Jetzt konnte man nur daran denken, das, was man
noch besald, zu erhalten und zu retten. Die Folge davon war ein allgemeiner Rickzug auf die
Marinebasen in Norwegen.

Am 17. August 1944 begann die Verlegung der Boote. Damit wurde gleichzeitig ein Kapitel
abgeschlossen, das die deutschen U-Boote fir die Kriegsgeschichte ,geschrieben” hatte. Sie
verschwanden zwar nicht ganz in der Versenkung, denn ihr Kampf ging bis zum bitteren Ende weiter.
Neue U-Boot-Typen wurden entwickelt, kamen zum Einsatz an die Front und erzielten weitere Erfolge.
Trotzdem war die Verlegung nach Norwegen und die vom Gegner erzwungene Aufgabe der Kanal-
und Atlantikstutzpunkte das Ende einer bedeutenden Phase des U-Boot-Kriegs.

Es wurden wohl weiterhin U-Boote, darunter Kleinst-U-Boote, flir die Versorgung der
eingeschlossenen Stiitzpunkte eingesetzt, aber das war mehr eine Ausnahme als die Regel.

Nach der Einkesselung gingen die Alliierten dazu Uber, die einzelnen Festungen zu erobern.

Am 27. Juni 1944 fiel die Festung Cherbourg nach erbittertem Kampf.

Anfang August 1944 traten die Amerikaner gegen die Festung St. Malo an, stieflen auf heftigen
Widerstand und wurden abgewiesen. Auch die folgenden Angriffe scheiterten an dem energischen
Durchhaltewillen der in der Festung eingeschlossenen Soldaten, deren Kommandant Oberst von
Aulock war.

Die Angreifer setzten schliellich - wie immer in solchen Fallen - ihre ungeheure materielle
Uberlegenheit ein, um die zadh und verbissen kdmpfenden Deutschen zu bezwingen. Granaten
schwerer und schwerster Artillerie hdmmerten in den Stitzpunkt Jagdbomber rasten Uber die
Stellungen hinweg, nahmen sie mit ihren Bordwaffen unter Beschul® und warfen Bomben ab. Grol3e
Bomberpulks tauchten am Himmel auf und luden Unmengen von Bomben auf den relativ kleinen
Raum ab. Innerhalb kurzer Zeit verwandelten sie die Festung in einen brennenden und qualmenden
Trimmerhaufen.

Die Amerikaner glaubten, jetzt seien die Deutschen erledigt Sie griffen wieder mit starken
Panzerverbanden an, hinter denen Infanterie mit vorging. Doch der deutsche Widerstand war immer
noch nicht gebrochen. Aus den Trimmern schlug den Angreifern heftiges Abwehrfeuer entgegen.
Panzer flogen in die Luft. MG-Nester feuerten auf die Infanterie, verursachten Verluste und trugen mit
dazu bei, daB} die Stellungen wieder einmal gehalten werden konnten.

Was die Angreifer nicht vermochten, das schaffte die immer bedrohlicher werdende Lage in der
Festung selbst. Da es keinen Nachschub gab, mangelte es bald an allem, was fir den Abwehrkampf
erforderlich war. Die Gewehrmunition ging zu Ende, die letzten Granaten wurden verfeuert und
Handgranaten geworfen. Die Verpflegung wurde immer knapper. Wahrend dieser immer schlimmer
werdenden Zeit traf ein Funkspruch Hitlers in der Festung ein. Er war an Oberst von Aulock gerichtet
und lautete: ,Sie kdmpfen mit lhrer Besatzung in St Malo einen heldenhaften Kampf, der auch Ihren
Gegnern hochsten Respekt einfléRt Ich spreche lhnen und lhren tapferen Soldaten meine héchste
Anerkennung aus. Jeder Tag, den Sie langer aushalten, ist fir die Fihrung des Krieges ein Gewinn."

Doch die Lage in der Festung hatte sich dermafien verschlechtert, dal® auch Hitlers Lobesworte
nicht mehr viel niitzten. Die Verteidiger von St Malo konnten gegen das gewaltige Kriegsmaterial, das
man ihnen entgegensetzte, nichts mehr aufbringen als ihren Kampfwillen. Doch damit allein war der
anstirmende Gegner nicht aufzuhalten oder abzuwehren.

Einen Tag spater (am 18. August 1944, mittags) mullte der Festungskommandant deshalb auf
Hitlers Funkspruch folgendes antworten:

-Mein Fuhrer! Der Kampf um St Malo wird heute oder morgen sein Ende nehmen. Unter dem
schwersten BeschuR fallt ein Werk nach dem anderen in Trimmer zusammen.

Gehen wir unter, so soll es nur nach dem Kampf bis zum letzten sein. Der Herrgott halte schitzend
seine Hand Uber Sie. Es lebe unser Fuhrer."

Hitler antwortete daraufhin: ,An den Festungskommandanten von St. Malo, Oberst von Aulock.

Ich danke Ihnen und lhren heldenhaften Mannern in meinem und im Namen des deutschen Volkes.

Ihr Name wird fiir immer in die Geschichte eingehen."

Die Amerikaner eroberten Teile der Festung, in der aber Restkampfgruppen weiterkampften. Erst
am 1. September 1944 muften sich die letzten Verteidiger ergeben, weil ihnen fiir die Fortfiihrung des
Kampfes nichts mehr zur Verfiigung stand. Die Amerikaner besetzten St. Malo, und die iberlebenden
deutschen Soldaten muf3ten den Weg in die Kriegsgefangenschaft antreten.



Auler dieser sich hartnackig und zah verteidigenden Festung gab es noch ein zweites Bollwerk, das
noch harter war und den Amerikanern schwer zu schaffen machte.

Im Zuge der Abschniirung der Bretagne stielen die Spitzen einer amerikanischen Panzerdivision
bis nach Brest vor. Drei andere US-Infanteriedivisionen folgten den vorgestirmten Panzerverbanden,
um die Hafen einzuschlielfen und zu nehmen. Vor allem einer von ihnen war in der Phase der
Invasionsschlacht flr die Amerikaner besonders wichtig: Brest. Denn er sollte ihnen als
Nachschubhafen dienen.

Doch die in der Festung befindlichen Fallschirmjager unter der Flihrung des Generals Ramcke
wehrten alle Angriffe ab. Uber sechs Wochen lang tobte ein erbarmungsloser Kampf. Die Amerikaner
muBten ein ganzes Armeekorps und starke Luftstreitkrafte einsetzen, um zum Erfolg zu kommen.
Krafte, die an anderen Frontabschnitten dringend gebraucht wurden, um den Vormarsch nach Osten,
nach Deutschland, fortsetzen zu kdnnen, die aber nun an Brest gebunden waren.

Stadt, Hafen und Festungswerke waren ebenfalls vollig zerstort, als die Amerikaner endlich
einricken konnten.

Im Wehrmachtsbericht vom 19. September 1944 hiel3 es liber das Ende der Festung:

»otadt und Hafen von Brest sind nur noch rauchende Trimmer. Die Uberlebende Besatzung hat sich
auf die Halbinsel Crozon zurlickgezogen und kampft dort weiter."

Einen Tag spater, nachmittags, geriet Generalleutnant Ramcke mit seinem Stab in Gefangenschaft.
Damit war das Schicksal der Festung endgultig besiegelt.

*

Der Obergefreite Steiger zog die seitlich am Kfz 17 (Kraftfahrzeug Typ 17) angebrachte Tir auf und
stieg in den Wagen.

Sein neuer Kamerad, der Gefreite Siebert, blickte ihn an, nahm die Kopfhérer von den Ohren und
rutschte auf der quer durch das Fahrzeug verlaufenden Sitzbank zur Seite, um Steiger Platz zu
machen. Vor den beiden befanden sich die Funkgerate, Sender und Empfanger, auf einem schmalen
Tisch. Die bewegliche Funkstation stand im Wald von La Coubre in der Festung Royan.

,Gibts was Neues, Klaus?" fragte Steiger den Gefreiten, der diinn wie eine Latte und ebenso klein
war. Auf seinem langlichen Kopf stand das schwarze Haar wirr durcheinander.

~Ich habe gerade den Wehrmachtsbericht gehort."

,und?"

.Beschissen ist geprahlt", erwiderte Siebert mit verhaltender Stimme. ,Nun sag schon, was los ist",
dréangte Steiger, der nach seiner Landung am Fallschirm aufgrund seiner Ausbildung zur
Nachrichtenkompanie der Festung abkommandiert worden war. Er hatte einige Zeit auf der
eigentlichen Landzunge La Coubre in den Dunen, in der Gegend des Leucht- und Signalturms, auf
einer Funkstelle Dienst getan und war danach dem Kfz 17 im Wald zugeteilt worden. An und fir sich
gehorte das Abhoren des Wehrmachtsberichts nicht zur Aufgabe der Funker, doch sie taten es
trotzdem, um sich sténdig einen Uberblick tber die Gesamtlage zu verschaffen. Aufgrund ihrer
Tatigkeit waren sie auch immer Uber alles am besten informiert, was sich in ihrem naheren Umkreis
abspielte. Siebert schob Steiger einen Spruchblock zu, dessen Blatter .mit kleinen, griinen Quadraten
kariert waren. ,Ich habe ihn aufgeschrieben", erklarte er dabei. ' Steiger begann zu lesen.

.Brest ist also auch im Eimer", murmelte er mit dumpfer Stimme, als er wieder den Kopf hob. Er
legte den Block zuriick, schwieg und starrte auf die vor ihm befindlichen Funkgerate. Von draulen
drang das Knattern eines Aggregats in das Schweigen.

,Die machen einen Stltzpunkt nach dem anderen zur Schnecke", sagte Siebert. ,Ich glaube, dal} es
nur noch eine Frage der Zeit ist..." Er lief} *n Satz unvollendet in der kiihlen Luft stehen, denn vor dem
Kfz 17 waren schnelle Schritte zu héren.

Was ist eine Frage der Zeit?" wollte Steiger wissen. ,Bis wir auch fertiggemacht werden",
antwortete der Gefreite, der Heeresuniform trug.

sAch, Quatsch", konterte Steiger. ,Du hast doch gehért, dal® uns die Marine rausholt, wenn es
soweit ist."

Die Tur ging auf. Obergefreiter Fuchs streckte seinen Kopf in den Funkwagen. Sein strahlendes
Gesicht schimmerte im Licht der kleinen Lampe honiggelb. ,Na, ihr Pflaumen, was gibts Neues?"

Fuchs war mit seinem Fallschirm ebenfalls im Festungsbereich Royan gelandet und der
Sanitatskompanie zugeteilt worden. Er arbeitete als Sanitatsgehilfe in dem kleinen Dorf Mathes, das
mitten im Wald von La Coubre lag und von Simpfen umgeben war. Die dort befindlichen Hauser
dienten der Festungstruppe als Lazarett. Steiger und Fuchs hatten nachgeforscht, was mit
Unteroffizier Oberlander und Bordmechaniker Vater geschehen war, aber nichts tiber deren Schicksal
erfahren. ,Die Amis haben Brest einkassiert", murmelte Siebert. In dem langlichen Gesicht des
Obergefreiten gingen sozusagen die Lampen aus. Mit ernster Miene stieg er in den Funkwagen,



setzte sich neben Steiger auf die mit schwarzem Kunstleder Uberzogene Bank und starrte
nachdenklich vor sich hin.

Doch vorerst blieb es noch bei den beiden Festungen an der Girondemiindung - Royan und Le
Verdon - ruhig. Es kam zwar zu ZusammenstdRen zwischen deutschen Soldaten und Angehdrigen
der FFI (Forces Francaise de IInterieur, franzdésische Freischarler), die aber keinen
Eroberungscharakter hatten. Das Wesentlichste fur die franzdsischen Widerstandler war die Tatsache,
dald sie die urspringlich zusammenhangenden Stlutzpunkte La Rochelle und Royan voneinander
hatten trennen kénnen.

Danach bildeten die Uber 5.000 Soldaten der Festung Royan (Kommandant Oberst Pohimann) eine
30 Kilometer lange Ostfront, also zur Landseite hin, die folgenden Verlauf hatte: Von Meschers an der
Gironde nach Norden zum Ort Semussac, von dort weiter nach Chateau-Didonne, Trignac, Medis,
Brie zu den Sumpfgebieten 6stlich und ndrdlich von St. Sulpice.

Die HKL, Panzertiirme und Bunker wurden durch Stacheldrahthindernisse und den Einbau von 180
000 Tellerminen und 35000 Panzerminen auflerst stark abgesichert. Auf einem Meter Front lagen
etwa sechs Tellerminen und mehr als eine Panzermine.

Der ganze Wald von La Coubre wurde zu einem weitverzweigten Stellungssystem - gespickt mit
MG-Nestern - ausgebaut, das zum Meer hin ebenfalls mit einem in die Tiefe gestaffelten Minengurtel
geschultzt wurde. Dort waren ferner funf 7,5-cm-Geschitze und zwei 24-cm-Kanonen in Stellung
gegangen, wobei die Reichweite der letzteren 32 Kilometer betrug. In dem Abschnitt lagen auch eine
Nachrichtenzentrale, ein Radargerat und Scheinwerfer.

An Artillerie waren auRerdem noch vorhanden: vier 15-cm- und vier 13,8-cm-Geschiitze. Noérdlich
von La Coubre lag eine starke Flakbatterie mit sechs 10,5-cm-Kanonen. Fiir die Nahverteidigung
standen 7,5-, 4- und 2-cm-Geschiitze zur Verfugung, ferner Granatwerfer und MG. Insgesamt
gesehen verfligte die Festung Uber eine beachtliche Feuerkraft, die durch Gewehre,
Maschinenpistolen und Handgranaten noch verstarkt wurde.

In der Festung Le Verdon (Gironde-Sid) befanden sich auflerdem noch 2200 Mann mit 90
Geschutzen. Urspriinglich dienten beide Stitzpunkte zur Absicherung der breiten Strommiindung,
damit keine feindlichen Schiffe in den wichtigen Hafen von Bordeaux eindringen konnten. Auf das
Vorhandensein dieser starken Festungen war es auch zurlckzufuhren, dafl die englischen
Commands es nicht wagten, mit groeren, auffalligen Kraften nach Bordeaux vorzustolRen. Sie
setzten lediglich Faltboote ein, die, von den Festungssoldaten unbemerkt, in den Hafen eindrangen
und dort Zerstérungen anrichteten.

Doch noch traten die Beflurchtungen der im Kessel steckenden deutschen Soldaten nicht ein.
Nirgendwo ergaben sich Anzeichen dafiir, dafl die Festung mit Gewalt genommen werden sollte.
Ganz im Gegenteil. Es kam zu Zusammenkiinften zwischen Offizieren der Festung (darunter auch der
Kommandant) und Vertretern der FFI mit daraus resultierenden Vereinbarungen Uber Gefangenen-
und Zivilistenaustausch, denn in den Festungen lebten schlief3lich auch Franzosen.

Der franzdsische General Druilhe richtete sogar ein Schreiben an den deutschen
Festungskommandanten Pohlmann, in dem er diesen aufforderte, unnétiges BlutvergielRen zu
vermeiden und die Festung freiwillig zu Ubergeben.

Doch Oberst Pohimann hatte den Befehl bekommen, die Festung unter allen Umstéanden zu
verteidigen. Und er fuhlte sich als Offizier verpflichtet, wie er in seiner Antwort ausfuhrte, diesen Befehl
auszufihren.

Es wurde auch hin und wieder Waffenstillstand vereinbart, damit Bewohner aus Royan evakuiert
werden konnten.

Im Oktober 1944 erfolgte in der Festung Royan ein Kommandowechsel, worauf Konteradmiral
Michahelles den Posten von Oberst Pohimann tibernahm.

Bereits vorher aber bahnte sich eine Wende fiir die Kanal- und Atlantikstltzpunkte an. Und zwar
vorerst mehr aus dem Hinterhalt. Am 18. ' September 1944 erklarte General de Gaulle dem FFI-
Obersten Adeline unter anderem: ,Die deutschen Kessel missen und werden mit Gewalt beseitigt
werden."

General de Gaulle verfolgte dieses Ziel weiter und bemihte sich, dafiur franzésische Krafte zu
bekommen, die auf selten der Alliierten kdmpften. Er stiel dabei aber auf Schwierigkeiten, denn der
oberste Befehlshaber aller alliierten Streitkrafte, US-General Eisenhower, war weniger an der
Eroberung der Atlantikfestungen interessiert, sondern mehr an der totalen Niederlage Deutschlands.
Und dazu bendtigte er alle ihm unterstellten Krafte, auch die Frankreichs.

Nach vielen Bemuhungen erzielten die Franzosen aber einen Teilerfolg, den die Atlantikkessel zu
spuren bekamen, vor allem Royan.



Im Kfz 17 klackerte die Morsetaste. Obergefreiter Steiger setzte einen Funkspruch ab. Nach dem
.SK" nahm er die Empfangsbestatigung seiner Gegenfunkstelle entgegen, notierte die Uhrzeit im
Funkbetriebsbuch und nahm die Kopfhérer von den Ohren.

Er lehnte sich zuriick und rauchte eine Gauloise. Aus den an seinem Hals liegenden Kopfhérern
zirpten standig Morsezeichen in den verschiedensten QSA-Starken.

Auch das Pfeifen, Quietschen, Trillern und Zischen von Stbérsendern sowie atmospharische
Stérungen waren zu hoéren.

Steiger drehte an dem geriffelten schwarzen Knopf, der die Frequenzskala des Empfangers
betétigte und suchte nach einem Rundfunksender, der Musik ausstrahlte. Die Funker konnten
franzdsische und spanische Stationen mit ihren Geraten empfangen.

Wahrend er suchte, drang von drauf3en her leises Brummen an seine Ohren. Er stutzte, drehte die
Skala schnell auf die fiir ihn zustandige Sende- und Empfangsfrequenz zuriick und hob den Kopf.

In der Nahe des Funkwagens ratterte das Stromaggregat, trotzdem vernahm Steiger mit seinen
empfindlichen Funkerohren auch weiterhin das seltsame Brummen.

~Walter!" ertonte die Stimme des Obergefreiten Siebert, der gerade den Tank des Aggregats mit
Benzin aufflllte. ,Komm mal raus!"

-Moment", gab Steiger zurlck, ergriff die Morsetaste und funkte zur Gegenstelle ,QRU?" (Haben Sie
etwas flr mich?)

Der Gegensender antwortete sofort: ,Nil".

Steiger rutschte Uber das blank polierte Kunststoffleder, stie® die Tur auf und sprang nach drauf3en.
Er blickte nach oben. Die Luft war grau, diesig und kuhl.

Von Osten her erklang das Gerausch von Flugzeugmotoren.

Kurz darauf tauchten im grauen Dunst in etwa 1.000 Meter Hohe sechs einmotorige Tiefdecker auf.

Es handelte sich offenbar um amerikanische Maschinen. Die ersten sechs dréhnten gerade Uber
den Wald von La Coubre hinweg, da flog bereits die nachste, ebenfalls aus sechs Flugzeugen
bestehende Welle an.

Die Flak in der Festung Royan eroffnete das Feuer. Die schwere Batterie auf dem aufersten Ende
der Mole von Le Verdon im Stlutzpunkt Gironde-Sud feuerte ebenfalls. Am grauen Himmel zerplatzten
Granaten mit grellen Blitzen und hinterlieBen schwarze Sprengwdlkchen. Leuchtspurketten der
leichten und mittleren Flak zischten zu den Pulks hinauf.

Das erste Flugzeug kippte Uber die linke Tragflache ab und stlrzte mit mit heulendem Triebwerk auf
die Stellung der schweren Flak-Batterie auf der Mole von Le Verdon herunter. In schneller Reihenfolge
rasten die Ubrigen hinter ihr her.

,Da kommen noch zwei Pulks", rief Siebert durch den Gefechtslarm, der in der Festung tobte.

Die erste Welle I6ste Bomben aus, die infolge der starken Abwehr nicht genau gezielt waren und ins
Wasser fielen. Die Piloten fingen ab und flogen aufs Meer hinaus, um aus dem Wirkungsbereich der
Flak herauszukommen. Dort drehten sie bei und gingen auf Nordkurs, um dann wieder nach Osten auf
das Festland einzudrehen.

Die nachsten fliegenden Verbande griffen an. Von zwei im Sturz befindlichen Maschinen flogen
Fetzen weg. Die Piloten I6sten ihre Bomben sofort aus, fingen ab und flogen im Horizontalflug weiter.
Aber auch diese Angriffe richteten bei der schweren Batterie in Le Verdon keinen nennenswerten
Schaden an, wie man spater horte.

Innerhalb von etwa 15 Minuten war der ganze Spuk voruber. Dann geschah etwas Seltsames.

Die Abwehr von Royan hatte bereits das Feuer eingestellt, und die Geschutze in Gironde-Sud
schoéssen noch hinter den zum Meer abfliegenden Maschinen her, da waren das Pfeifen einer
stirzenden Maschine und das Heulen eines Uberdrehenden Motors zu hoéren.

Im Alleinangriff stiirzte einer der Feindmaschinen auf die Molenstellung zu. Sofort konzentrierte sich
das Feuer der gesamten Abwehr auf den Einzelganger. Er wurde mit Geschossen und Granaten aller
Kaliber eingedeckt.

Eine einzelne Bombe I0ste sich jetzt vom Rumpf des Flugzeugs. Wie eine riesige schwarze Zigarre
fiel sie im spitzen Winkel auf die Mole zu, die sich in einen feuerspeienden Vulkan verwandelt hatte.

Der Pilot fing den Sturzbomber ab, raste in etwa 100 Meter Héhe Uber das Wasser und erreichte die
Mitte der breiten Girondemiindung. Da passierte es!

Eine Flakgranate zerplatzte in unmittelbarer Nahe der ,Dauntless"”, Fetzen wirbelten von ihr weg. Sie
brannte und zog eine schwarze Rauchspur hinter sich her, als sie auf die Festung Royan zuraste.

Die brennende Maschine sauste mit Gbertourendem Motor Uber die Funksoldaten und verschwand
hinter dem Wald. Kurz darauf erténte ein dumpfer Knall. Schwarzer Qualm, vermischt mit dunkelrotem
Feuerschein, stieg in den grauen Himmel empor.

+Aus!" sagte Siebert. ,Schneid hatte der Bursche ja, das mufl3 man ihm lassen."

Spater erfuhren die Manner in Royan und Le Verdon (vielfach von den mit ihnen
zusammenlebenden Franzosen) zumindest in etwa, wie dieser erste grolte Angriff vom 14. Dezember
1944 zustande gekommen war und was hinter ihm steckte.



Ende November 1944 war das franzdsische Marineluftgeschwader 2 (Kommodore Capitaine Laine)
von Marokko auf den inzwischen von den Deutschen gerdumten Flugplatz Cognac verlegt worden.
Der Sturzbomberverband bestand aus der 3. Gruppe unter Kapitanleutnant Orolan und der 4. unter
Kapitanleutnant Behic; insgesamt verfligte er tber 36 Maschinen vom Typ Douglas ,Dauntless".
Nachdem in Cognac die erforderlichen Vorbereitungen beendet worden waren, traten die
Sturzbomber zu dem eben geschilderten Angriff an. Damit war das zum erstenmal versucht worden,
was General de Gaulle seit einiger Zeit gefordert hatte: die Vernichtung der deutschen Kessel.

In der von der deutschen Flak abgeschossenen Maschine hatten ein Major namens Goffeny als
Pilot und Kapitanleutnant de la Menardiere als Navigator gesessen. Goffeny gelang es, die brennende
Maschine auf dem Bauch zu landen. Er und sein Navigator konnten sich in Sicherheit bringen, bevor
die ,Dauntless" explodierte und ausbrannte.

Das war der erste grofiere Schlag gegen die deutschen Festungen gewesen. Weitere sollten bald
folgen. Wegen der gefirchteten, schnell und sicher schiefenden deutschen Flak gingen die
franzdsischen fliegenden Verbande in der Folgezeit zu einer anderen Angriffstaktik iber. Sie trafen mit
ihrer vor Royan und Le Verdon stehenden Artillerie (weitschiellende 15,5-cm -Geschitze)
Vereinbarungen, die zu folgendem Ergebnis flihrten: Von nun an feuerten die franzdsischen
Artilleristen auf die deutschen Batterien, wenn die Sturzbomber anflogen. Sie stellten das Feuer ein,
wenn die ,Dauntlesses" angriffen und erdffneten es wieder, wenn sie abflogen.

Dadurch sollten die deutschen Batterien abgelenkt und die Bedienungen in die Deckung gezwungen
werden. Doch die Methode brachte weniger, als sich ihre Initiatoren davon versprochen hatten. Die
deutschen Kanoniere feuerten auch bei feindlichem Beschuld weiter und lieBen sich davon nicht
irritieren.

Danach trat etwas ein, was fiir die deutschen Verteidiger ebenfalls eine Uberraschung darstellte:
Die Amerikaner erschienen am Himmel Gber Royan. Am Heiligabend 1944 griffen tagsuber zehn
viermotorige Bomber vom Typ ,Liberaler" an und luden ihre Bomben auf eine deutsche
Geschitzstellung ab. In der Nacht zum 29. Dezember flogen nochmals Viermotorige nach Royan und
warfen 18 Tonnen Bomben ab.

Die franzdsischen Luftangriffe waren der Auftakt zu einer grélkeren Operation, mit der die Kessel
auch von der Landfront her erobert werden sollten. Das Eingreifen der 8. US-Luftflotte stand dazu in
einem mehr oder weniger grolten Zusammenhang. Das geplante franzdsische Unternehmen trug den
Decknamen ,Independance" (,Unabhangigkeit"). Hierzu wurden Truppenkonzentrationen
vorgenommen und Absprachen mit den alliierten Luftflotten getroffen.

Doch Hitler machte den Alliierten - zumindest vorlaufig - einen Strich durch die Rechnung.

Am 16. Dezember 1944 liel3 er durch starke Krafte der deutschen Wehrmacht eine Offensive in den
Ardennen zwischen Monschau und Echternach eréffnen. Ziel: Eroberung des Hafens von Antwerpen,
Uber den die Amerikaner ihren Nachschub bezogen.

Durch diese Grofioffensive war das alliierte Hauptquartier (US-General Eisenhower) gezwungen,
alle zur Verfiigung stehenden Truppen an die Ardennenfront zu werfen, um dort die Lage zu
bereinigen. Darunter befanden sich auch die franzdsischen Krafte, die an und flr sich gegen Royan
operieren sollten.

Dadurch war die Realisierung des Unternehmens ,Independance” nicht mehr moglich gewesen.

Es wurden aber MaRnahmen in die Wirklichkeit umgesetzt, die flr die Verteidiger der Festung
verheerende Folgen haben sollten.

Der Morgen des 5. Januar 1945 war kalt. Rauhreif glitzerte auf dem verdorrten Gras, den
asphaltierten Rollwegen, den Dachern der Gebaude und Hallen, sowie den Start- und Landepisten
des Flugplatzes Manston in Stidengland. Die Motoren der im Freien stehenden viermotorigen Bomber
vom Typ ,Lancaster" waren mit Schutzhauben versehen, die mit Tausenden von Reifkristallen bedeckt
waren. Die winterliche Sonne kdmpfte sich langsam durch den grauen Dunst, hellte die Szenerie
etwas auf, erwarmte die Luft aber kaum.

Kurz vor 10 Uhr ging Pilot Officer (Leutnant) Teddy Gloster zu der grof3en Baracke hinlber, in der
sich der ,Operation Room" (Instruklionssaal) befand.

-Was haben sie heute wohl fur uns in der Pfanne?" fragte der langaufgeschossene Navigator Patrik
Bair, ebenfalls Pilot Officer. Hinter den beiden folgten die restlichen funf Mann der Besatzung:
Flugingenieur, Bordfunker, Bombenschiitze, Heck- und Turmschiitze. Zwei Dinge hatten die finf
Flieger gemeinsam - den Dienstgrad und die Uniform. Sie waren Sergeants (Feldwebel) und trugen
das Blaugrau der RAF.

Auler dieser Besatzung schlenderten von allen Seiten Offiziere, Unteroffiziere und Mannschaften
auf die Baracke zu.



Glosters Besatzung schleuste sich durch den Windfang der Baracke und betrat den ,Operation
Room" in dem etwa 200 Mann Platz hatten.

Der Verband war fir den bevorstehenden Einsatz von Woodhall (norddstlich von London) nach
Siidengland verlegt worden.

Die Flieger unterhielten sich und ratselten herum, wohin sie wohl in der kommenden Nacht fliegen
mulften.

Plétzlich trat Stille ein. Ein groRer, schlanker RAF-Offizier ging durch den Raum, der Fihrer der
Squadron, hinter ihm folgten der Navigationsoffizier und ein Meteorologe.

Die drei stellten sich neben der Karte auf und Squadron Leader (Major) Leeds ergriff das Wort: ,In
der kommenden Nacht fliegen wir einen ganz besonderen Einsatz. Sdmtliche Bomber, die an diesem
Feindflug teilnehmen, sind auf Flugbasen in diesen Raumen verlegt worden: Gber 350 Maschinen. Der
Angriff erfolgt in zwei Gruppen von 200 und 150 Bombern. Wir fliegen in der ersten Welle mit Nach
dem Start sammeln sich die einzelnen Einheiten im Raum von Southwold an der Kiste um den dort
leuchtenden Scheinwerfer. Fir die alten Hasen unter ihnen nichts Neues, deshalb ist diese Angabe
hauptsachlich fir die jungen Besatzungen bestimmt, die von Kinloss zu uns gekommen sind und
heute den ersten Einsatz fliegen.

Nach dem Abflug vom Sammelpunkt wird stur nach Stiden geflogen. Uber Frankreich hinweg zum
Wendepunkt bei Niort an der Sevre." Der Zeigestock tippte auf den genannten Ort. ,Die Marke ist an
und fUr sich schon gut zu erkennen, denn die Stadt liegt an einem breiten Flu und besitzt einen
Eisenbahnknotenpunkt. Damit aber nichts schiefgeht, werfen die vorausfliegenden Pfadfinder dort
gelbe Leuchtbomben ab und erneuern die Markierung der ganzen Anflugzeit. Uber Niort
Kursanderung nach - Royan." Er erklarte, warum die Stadt angegriffen werden und der deutsche
Kessel dort durch Bomben zerschlagen werden sollte. ,Das Ziel ist ebenfalls durch rote oder griine
Markierungsbomben ausgeleuchtet, Gber denen die Bomben abgeworfen werden miissen. Nach dem
Bombenabwurf sammeln iber dem Flugplatz Cognac und von dort aus Riickflug", schlof3 Leeds seine
Einweisung ab.

Der Navigationsoffizier erlauterte den Angriffsplan in weiteren Details. Der Met (Meteorologe) gab
Auskunft iber die Wetterlage, die seiner Meinung nach sehr gut sein sollte? ,Uber dem Ziel selbst
befinden sich Wolken", erklarte er zum Schluf3, ,die aber meiner Meinung nach den Abwurf der
Bomben nicht wesentlich behindern."

Am Abend starteten die Bomber zu den festgelegten Zeiten aus den Platzen heraus, sammelten
sich am Scheinwerfer und flogen planmaflig nach Suden ab. Unter ihnen die ,Lancaster" der
Besatzung Gloster.

Der Anflug verlief ohne Zwischenfalle.

,In funf Minuten erreichen wir den Wendepunkt", rief Pilot Officer Bair, der neben dem Funker saf,
dem Piloten zu.

»Ich sehe ihn bereits", erwiderte Gloster. ,Dort gibt es gelbe Markierungsbomben in rauhen Mengen.
Die Pfadfinder haben damit nicht gespart.”

Uber dem Wendepunkt ging Gloster auf einen Kurs von 190 Grad und steuerte auf das Ziel zu,
dessen rote und grine Leuchtmarkierungen kurz darauf in Sicht kamen.

Dicht vor Royan sprangen die Bombenklappen der ersten Welle auf. Die Bombenschutzen visierten
die farbigen Markierungen durch ihre Zielgerate vom Typ Mark XIV an und legten die Finger auf die
Auslésekndpfe...

In dem Augenblick wehrte sich der Kessel.

Obergefreiter Steiger lag auf der Sitzbank hinter dem Steuer des Kfz 17 und schlief. Gefreiter
Siebert sal} vor den Funkgeraten und déste vor sich hin. Die an einem Biigel befestigten Muscheln der
Kopfhdrer lagen rechts und links an seinem Hals. Die kleine Lampe am Gerat war so eingestellt, dafl3
sie nur wenig Licht spendete.

Der an der Wagenwand stehende Feldfernsprecher klingelte.

Siebert schreckte hoch und rutschte hintber. Steiger schnarchte genauso laut wie vorher weiter.

»~sonnenschein, Siebert", meldete sich der Funkgefreite mit dem Decknamen der Funkstelle.

LIst Steiger nicht da?" drang die vertraute Stimme des Obergefreiten Fuchs an sein Ohr. Uber eine
Vermittlung hatte er sich mit der Funkstelle verbinden lassen, um sich durch ein Gesprach mit seinem
Freund die Langeweile des Nachtdienstes zu vertreiben.

.Der schlaft", gab ihm Siebert Bescheid.

,Dann weck ihn. Pennen im Dienst ist verboten", sagte Fuchs tber den Draht. Sofort darauf aber rief
der Sanitatsgehilfe: ,Mensch, Uber uns sind Flugzeuge; deutlich zu héren." Sofort danach war Fuchs
aus der Leitung verschwunden.



Siebert legte den Horer auf den Feldfernsprecher zuriick und lauschte. Auch er vernahm nun das
dumpfe Réhren der Flugzeugmotoren. Durch die Ritzen in der Tir drang heller Lichtschein ins Innere
des Wagens.

Siebert streifte den Kopfhoérer ab und sprang nach draufen.

Durch die Lécher in der Wolkendecke sah er am nachtlichen Himmel schwebende ,Christbaume"
(Markierungszeichen der RAF-Pfadfinder). Rot und griin gefarbter Feuerschein flackerte in der
Gegend von Royan auf.

Siebert rannte zum Kfz 17 und weckte Steiger. ,Sie greifen an. Komm raus!"

In Sekundenschnelle stand Steiger neben dem Wagen und blickte nach Suden, wo sich der
Lichtschimmer verstarkte.

,D0en Gerauschen nach zu urteilen, mufl® es sich um eine Menge Bomber handeln", rief Steiger
durch den Larm, der sich standig steigerte.

Im ganzen Kessel waren die deutschen Soldaten jetzt wach und starrten zum Himmel.

Wahrend die ,Christbaume" langsam zur Erde herabschwebten, heulten die ersten Bomben aus den
Schachten der viermotorigen Bomber. Mit donnerndem Getdse schlugen sie im Ziel ein.

Kurz vorher flammten die Scheinwerfer der Festung auf, und die Flak feuerte. Immer mehr
Geschutze mischten mit und schickten Granaten zum Himmel hinauf. Das Licht der herumgeisternden
Scheinwerfer brach sich an den Uber Royan schwebenden Wolken, so dal kein Ziel erfal3t werden
konnte.

In der Luft gab es einen ungeheuren Knall, der die dumpfen Schldge der hochgehenden Bomben
Ubertdnte. Die schwere Flak hatte eine ,Lancaster" getroffen. Sie platzte in der Luft auseinander und
fiel als brennendes, sich mehrmals Gberschlagendes Wrack zur Erde herab. Zwei weitere Maschinen
ebenfalls in Flammen gehiillt, folgten kurz darauf.

Das Toben der Abwehrschlacht steigerte sich. Die schweren Batterien im Stitzpunkt Le Verdon
griffen ein. Sie nahmen die Bomber unter Beschul}, die nach Siiden abgekommen waren oder iber
der breiten Girondemundung herumkurvten. Auch sie erzielten Abschuflerfolge.

Uber Steiger, Siebert und anderen im Wald von La Coubre herumstehenden Soldaten rauschte es
auf einmal heftig. Es horte sich so an, als wirde ein D-Zug vom Himmel auf die Erde zurasen.

.Deckung!" brillte Steiger. Er und Siebert sprangen in Einmannlécher, die neben dem Fahrzeug
ausgehoben waren. Die Ubrigen Soldaten spritzten auseinander und tauchten in Erdléchern oder
Zickzackgraben unter.

Als alle verschwunden waren, ging das Rauschen in ohrenbetdubenden Larm Gber. Mit donnernden
Schlagen, begleitet von hellen Explosionsblitzen, gruben sich vier Bomben kurz hintereinander in den
Waldboden ein.

Die Erde zitterte und bebte. Bombensplitter, Aste, Zweige und sogar verstiimmelte Baume
schwirrten durch die Luft Neben den beiden Funkern krachte es laut. Holzstlicke und Zweige wirbelten
in die Einmannlécher hinein. Sie wagten es nicht, die Képfe herauszustrecken und nachzusehen, was
geschehen war.

Ein paar Minuten vergingen. Im Wald von La Coubre fielen keine Bomben mehr.

LIst alles klar bei dir?" rief Steiger aus seinem Loch zu Siebert hiniber.

»Ja, bis jetzt noch", antwortete dieser.

Steiger reckte sich, schob den Kopf langsam hdher und blickte Uber den Rand des Erdloches
hinweg. Er konnte nicht genau erkennen, was geschehen war, aber der Funkwagen stand schief, und
auf seinem Dach mit der Rahmenantenne lag ein dunkler Gegenstand.

Der Obergefreite verschwand sofort wieder in der Erde, als die nachsten Bomben rauschend,
pfeifend und orgelnd vom Himmel herunterkamen. Auch sie gruben sich mit donnerndem Getése und
schnell zuckenden Blitzen in die Erde. Allerdings diesmal nicht so dicht beim Funkwagen wie die erste
Lage.

Danach trat im Festungsabschnitt La Coubre Ruhe ein. Auch in Royan lie} die Wucht des
Luftangriffs nach. Die Flak schof} aber noch Sperrfeuer und erzielte weitere AbschulRerfolge.

Im eigentlichen Zielgebiet flackerten Bréande. Uber Hafen und Stadt Royan, in der noch viele
Franzosen wohnten, wolbte sich eine rote Feuerglocke.

Die Luft roch nach Rauch, Feuer, Kordit, Benzin- und Olgasen, als Steiger und Siebert aus ihren
Deckungen kletterten und zu ihren Funkwagen hinubergingen.

In dem von Royan hertiberleuchtenden Feuerschein erkannten sie dal Bombensplitter die Reifen
auf der rechten Seite des Wagens durchldchert hatten und die Luft entwichen war; deshalb stand das
Kfz 17 auch schief.

,Sieh dir das an", rief der kleine Siebert, der im Rahmen der Seitentiir stand und mit der rechten
Hand zum Dach hinauflangte. Dort lag ein etwa zwei Meter langes, armdickes Baumstiick, dessen
aufgesplittertes Holz weil} glanzte.

JKletter hinauf und sieh nach, was mit der Antenne los ist", forderte Steiger seinen Kameraden auf.



Siebert turnte nach oben, hockte auf dem Dach und zerrte an dem Baumfragment. Er I16ste es und
schleuderte es in den Wald. Danach kroch er auf allen vieren auf dem Dach herum und untersuchte
die rings herum verlaufende Rahmenantenne.

,uUnd?" rief Steiger, der dem Gefreiten zugesehen hatte. ,Im Eimer?"

»Nein, nur verbogen. Ich nehme an, dal sie noch funktioniert."

,Das werden wir sofort Uberprifen, wenn dieser Scheilangriff vorlber ist", sagte Steiger.

Das Droéhnen der Flugzeugmotoren verschwand in 6stlicher Richtung. Die Kanoniere an den
Geschutzen stellten das Feuer ein. Ein paar Nachzugler der RAF-Bomberflotte luden noch ihre
Bomben ab und gingen dann auf Kurs zum Sammelplatz Cognac.

Die Kanoniere der schweren Batterie setzten eine Art SchluBpunkt hinter den ersten Akt dieses
grausamen Schauspiels. Sie feuerten auf einen einzelnen Bomber, der Uber der Girondemiindung im
Licht eines Scheinwerfers zu sehen war. Innerhalb von 60 Sekunden stand die Lancaster" in hellen
Flammen und stiirzte ab. Die erste Phase des Luftangriffs war voruber.

Die Soldaten atmeten auf. Keiner von ihnen ahnte, dal® es ein ebenso schreckliches Nachspiel
geben wirde.

Hoch (ber ihnen schlug der Tod nochmals zu. Diesmal war daran aber keine deutsche Flakgranate
schuld, sondern etwas ganz anderes.

Im dritten Pulk der ersten Angriffswelle flog Pilot Officer Gloster mit seiner ,Lancaster" das
inzwischen nicht nur durch die rot-grinen Leuchtmarkierungen, sondern auch durch Brande gut
erkennbare Ziel an.

Der Bombenschitze lag am Mark XIV, beschattete das Zielgerat von beiden Seiten mit den
Handflachen und blickte durch die Optik.

,Dreilig Sekunden lang stur geradeaus und absolut die Hohe halten", befahl er dem Piloten, als er
zum Abwurf ansetzte. Gloster muftte dem Sergeant jetzt gehorchen, denn wenn die Bomben geworfen
wurden, war nicht mehr der Pilot Kommandant der Maschine, sondern der Bombenschutze. Dabei
spielte der héhere oder niedrigere Dienstgrad keine Rolle.

Gloster hielt sich an die Anweisung und flog in der angewiesenen Hbhe das Ziel an.

Die Bomben fielen aus dem Schacht. Die Maschine machte einen Hopser nach oben, als sie von
ihrer schweren Fracht befreit war. Die Bombenklappen fuhren zu, Gloster drehte bei und ging auf 90
Grad. Da die Wolkendecke jetzt aufrif3, konnten er und seine Besatzung die Bahnlinie verschwommen
erkennen, die von Royan nach Saintes flihrte. In der Ferne schimmerte etwas spater die
Flugplatzbeleuchtung von Cognac, die inzwischen eingeschaltet worden war.

Kurz vor dem Sammelpunkt passierte es.

svon links kommt ein dunkler Schatten auf uns zu, Skipper", meldete der im Drehturm auf dem
Rumpf sitzende Schiitze.

,HOhe?" fragte Gloster.

,Auf unserer."

,Was fur ein Typ?"

.Soweit ich es erkennen kann, Viermot."

,Der wird uns gleich erkennen und abdrehen", meinte Gloster.

Er irrte sich.

In der anderen ,Lancaster" sal} offenbar eine junge Besatzung, die ihren ersten Einsatz flog. Pilot
und Crew Ubersahen in der fiir sie noch ungewohnten Feindflugatmosphare, verbunden mit Hunderten
von ungewohnten Eindriicken anscheinend, daR sie auf Kollisionskurs zu Glosters Maschine flogen.

~SKipper, sie rasen genau auf uns zu und haben uns immer noch nicht erkannt", alarmierte der
Turmschutze den Piloten.

Gloster reagierte sofort. Er lie die Positionslampen einschalten, trat ins Seitensteuer und legte die
Steuersaule nach rechts.

Zu spat!

Die ,Lancaster" sturzte férmlich auf Glosters Bomber zu. Erst im letzten Moment, als die roten,
griunen und weil’en Positionslichter aufflammten und ein grol3er, dunkler Schatten vor dem Cockpit
auftauchte, warf der junge Pilot die Steuersaule zur Seite.

Doch die tonnenschwere Masse reagierte nach dem Tragheitsgesetz und raste sekundenlang in der
alten Richtung weiter, so dal} die Tragflachenenden ineinanderkrachten, abbrachen und wegflogen.
Beide Maschinen stlrzten in die Tiefe.

Gloster erkannte sofort, da es hier nur noch eines gab.

LAussteigen!" brillite er ins Mikrofon.

Er und die alten Flchse seiner Besatzung hingen kurz darauf an den Fallschirmen und schwebten
langsam zur Erde hinab. Die ,Lancaster" aber stiirzte mit heulenden Motoren und schrillem Pfeifen ab,



bohrte sich mit lautem Knall in die Erde und brannte aus. Wie es der Besatzung des anderen Bombers
ergangen war, blieb ungewil3.

Pilot Offieer Gloster bemerkte, daf ihn der Wind auf den Flugplatz Cognac zutrieb. Sidlich davon
brannte ein Scheinwerfer, dessen heller Strahl senkrecht nach oben gerichtet war. Anscheinend
hatten ihn die Franzosen als Navigationshilfe fir die alliierten Flieger in Betrieb gesetzt.

Gloster landete am Rand eines Weinfeldes, das an der von der Stadt zur Flugbasis fuhrenden
Stral3e lag.

Er schnallte den Fallschirm ab, betastete seinen Koérper und stellte fest, daf3 alles in Ordnung war.
Danach ging er auf das asphaltierte Band zu, Uber das gerade ein Auto mit abgeblendeten
Scheinwerfern in Richtung Stadt rollte. -

Der Brite kam nur einige Dutzend Meter weit.

Pl6tzlich flammte eine Taschenlampe vor ihm auf, deren Lichtstrahl auf sein Gesicht gerichtet war.
Geblendet zog er die Augenlider zusammen.

Eine rauhe. Stimme rief ihm etwas zu, das er nicht verstand. Kurz darauf naherte sich ihm ein Mann,
der eine Baskenmitze, am Arm eine Binde trug und eine Maschinenpistole in den Handen hielt.

LAllemand?" rief er Gloster zu.

Da wurde dem RAF-Piloten klar, da® die beiden franzésischen Freischarler die Situation verkannten
und ihn anscheinend flr einen deutschen Fallschirmjager hielten.

Das bedeutete héchste Gefahr, denn der Franzose mit der MPi brauchte nur den Zeigefinger zu
krimmen, dann war Gloster ein toter Mann.

Obergefreiter Steiger stie3 den kleinen Siebert an, der neben ihm auf der Sitzbank vor den
Funkgeraten sal, Korper und Kopf an die Seitenwand gelegt hatte und schlief.

Siebert zuckte zusammen, o6ffnete die Augen und blinzelte Steiger an ,Was ist los?" fragte er mit
muder Stimme.

sIch glaube, die Briider greifen nochmals an", rief ihm der Obergefreite zu.

Siebert war sofort hellwach. ,Wie kommst du darauf?"

,HOrst du denn nicht das Brummen?"

Siebert lauschte und sagte: ,Tatsachlich."

Nach dem ersten Luftangriff war eine Stunde vergangen. Die Funker hatten die Gerate Uberprift
und festgestellt, dal} sie trotz der beschadigten Antenne noch funktionierten. Die durchlécherten
Reifen wollten sie am nachsten Tag flicken.

Das Brummen verstarkte sich und ging in das charakteristische Drohnen uber, das sie vom ersten
Angriff her kannten. Die Flak begann zu schieRen. Durch die Ritzen der Tlr schimmerte wieder das
hellweile Licht von Zielmarkierungen.

»,Raus aus dem Kasten", drangte Siebert.

Steiger nahm die Kopfhorer ab und legte sie auf den Tisch vor die Gerate. Er knipste die kleine
Lampe aus und stieg aus dem Funkwagen. Siebert sprang sofort hinter ihm her. Auch in den Ubrigen
Unterkinften und Stellungen waren die Soldaten auf das Brummen aufmerksam geworden, das von
Nordosten heranzog.

Am Himmel flammten neue ,Christbdume" auf, die wieder Uber Stadt und Hafen Royan standen.
Auch der rotgriine Schein war plétzlich wieder zu sehen.

Die Wolkendecke Uber der Festung hatte sich etwas aufgelockert, so daf® die Lichtblindel der
Scheinwerfer sie durchbrachen. Sie erfalten eine Maschine, die in etwa 3.000 Meter HOhe Uber
Royan herumkurvte.

,Das ist bestimmt ein Pfadfinder", rief Steiger.

Das Flakfeuer konzentrierte sich auf den Bomber, so dal} er innerhalb von wenigen Sekunden in ein
Netz von Licht und explodierenden Granaten eingehlillt war. Er bekam mehrere Treffer, explodierte
und sturzte ab.

Das unheimliche Dréhnen des anfliegenden Bomberverbandes verstarkte sich immer mehr. In der
Luft flammte plétzlich ein rotes Licht auf, das an einem Fallschirm zur Erde herabschwebte.

~oie greifen an", rief Steiger, falte Siebert am Arm und zerrte ihn zu den Erdléchern hinlber, in
denen sie verschwanden.

Die ersten Bomben rauschten vom Himmel und explodierten mit dumpfen Knallen.

Die Bedienungen der Fla-Geschiitze arbeiteten wieder mit héchster Geschwindigkeit. Granate um
Granate donnerte aus den Rohren der Festung. Leuchtspurraketen der leichten und mittleren Flak
rasten durch die Luft. Der Kampflarm steigerte sich abermals zu einem hdéllischen Inferno, das die
Ohren betdubte und die Nerven der Soldaten zum Flattern brachte.



Wieder schlugen Bomben in den Wald bei La Coubre und in der Nahe anderer Stellungen ein. Doch
es handelte sich dabei nicht um gezielte Wirfe. Die Hauptwucht des Angriffes richtete sich gegen
Royan.

In der Stadt und im Hafen wurden die Trimmer nochmals von den Bomben durchpfligt, und das,
was noch stand, fiel der Vernichtung anheim. Zu den bereits lodernden Branden kamen neue hinzu.
Rettungsmannschaften, die sofort nach dem ersten Luftangriff an die Arbeit gegangen waren, zogen
sich in Deckungen zurlck. Viele mufdten ihr sofortiges Eindringen in das von der RAF angerichtete
Chaos mit dem Leben bezahlen.

Brennende Bomber stirzten vom Himmel, schlugen mit ungeheurem Getdse auf das Land oder
fielen ins Wasser.

Siebert hockte in seinem Loch, hielt sich die Ohren zu und driickte sein schmales Gesicht auf die
Oberschenkel. Er verlor das Gefiihl fir die Zeit und wullte nicht, wie lange er in dieser Stellung
ausgeharrt hatte, als er plotzlich einen harten Schlag in den Nacken bekam. Er zuckte zusammen,
richtete sich auf und l6ste die Hande von den Ohren.

-Komm raus aus deiner Hohle", rief ihm Steiger zu, der ihn mit dem Full angestof3en hatte. ,Der
Angriff ist vorbei."

Siebert richtete sich auf und kroch aus dem Loch. Jetzt erst bemerkte er, dal® die Feuerglocke
sudlich von ihnen noch heller und brandroter war als nach dem ersten Angriff.

,Das ist eine Sauerei ersten Grades", schimpfte Steiger. ,Die Amis und Tommys wissen doch
genau, dall in Royan hauptsachlich Franzosen leben. Und sie schrecken nicht davor zurlck, ihre
Verbundeten mit Bomben anzugreifen."

Die beiden gingen zu ihrem Wagen, stiegen ein und horten dabei schon aus den Kopthérern, dal
sie von der Gegenstelle gerufen wurden.

Steiger schaltete den Sender ein und antwortete.

Sofort nach dem zweiten Angriff setzten in Royan die Rettungs- und LoschmalRnahmen wieder ein.
Doch die Mannschaften wulten nicht, wo sie beginnen sollten, denn das Chaos war fiirchterlich.

*

Der franzdsische Freischarler, vor dem Pilot Officer Gloster stand, lie? den RAF-Piloten nicht aus
den Augen. Auch die Mundung der MPi war immer noch auf den Flieger gerichtet.

SchlieBlich machte er dem RAF-Piloten durch Zeichen klar, daf3 er die Hande hochnehmen und auf
die Stralde zugehen sollte. Gloster gehorchte.

Die vor der Festung Royan liegenden franzdsischen Maquisards und auch Offiziere der
Befehlsstelle, die sich auf dem Flugplatz Cognac befand, waren anfangs seltsamerweise des
Glaubens, dal} es sich um einen Angriff deutscher Flugzeuge gehandelt habe. Die abgesprungenen
RAF-Flieger hielten sie fur deutsche Fallschirmjager, die von ihnen sogar bereits in der Luft unter
Beschul® genommen worden waren. Viele Englander mufdten diese Verwechselung mit dem Leben
bezahlen.

Gloster konnte von Glick sprechen, daf} die beiden Franzosen Zweifel dariber bekamen, wen sie
vor sich hatten, einen Deutschen oder einen Englander. Sie waren deshalb zu dem Entschlul®
gekommen, Gloster zur Befehlsstelle nach Cognac zu bringen, um dort seine genaue Identitat
feststellen zu lassen. Das rettete ihm das Leben.

In einer Baracke auf dem Flugplatz wurde er einem franzdsischen Offizier vorgefuhrt, der Englisch
sprach. Wenig spater klarte sich alles auf. Gloster erlauterte dem Offizier und den Ubrigen im Raum
anwesenden Franzosen, was in Wirklichkeit geschehen war.

Die Befehlsstelle unterrichtete daraufhin sofort alle franzdsischen Einheiten und verbot das
Schielden auf die an Fallschirmen landenden Flieger.

In Royan gingen in den nachsten Stunden immer noch Bomben mit Langzeitziindern hoch, was die
Rettungsarbeiten sehr erschwerte.

Der Morgen graute. Erst jetzt wurde das wahre Ausmal der Katastrophe voll und ganz sichtbar.
Uberall im Stadt- und Hafengebiet loderten Bréande. Rauchsaulen stiegen in den Himmel. Wohnh&user
und sonstige Gebaude waren zu 75 Prozent zerstort, der restliche Prozentsatz war mehr oder weniger
stark beschadigt worden. Die Bomben waren vor allem in die Wohn- und Geschéftsviertel an der Rue
de la Republique und der Rue Cambetta gefallen. Uber die Halfte der 1.500 bis 2.000 franzésischen
Bewohner waren getdtet worden. Viele von ihnen lagen noch unter den Trimmern; darunter
Verwundete, die vor ihrer Bergung starben.

Die deutschen Stellungen an der Ostfront, im sonstigen Festungsbereich und auch auf der Halbinsel
Le Verdon (Gironde-Sid) hatten dagegen so gut wie nichts abbekommen. Sie waren nach dem
Bombardement sofort wieder funktionsfahig und einsatzbereit.

Warum waren ausgerechnet Franzosen, deren Wohn- und Geschaftshauser samt Hafen
bombardiert worden? Das war die groRe Frage und zugleich auch ein Ratsel.



Die Franzosen zahlten schlieRlich zu den Verbliindeten der Englander und Amerikaner, nachdem ihr
Land von diesen befreit worden war. Franzdsische Truppen kampften auf seiten der Alliierten mit. Am
9. September 1944 hatte General de Gaulle eine neue franzdsische Regierung gebildet, an deren
Spitze er stand. Am 23. Oktober 1944 war diese Regierung von den Engléandern und Amerikanern
anerkannt worden. Tatsachen, die rein duferlich und offiziell die Freundschaft zwischen Franzosen,
Engléandern und Amerikanern dokumentierten. Und trotzdem nun das Debakel von Royan, bei dem
sozusagen Freunde ihre Freunde angriffen, ihnen schweren Schaden zufligten und viele von ihnen
toteten.

Es gibt bis heute noch keine genaue Erkldrung dafir. Eventuellen Aufschlufd vermittelnder
Dokumente sind vermutlich in irgendwelchen Archiven deponiert und werden sicherlich
geheimgehalten. Das deutet darauf hin, dal® die Englander, beziehungsweise auch die Amerikaner,
heute noch nicht zugeben wollen, wer die Katastrophe herbeigefihrt hat und folglich daran die Schuld
tragt.

Die Flieger der RAF indessen konnten damals nicht ahnen, dal® das Bombardement politische
Verwicklungen heraufbeschwéren wiirde.

Sie hatten den Auftrag bekommen, ihre Bomben dort zu werfen, wo die Zielmarkierungen zu sehen
waren. Und das war geschehen.

Die Uber Royan hereingebrochene Katastrophe flhrte etwas herbei, was normalerweise kaum
zustande gekommen ware. Freund und Feind, Verteidiger und Belagerer, reichten sich die Hande.
Vorubergehend kannten sie nur das gemeinsame Ziel, der vernichteten Stadt und ihren Uberlebenden
Bewohnern zu helfen.

Der deutsche Festungskommandant genehmigte, dal} die franzdsische Marinefeuerwehr aus dem
benachbarten La Rochelle (ebenfalls noch deutsche Festung) an den Losch- und Rettungsarbeiten in
Royan teilnehmen durfte. Ferner wurde ein neuntagiger Waffenstillstand vereinbart, damit die
HilfsmaRnahmen ungestort durchgefihrt werden konnten. Verwundete Franzosen wurden von
deutschen Sanitatsstellen behandelt und versorgt.

Doch diese Eintracht war nur von kurzer Dauer.

sIch glaube, bald ist der Ofen vollkommen aus", sagte Obergefreiter Steiger zu Siebert.

Die beiden salen vor ihren Funkgeraten, alen trockenes Brot, schoben scheibchenweise Hartwurst
in den Mund und spulten mit einem Becher Rotwein nach.

»Wie kommst du darauf?"

yotell dich nicht so damlich an", fauchte Steiger. ,Du hérst doch fast jeden Tag den
Wehrmachtsbericht und weillt genau, wie beschissen die Lage ist. Amis und Tommys stehen mitten in
Deutschland; die Russen werden bald Berlin einkassieren. Und bei uns hier geht es auch nicht mehr
lange so weiter. Eines Tages drehen sie uns den Hals um: Darauf kannst du jetzt schon einen
trinken."

Er blickte durch die offenstehende Tur nach drauRen. Grauer Morgennebel wallte tiber das feuchte
Gras und den Wald. Kihle Aprilluft drang zu den beiden herein, die nach Meer roch.

sVielleicht holt uns die Marine noch heraus", blieb Siebert noch optimistisch.

,Den Zahn kannst du dir ziehen lassen", meinte Steiger milmutig. ,Du muldt dich allmahlich damit
abfinden, dal® wir vollkommen abgeschrieben sind. Hin und wieder bekommen wir noch ein paar
Funkspriiche aus Deutschland, aber das ist auch alles. Ansonsten kiimmert sich kein Aas mehr um
uns. Von uns erwartet man nur noch eins..."

-Was?" fragte Siebert.

.Kampfen und sterben", sagte Steiger.

Die Franzosen bereiteten zu dieser Zeit zusammen mit Englandern und Amerikanern eine
GroRoffensive gegen die deutschen Atlantikfestungen vor, vor allem gegen Royan. Das Unternehmen
trug den Decknamen ,Venerable". Es sollte zu Lande, zu Wasser und aus der Luft durchgefihrt
werden.

Aufgrund des Krafteverhaltnisses hatten die Soldaten in Royan und Le Verdon von vornherein keine
Chance, das Duell zu gewinnen.

Allein die franzdsische Armeeabteilung Atlantik (Oberbefehlshaber General de Larminat) verflgte
Uber 50.000 Mann, denen etwa 8.000 Deutsche gegeniiberstanden. Hinzu kamen noch die Krafte, die
Amerikaner und Englander zur Verfiigung stellten. 280 deutschen Geschutzen standen 3.000 alliierte
gegeniiber. Doch die Artillerie der Angreifer wurde noch verstarkt. Die Deutschen besallen keinen
einzigen Panzer, keine Flugzeuge und keine Schiffe. Man kann behaupten, da® es im ganzen Zweiten
Weltkrieg keine Offensive mit einem derartig unterschiedlichen Krafteverhaltnis gegeben hat.



Die alliilerte Planung sah aufRerdem noch vor, dal zum erstenmal ein neuartiges Kampfmittel mit
einer geradezu entsetzlichen Wirkung massiert eingesetzt werden sollte.

So hatte das Ganze von vornherein den Charakter eines Massakers, eines blutigen Gemetzels, das
man ohne weiteres hatte vermeiden kdnnen. Denn nicht nur den Deutschen, sondern auch den
Franzosen und ihren Verblndeten war bekannt, daf® der Krieg innerhalb kurzer Zeit beendet sein
wirde. Und mit der deutschen Kapitulation hatte auch automatisch die Festung Royan Ubergeben
werden mussen. Es bestand also, strategisch gesehen, berhaupt kein Grund, mit derartigen Massen
und Mitteln gegen einen verlorenen Haufen vorzugehen.

Doch die Provisorische Regierung der Franzdsischen Republik wollte diesen Kampf. Vielleicht hat
bei dieser Entscheidung der Wunsch eine Rolle gespielt,, einen ,groflen Sieg" an die eigenen Fahnen
heften zu kénnen.

Das alliierte Oberkommando (Eisenhower) und auch der franzosische Generalstab (,Defense
Nationale") waren einverstanden.

Anfang April 1945 fuhr der Chef des franzdsischen Generalstabs, General Juin, nach Cognac. Dort
besprach er mit General Larminat nahere Einzelheiten der kommenden Offensive.

Es wurden ferner zwischen amerikanischen und franzésischen Offizieren Absprachen getroffen, die
das Zusammenwirken der franzdsischen Luftstreitkrafte mit dem britischen Bomberkommando und der
amerikanischen 8. Luftflotte sicherstellten.

Bis zum 13. April 1945 waren alle Vorbereitungen abgeschlossen.

Das Unternehmen begann mit dem Auslaufen eines Schiffsverbands aus dem Hafen von Plymouth;
Wahrend er die Bretagne ansteuerte und weiter nach Suden vorstieR, herrschte auf den
Bomberflugplatzen in England Hochbetrieb. Auch franzdsische Luftstreitkrafte bereiteten sich auf den
Angriff vor.

Am Morgen des 14. April 1945 fanden letzte Flugbesprechungen statt Hauptthema: die Wetterlage.
Die Prognose der Meteorologen: gute Bedingungen, keine wesentlichen Stérungen oder
Behinderungen. Also auch auf diesem Sektor optimale Fakten.

Die Besatzungen gingen oder fuhren zu ihren viermotorigen Bombern, von den Amerikanern
wheavies" (Schwere) genannt.

In schneller Reihenfolge starteten die .Lancasters", ,Liberators" und ,Flying Fortresses" (B 17) aus
den Flugplatzen heraus, drehten ihre Platzrunden und nahmen dabei letzte Funktionsteste vor, um
danach zu den Sammelpunkten an der Kiste zu fliegen.

Aus den Warterdumen gingen sie in vielen Pulks auf Kurs nach Suden. Eine gewaltige Luftarmada
dréhnte durch den Himmel. Etwa 4 800 Motoren dréhnten, Propellerblatter zerrissen die Luft und
wirbelten sie durcheinander. Fast 2 500 Schiitzen hockten hinter ihren MG. Sie kontrollierten sténdig
den Luftraum, aber kein deutscher Jager tauchte auf, um in die riesige Phalanx einzubrechen, denn
die deutsche Luftwaffe existierte nur noch in Fragmenten. Auch die Flak war verschwunden. Deshalb
hatten die Besatzungen auf ihrem Flug Gber Frankreich hinweg so gut wie nichts zu beflirchten.

In das Timing der Luftstreitkrafte waren auch die US-Jagdbomber vom Typ Thunderbolt (P 47)
einbezogen worden, die zum Flugplatz Bordeaux-Merignac verlegt worden waren. Die Piloten sal3en
einsatzbereit in ihren Jagdeinsitzern, die teils mit Bomben, teils mit Raketengeschossen ausgeriistet
waren. Sie sollten zu genau festgelegten Zeiten starten und die ihnen zugewiesenen Ziele im Tiefflug
angreifen. Zwanzig Minuten vor Erreichen des Zieles legten die Besatzungen in den viermotorigen
Bombern der ersten Welle die Sauerstoffgerate an. Die Piloten gingen auf die befohlene Angriffshdhe
von 4.000 Metern.

Die Bombenschiitzen legten sich in die Kanzeln und schalteten die Zielgerate ein. Sie und auch die
Piloten waren bei mehreren Einsatzbesprechungen uber die Ziele informiert worden, die sie
bombardieren sollten. Die Panne des Januarangriffs sollte sich nicht wiederholen. Obwohl in dieser
Hinsicht nicht mehr viel passieren konnte; denn Stadt und Hafen Royan waren zwar, so gut es ging,
aufgeraumt worden, aber trotzdem noch ein Trimmerhaufen.

Hauptziele des ersten Angriffs waren die Halbinsel Le Verdon - dort sollten die schweren Flak-
Batterien vernichtet werden - und das grof3e Abwehrsystem im Wald von La Coubre.

Dort standen Steiger und Siebert an diesem Morgen mit ein paar anderen Soldaten vor
Bombentrichtern und unterhielten sich. Hauptthema wie immer: Was wird aus der Festung? Was wird
mit uns geschehen?

Sie wuldten, dafd aufgrund der allgemeinen Kriegslage und anderer Anzeichen innerhalb von kurzer
Zeit irgendeine Entscheidung Uber ihr weiteres Schicksal fallen mufdte. Noch hofften sie, daf es zu
einer friedlichen Lésung, zu einer Ubergabe der Festung ohne Kampf und BlutvergieRen, kommen
wirde; denn in dieser Hinsicht bahnte sich in anderen Festungen etwas an, wie zum Beispiel bei La
Rochelle.

Die Gesprache verstummten plotzlich, denn weit entfernt war das dumpfe Drohnen, Réhren und
Brummen von Motoren zu héren. Gerausche, die sie kannten und fiirchteten.



.Das sind Bomber", rief Steiger. Er und Siebert setzten sich in Bewegung, liefen zu einer
Waldlichtung hindber, von der sie freie Sicht zum Himmel hatten. Die Ubrigen rannten hinter den
beiden Funkern her.

Sie blickten Uber die Gipfel der Nadelbaume hinweg, konnten aber noch nichts erkennen. Nur die
Motorengerausche schwollen an.

»Ich schatze, das sind genauso viele wie im Januar", rief Steiger.

-Wenn nicht noch mehr", erganzte Siebert.

In dem Augenblick tauchten im schwachen Dunst am Himmel die ersten Bomber auf, die lange
Kondensstreifen hinter sich herzogen. Von der Erde her gesehen wirkten sie wie kleine Insekten, die
im Licht der Sonne silbrig glanzten und harmlos wirkten.

Die Flak-Batterien in Royan und Gironde-Sid erdffneten das Feuer. Die ersten 8,8- und 10,5-cm-
Granaten zerplatzten am vordersten Bomberpulk.

Dahinter tauchten vier weitere Formationen von Viermotorigen auf. Das Dréhnen der
Bomberarmada schwoll zu einer Lautstarke an, wie sie die Soldaten in den Gironde-Festungen noch
nie gehort hatten.

Steiger stiel3 Siebert an, dessen Gesicht weils geworden war. ,Jetzt braten sie uns einen uber, dall
uns Horen und Sehen vergeht", rief er ihm zu. ,Los, in Deckung!"

Die beiden Funker rannten zum Wagen hinuber. Steiger ri} die Tur auf. Vor den Geraten salien
zwei Gefreite, die zu Steigers Funktrupp gehdrten und gerade Dienst hatten, Kopfhérer auf ihren
Ohren. Einer von ihnen tastete mit der Morsetaste einen Funkspruch durch.

Steiger stiel ihn an und zog ihm die Horer vom Kopf. ,Kommt raus aus der Schachtel und geht in
Deckung!"

~LAber wir missen doch den Spruch durchtasten..."

.Raus, habe ich gesagt", briillte ihn Steiger an. ,Auf diesen ScheilRfunkspruch kommt es jetzt auch
nicht mehr an."

Er und Siebert sprangen in Erdlécher. Die beiden Gefreiten stiirzten aus dem Kastenwagen, liefen
ein paar Meter Uber den schmalen Waldweg und verschwanden in einem Zickzackgraben.

Bei den ersten Viermot-Pulks sprangen die Bombenklappen auf.

Rings um die schweren Bomber zuckten pausenlos die Blitze explodierender Flakgranaten. Die
Viermotorigen schwankten.

8,8-cm-Granaten zerplatzen direkt unter der Tragflache einer Maschine und rissen sie ab. Das
Flugzeug fiel aus der Formation heraus und trudelte zur Erde. Die Besatzung hing wenig spater an
den Fallschirmen.

Sekunden darauf 16sten die Bombenschiitzen der anderen Viermots die Sprenglasten aus.

Das war der Anfang der Hoélle, die nun tber Royan und Le Verdon hereinbrach.

Mit grellem Pfeifen sausten die Bomben nach unten, schlugen ein und gingen mit donnerndem
Getdse hoch.

Die nachsten Pulks l6sten aus. Von da ab prasselten pausenlos, wie bei einem artilleristischen
Trommelfeuer, Bomben auf die Festungen herab.

Sie schlugen in den Wald von La Coubre ein, durchpfligten den Boden, warfen Graben und
Erdlécher zu, zerfetzten die Stacheldrahtverhaue und vernichteten MG-Stellungen samt den
Bedienungen.

In das Donnern der hochgehenden Bomben mischten sich die Schreie der Verwundeten und
Sterbenden. Uberall erténten Rufe nach den Sanitatern. Doch die Manner mit den blauen Uniformen,
dem Askulapabzeichen und der Rot-Kreuz-Armbinde konnten nicht helfen, da sie durch diese Wande
aus Explosionen, Myriaden von Splittern, herumwirbelnden Zweigen, Asten und Baumen, Dreck und
Gestein nicht hindurchkamen.

Uber Steiger und Siebert ertonte grelles Rauschen und Zischen; es hérte sich so an, als wiirde ein
unsichtbarer Gigant mit seinem Riesenmaul schmatzen.

Jetzt ist es aus, schold es durch Steigers Kopf. Jetzt bist du dran. Er machte sich so klein wie eben
mdglich, verkroch sich formlich in sich selbst. Nur noch ein Haufchen Todesangst. Siebert erging es
ahnlich. Auch er wartete darauf, dafl} in wenigen Sekunden die groRe Dunkelheit Uber ihn herfallen
und ihn nie wieder freigeben wirde.

Kurz hintereinander explodierten drei Bomben in unmittelbarer Nahe der Erdlécher, in denen die
Funker hockten. Die Erde zitterte und bebte. Mit weit aufgerissenen Augen sah Steiger, wie das
hellbraune Erdreich sich hin und her schob und sich auf ihn zubewegte.

Feuerblitze rasten (ber die runde Offnung hinweg; Bombensplitter zischten und fauchten. Die
Trommelfelle schienen gerissen zu sein, denn Steiger konnte plétzlich nichts mehr héren.

Danach trat in dem Abschnitt, in dem die Funker lagen, Ruhe ein; das heif3t, dort fielen keine
Bomben mehr. Der Schwerpunkt des Angriffs verlagerte sich nach Osten, zur HKL an dem schmalen
FluR Seudre, der bei Marennes ins Meer miindet. Die Bomben zerschlugen die Stellungen, zerfetzten



die Stacheldrahtsicherungen, driickten Graben ein oder schitteten sie zu. Nur die in Panzertirmen
und Betonbunkern liegenden Einheiten waren einigermal3en geschitzt.

Obergefreiter Steiger kam es wie ein Wunder vor, daf er noch lebte. Er richtete sich langsam auf
und splrte, wie sein Gehor langsam wieder aus der Betaubung erwachte. So hérte er auch, daf in
seiner Nahe etwas zischte, knackte und prasselte.

Der Funkwagen, durchfuhr es ihn. Vorsichtig reckte er sich, spahte Gber den Rand des Erdloches
und erkannte, daf} er mit seiner Vermutung richtig lag.

Das Fahrzeug war voll getroffen und in ein Wrack verwandelt worden, das zu einem kahlen Gerippe
aus verbogenen Blech und Stahlteilen ausbrannte. Das Feuer brachte die an der Seite befindlichen
Benzinkanister zur Explosion, die das Ende des Funkwagens noch perfekter machten.

Bis dahin hatten die viermotorigen Riesenvogel ausschlieBlich Sprengbomben mit der Absicht
geworfen, die deutschen Stellungssysteme zu zerschlagen und die Festungsbesatzung in die
Deckungen zu zwingen.

Die darauf folgenden Bomberpulks setzten zum erstenmal im Zweiten Weltkrieg massiert eine der
scheuBlichsten Waffen ein: Napalm-Bomben.

Nicht nur in der HKL, sondern auch im Abschnitt La Coubre verwandelten die Spezialbomben - aus
der Luft herabrauschende Flammenwerfer - die ganze Gegend in ein Feuermeer, das abscheulich
stank und aus dem schwarze Rauchschwaden hochstiegen. Unter grafllichsten Qualen kamen
deutsche Soldaten darin um. Uberall waren die Todesschreie von Brennenden zu héren, die plétzlich
verstummten. Soldaten sprangen brennend aus ihren Deckungen, warfen sich auf den Boden, um die
Flammen an ihrer Kleidung zu ersticken. Viele kamen so mit dem Leben davon, erlitten aber
furchterliche Brandwunden.

Die Funker hatten wieder einmal Glick. In ihrem Abschnitt fielen zwar auch Napalm-Bomben, doch
sie lagen weit von ihnen ab und wurden ihnen nicht gefahrlich.

Nach dem Abwurf dieser héllischen Wurfkorper lie3 die Wucht des Angriffs nach. Die letzten
Viermots warfen ihre Lasten, drehten bei und flogen in Richtung Cognac ab.

In Royan und Le Verdon atmete man auf. Die Soldaten kamen aus ihren Stellungen, Bunkern und
Deckungen. Jetzt begann die Arbeit der Sanitdter, die zu den Verwundeten liefen, um sie zu
versorgen; zu Sterbenden, um ihnen die Augen zuzudricken.

Noch einmal wurden alle wieder in die Deckungen gezwungen, als die ,Thunderbolts" aus Bordeaux
Uber die Gironde heranrasten, sich in zwei Keile teilten, um Royan und Le Verdon mit Bomben und
Bordwaffen anzugreifen. Doch das war fur die Soldaten mehr ein Kinderspiel gegenuber dem, was sie
vorher erlebt hatten.

An diesem ersten Angriffstag setzten auch die franzdsichen Krafte auf dem Land zum Vorsto3 an.
Sie hatten dazu zwei Kampfgruppen gebildet, von denen die Gruppe-Nord auf die deutschen
Higelstellungen bei Medis und die Gruppe-Siild auf Semussac vorgingen. Es gab dort keinen
nennenswerten Wiederstand, so dal} die Angriffsziele erreicht werden konnten.

Aber noch war Royan fest in deutschen Handen, und die Franzosen wuf3ten, dal’ die Deutschen
sich hartnackig verteidigen wirden.

Am zweiten Angriffstag (15. April 1945) griff die riesige Flotte der viermotorigen Bomber nochmals
an. In den Schéachten hingen vorwiegend Napalm-Bomben, deren Feuermassen in die Schie3scharten
der Panzertirme, Bunker, Kasematten und andere Stellungen eindringen und die Bedienungen
vernichten sollten.

Die RAF-Bomber warfen dabei Uber 1.120 Tonnen Napalm-Bomben ab; der amerikanische
Angriffsbericht sprach von ,460.000 Gallonen eines neuen flissigen Brennstoffs" (eine amerikanische
Gallone = 3,785 Liter, abgeworfen also etwa 1,8 Millionen Liter).

Die Napalm-Bomben richteten zwar verheerende Schaden an, verursachten Verluste, konnten aber
das deutsche Verteidigungssystem trotzdem nicht véllig lahmlegen.

Nach dem Bombardement griffen die franzésischen Verbande wieder an. Ein Schwerpunkt war
dabei im Frontabschnitt Medis flr die Gruppe-Nord die befestigte Hiligelstellung von Belmont, die
deutscherseits Panzerbastion 3 genannt wurde. Es handelte sich hierbei um eine Reihe von
Panzertirmen aus Beton, die unterirdisch miteinander verbunden waren. AuRerdem waren dort viele
MG in Stellung gebracht worden; vor ihnen Minenfelder und Stacheldrahthindernisse, dahinter in
einem Laubwald gut getarnte Geschiutze und Granatwerferstellungen, die sich auf bestimmte
Angriffszonen eingeschossen hatten. Trotzdem aber waren die Deutschen den Angreifern personal
und auch waffenmallig von vornherein unterlegen. Sie traten dennoch zum Kampf an und wehrten
sich.

Auf franzosischer Seite griffen das 4. Zuavenbataillon, ein Panzerbataillon der 12. Kirassiere und
das 3. Bataillon der Marinefisiliere an.

Aus allen Stellungen des deutschen Abwehrsystems schlug ihnen heftiges Feuer entgegen. Die
Panzer kamen kaum voran, da ihnen nicht nur die deutsche Abwehr Schwierigkeiten machte, sondern
auch das mit Unmengen von Bomben- und Granattrichtefn (ibersate Gelande. Den Besatzungen blieb



deshalb nichts anderes Ubrig, als ihre Munition zu verschielRen, auszubooten und zusammen mit der
Ubrigen Infanterie vorzugehen.

Auf deutscher Seite machte sich schon bald der Mangel an Munition aller Art bemerkbar, so daf? ein
Geschutz nach dem anderen ausfiel, die MG das Feuer einstellen muf3ten und nur noch Gewehre und
Handgranaten eingesetzt werden konnten.

Aus diesen Grinden waren die Verteidiger am Nachmittag gezwungen, den Kampf einzustellen und
sich zurlickzuziehen, um nicht durch Handgranaten umzukommen, die die Franzosen nun durch die
Schiel3scharten in die Panzertirme und Bunker warfen.

Damit war in diesem Abschnitt fur die franzdsische Gruppe-Nord der Weg nach Royan frei.

Die franzdsische Kampfgruppe Sud stiel® in ihrem Abschnitt ebenfalls auf harthackigen Widerstand.
Allgemein wunderten sich die Franzosen dariber, dal® die Deutschen nach den furchtbaren
Luftangriffen berhaupt noch weiterkdmpften. Sie hatten geglaubt, eine vollig demoralisierte Truppe
vorzufinden, deren Kampfkraft auf Null gesunken war. Doch das stellte sich nun als Irrtum heraus.

Die Verteidiger gaben erst dann auf, wenn sie wirklich nichts mehr besallen, mit dem sie den Kampf
fortsetzen konnten. So kam es, dal} der Stiitzpunkt von den Angreifern immer mehr eingeengt werden
konnte.

Im Raum Royan kédmpften schlieBlich nur noch die Stitzpunkte auf der Pointe des Vallieres, auf der
Hafenmole, im Fort Royan und im Hotel du Golf (Gefechtsstand des Festungskommandeurs in einem
Bunker) weiter.

Nordlich davon, im Raum Seudre und La Coubre, gestaltete sich die Lage &hnlich. Dort gelangen
einem franzésischen Marine-Freikorps der Ubergang (iber den schmalen FluR Seudre und die Bildung
eines Brickenkopfes am linken Ufer. Diese Erfolge waren aber auch wesentlich wieder darauf
zurlckzufiihren, da® den Verteidigern die Kampfmittel ausgingen und Nachschub tGberhaupt nicht zur
Verfligung stand.

Im Zuge dieser Ortlichen Operation fielen den Franzosen auch die Lazarette in die Hande.
Zusammen mit anderen Soldaten mufdte der Obergefreite Fuchs den Weg in die Gefangenschaft
antreten.

Danach standen die franzosischen Krafte vor den Stellungen im Abschnitt La Coubre, wo
Obergefreiter Steiger und seine Funker nach dem Verlust ihres Funkwagens als Infanteristen in einem
Graben eingesetzt waren.

Am 17. April 1945, 10.00 Uhr, drangen Zuaven in Kompaniestarke, unterstitzt von Panzern, gegen
den Bunker vor, der dem Festungskommandanten als Gefechtsstand diente. Aufgrund des auch dort
eingetretenen volligen Mangels an Kampfmitteln muf3ten sich die Soldaten und ihr Kommandant
ergeben.

Daraufhin bliesen die Franzosen den Kampf gegen den Wald von La Coubre ab, da der allgemeine
Fall der Festung jetzt kurz bevorstand. Man wollte nicht noch unndétig Blut vergieRen.

Aufgrund dieser Lage bat auch der Kommandant auf der Halbinsel La Coubre um eine Bedenkzeit
von zwdlf Stunden, die ihm gewahrt wurde. Am 18. April 1945 war er zur Ubergabe bereit. Auch er
hatte eingesehen, dall weiterer Widerstand sinnlos war, der nur noch Verluste, aber keine
entscheidenden Vorteile bringen wirde.

Damit war die Schlacht um Royan beendet.

Auch der Kampf um die Festung Gironde-Sud auf der Halbinsel Le Verdon wurde duferst heftig
gefiihrt. Die Deutschen wehrten sich zah und verbissen. Dort griffen auch die von England in Marsch
gesetzten Kriegsschiffe in den Erdkampf ein. Aus der Luft rollten fast pausenlos Bomben- und
Tieffliegerangriffe. Die ,Thunderbolts" aus Bordeaux schdssen Stellungen zusammen und jagten
Munitionslager in die Luft.

Doch schlielich kam es auch dort, wie es kommen mufite. Die deutschen Soldaten verfeuerten die
letzten Granaten und Patronen und mufdten sich dann dem Gegner, der von Anfang an mit einer
gewaltigen Ubermacht angegriffen hatte, ergeben.

Die Festung Lorient und St. Nazaire blieben bis zum KriegsschluR in deutscher Hand und wurden
Ubergeben. Ebenso erging es La RocheDe und La Pallice.

Am 28. April 1945, zwei Tage vor seinem Selbstmord, erinnerte sich Hitler in seinem Bunker in
Berlin nochmals an diejenigen Soldaten, die er abgeschrieben und einem Ungewissen Schicksal
Uberlassen hatte, die mit ihrem Ausharren in den Stltzpunkten und Festungen feindliche Krafte
binden sollten.

Um 23.02 Uhr lie er einen Funkspruch an die Westfestungen absetzen, in dem es hieR, ,.... dal der
Fahrer ihrer gedenkt und erwartet, dal} sie auch weiterhin in vorbildlicher soldatischer Haltung ihre
Pflicht erfillen. Jede eigenmachtige Handlung ist zu unterlassen."

Doch zu jener Zeit war auch dieser Durchhalteappell schon langst zur Farce geworden.



Unzahlige Soldaten, darunter die Obergefreiten Steiger und Siebert, befanden sich bereits in
alliierter Kriegsgefangenschaft.

Ein Kampf auf verlorenem Posten, von vornherein ebenso sinnlos und ohne Aussicht auf Erfolg wie
in den Ubrigen Festungen zwischen Atlantik und Ostdeutschland, hatte die Totenfelder des II.
Weltkrieges mit weiteren Opfern gefilllt.

ENDE
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