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Die Einsatzfliige der FW 200 ,,Condor“ vom Atlantik zur norwegischen Kiiste



Sie kamen aus der Nacht. Die drei tauchten auf der Kuppe des Hiigels auf und glitten nach unten.
Niemand bemerkte sie. Eine Wolke, wie ein dunkles hohes Gebirge aussehend, schob sich langsam
vor den halben Mond. Die drei schlichen langsam durch die niedrigen Blische, die am Fuld des Hligels
wucherten.

Die Gestalten bewegten sich auf ein schmales Rinnsal zu. Am Ufer duckten sie sich ins Gebusch
und starrten zur gegenuberliegenden Seite hintuber. Dort waren - schattenriRartig gegen den helleren
westlichen Himmel - ein hoher Zaun, die Umrisse von langgestreckten Hallen und niedrige
Aufstapelungen zu erkennen. Die letzteren waren mit Tarnnetzen abgedeckt.

Links von den drei murmelten Stimmen. Die Schemen am Bach streckten sich gerduschlos aus und
prefdten sich an die Erde, die noch die Hitze der siidfranzdsischen Sommersonne ausstrahlte.

Hinter dem Zaun tauchten zwei Wachtposten auf. Sie trugen Stahlhelme, die Karabiner hatten sie
Uber die Schultern geschwungen.

Die beiden deutschen Wachtposten schwiegen plétzlich, blieben stehen und blickten zum Himmel
hinauf. Sie wuldten nicht, daf’ sie von den drei am Bach lauernden Gestalten wie SchielRbudenfiguren
hatten abgeknallt werden kénnen. Doch die drei dachten nicht daran, denn das gehorte nicht zu ihrem
Plan.

Das Brummen eines Flugzeugs war am Himmel zu hoéren, das von Siuden her den Platz anflog.
Weiter hinten, etwa vier Kilometer vom Flugplatz entfernt, flammte auf der Erde ein Scheinwerfer auf.
Der weil3e Lichtfinger geisterte am Himmel hin und her. In der Luft blitzten drei weilRe und zwei rote
Leuchtkugeln auf: das Erkennungssignal!

Das grelle Licht des Scheinwerfers erlosch schlagartig. Daflr ging kurz darauf die Befeuerung des
Flugplatzes an: ebenfalls weifld und rot, vermischt mit dem hellen, gleiRenden Licht des kunstlichen
Horizonts (Start- und Landehilfe bei Nachtfligen).

Die Posten gingen langsam weiter, in Richtung auf die Hallen zu. Das Gebrumm der
Flugzeugmotoren wurde leiser. Die Maschine flog am Platz vorbei und kurvte ein. Als sie sich auf die
Landebahn zu senkte, ril3 plétzlich der Motorenlarm ab. Nur noch knallende Fehlziindungen, Sirren
und Rauschen waren zu héren.

Da die beiden Posten in der Dunkelheit verschwunden waren, der Halbmond immer noch hinter dem
Wolkengebirge steckte, nutzten die drei die Gerdusche des landenden Flugzeugs fur ihre Zwecke aus.
Sie driickten sich vom Boden ab, schlichen durch den fast ausgetrockneten Bach, krochen am Ufer
hoch und legten sich vor dem Drahtzaun flach hin.

Einer von ihnen schnitt mit einer Drahtschere ein Loch in den Zaun. Er zog das ausgeschnittene
Rechteck beiseite und hielt es fest.

Lautlos krochen die Manner hindurch. Auf der anderen Seite, im Bereich des deutschen
Flugplatzes, verharrten sie, sahen sich um und huschten dann zu den Tarnnetzen hinuber, unter
denen Bomben gestapelt waren. Sie kannten sich dort genau aus, denn es gab viele Augen und
Ohren auf dem Flugplatz, die die Voraussetzungen fiir das Unternehmen der drei geschaffen hatten.

DreilBig Sekunden spater tauchten sie wieder aus der Dunkelheit auf. In dem Augenblick setzte das
landende Flugzeug auf der Betonpiste auf. Die deutschen Wachtposten standen in der Nahe des
Landekreuzes und beobachteten, wie die Maschine Uber die Piste schol3.

Sie bemerkten nicht, wie die Gestalten zum Zaun liefen und durch das Loch schliipften. Der dritte
bog den Draht wieder so zurecht, dal3 die Durchschneidung des Zaunes auf den ersten Blick nicht
auffiel. Dann setzten sie sich Uber den Bach ab und schlichen den Higel hinauf. Sie tauchten in der
Nacht unter, aus der sie gekommen waren.

Genagelte Stiefel schepperten die steinernen Treppen hinauf. Der UvD (Unteroffizier vom Dienst)
stiel die Etagentlr auf, betrat den langen Gang und brtillte: ,Aufstehen!"

Er ging langsam den Flur hinunter und hérte, wie sich die bis dahin still und friedlich gewesenen
Stuben belebten.

Unteroffizier Karl Rettich, dessen Bett direkt neben der Tur stand, ruhrte sich als erster. Er schob
das Moskitonetz hoch, blieb am Bettrand sitzen und blickte mit schlafrig-triben Augen vor sich hin.
Rettich, ein kleiner, fast zierlicher Mann mit schwarzem Haar, schraubte sich langsam in die H6he und
ging zu seinem Spind hindber.

Die helle Tapete war dberall im Zimmer mit Tausenden von plattgeschlagenen Stechmiicken
Ubersat. Das war auf eine Marotte des Unteroffiziers Rettich zurickzuflhren. Jeden Abend, kurz vor
dem Schlafengehen, schlo? er das Fenster und ging auf die Jagd. Mit seinem Pantoffel zerschlug er
jede im Zimmer anwesende Miicke. Und trotzdem muften sie jeden Morgen wieder feststellen, daf}
seine Bemuhungen vergeblich gewesen und auch die Moskitonetze nicht dicht genug waren.

Er schlug jetzt nicht gegen Miicken, sondern trat gegen ein Feldbett.

Unteroffizier Sauerbrey kam in die Hohe und schien nachzudenken, wo er sich befand. Er hiel3
Kunibert mit Vornamen. Seine Augen waren auf ein Moskitonetz gerichtet. Wuschelige, strohblonde



Haare tauchten darunter auf, ein kantiger Kopf: Er gehdrte dem Obergefreiten Peter Honselmann,
dem Bordfunker. Er erhob sich langsam. Im Sitzen sah er wie ein ganz normaler Mensch mit
Durchschnittsgrof3e aus. Im Stehen aber war er ein Riese, der nun auf die beiden anderen herabsah.

Zu dritt verlie3en sie das Zimmer, durch dessen Fenster die ersten Sonnenstrahlen hereinhuschten.
Aus der benachbarten Stube kamen Oberfeldwebel Gerd Zacke und Feldwebel Alfred Strobel heraus,
beide Flugzeugflhrer der Besatzung. Aus der nachsten die Gefreiten Otto Béken und Herbert Fuchs,
der erste Bordfunker, der zweite Bordmechaniker. Fuchs gehdrte an und fir sich nicht zum Stamm der
Besatzung. Er war ihr voribergehend zugeteilt worden, weil Unteroffizier Clemens Schmitt wegen
Krankheit ausgefallen war.

Die Besatzung war fast an der Stelle angekommen, wo sich die Etagentir innerhalb einer breiten,
mit Rauhglas versehenen hélzernen Wand befand.

Da passierte es.

Etwa zwanzig Meter von ihnen entfernt, an der Kopfseite des groRen Kasernenbaues, gab es ein
Fenster. Ein ungeheurer Knall zerri3 die Stille, die der Morgen und der anbrechende Tag mitgebracht
hatten.

Das Fenster vor den sieben Mannern platzte, wie von einer Riesenhand zerschmettert, und flog, in
Einzelteile zerlegt, auf den langen Gang.

In dem dadurch entstandenen offenen Rechteck sahen die sieben Flieger eine ungeheure
Feuerwolke, die zum blaugrauen Himmel stieg. Die durch den Bau pfeifende und zischende
Druckwelle warf sie fast um. Die Turen vibrierten in den Rahmen. Fensterscheiben klirrten.

,Bombenangriff!" brillte der Obergefreite Honselmann.

Oberfeldwebel Zacke und Feldwebel Strobel setzten sich als erste durch die Etagentir ins
Treppenhaus ab. Die anderen folgten. Hinter ihnen flogen Stubentiiren auf. Ein Schwall von Soldaten
stromte aus dem Waschraum. Jeder rannte so los, wie er war, auf die direkt beim Haus angelegten
Luftschutzgraben zu.

Aus den im Zickzack angelegten Graben tauchten nach und nach Képfe auf. Fassungslos starrten
die Manner zu den Flugzeughallen hintber, die am Full des rétlich-braunen Higels lagen, denn dort
war die Explosion erfolgt.

Kaum hatten sie sich etwas beruhigt, da knallte und donnerte es zum zweiten Mal. Wieder stieg eine
riesige Explosionswolke in der Nahe der Hallen in die H6he. Die Druckwelle fegte durch die Gegend.

Die Kopfe verschwanden. Die Manner duckten sich in den Schutz der Graben. Eisensplitter sirrten
durch die Luft.

Die Unteroffiziere Rettich und Sauerbrey hockten dicht nebeneinander. Der lange Honselmann
kroch auf sie zu. Sein Gesicht war grau.

.Mensch, was ist denn da eigentlich los?" schnaufte er. ,Es hat keinen Fliegeralarm gegeben. Keine
Maschine am Himmel, und trotzdem so ein verrlckter Feuerzauber." Sauerbrey erhob sich. Mit ihm
Oberfeldwebel Zacke, der hinter ihm stand. Beide blickten zu den Hallen hinlber, wo sich die
schwarze Wolke langsam verzog.

-Weillt du, was das war?" fragte Zacke. ,Das waren Bomben, nichts als Bomben. Die Stapel bei
Halle vier missen in die Luft geflogen sein”, setzte er erklarend hinzu.

»Wie soll das denn passiert sein?" wunderte sich der lange Honselmann.

»Hast du schon mal etwas von Sabotage gehdrt?" meinte Unteroffizier Rettich und blickte zu dem
langen Honselmann hinauf.

,Hoffentlich sind unsere Muhlen noch heil", brummte Oberfeldwebel Zacke.

Feuerwehrwagen rasten quer lber das grolRe Rollfeld. Sanitatswagen (Sankas), die mit grof3en
roten Kreuzen auf weillem Untergrund bemalt waren, folgten ihnen.

Nach und nach kamen die Besatzungen aus den Luftschutzgraben heraus und gingen wieder ins
Haus. Angeregt wurde Uber die Explosion und deren Ursache diskutiert.

Der schmalbristige UvD kam der Besatzung Zacke entgegen. Er wollte nach draulen eilen. ,Was
ist passiert, Will?" versuchte Unteroffizier Rettich ihn aufzuhalten.

Der Hagere zuckte nur die Schultern und trabte weiter. Gegen zehn Uhr kam er wieder in Sicht. Er
streckte seinen Kopf in die mit Tabakqualm gefullte Stube.

,Oberfeldwebel Zacke sofort zu Halle vier! Mit Besatzung!"

Gerd Zacke drickte den Zigarettenrest im Aschenbecher aus und erhob sich. ,Na, dann los,
Sportsfreunde. Schnallt eure Koppel um und haut euch die Kratzchen auf die Birne. Abmarsch sofort."
Drei Minuten spater gingen die sieben Manner die Treppe hinunter.

Sie gingen an den grauen Hauserreihen vorbei, die am Rand des Flugfeldes standen. Kasernen, die
einmal fiur die Soldaten der franzdsischen Luftwaffe gebaut worden waren und die nach der
Kapitulation Frankreichs (1940) von der deutschen Luftwaffe ibernommen wurden.

Als sie am Rand des Rollfeldes ankamen, rollten gerade im Norden zwei FW 190 (deutsches
Jagdflugzeug) an den Start. Die Motoren der beiden Maschinen gingen auf Touren. Die schnittigen



Jagdeinsitzer rollten an, flitzten immer schneller Gber die bleigraue Startbahn, hoben ab und zogen in
einer Steilkurve hoch.

Danach Uberquerte die Besatzung Zacke den Platz. Schon von weitem sahen sie, wie jemand am
breiten Tor der groRen, wie ein schwarzer Kasten wirkenden Halle mit den Armen ir) der Luft
herumfuchtelte.

,Das ist Leutnant Distelkamp", sagte Feldwebel Strobel. ,Ich halte es flr besser, wenn wir das
Tempo erhdhen, Gerd", setzte er hinzu und sah den neben ihm hergehenden Zacke von der Seite an.

,Wir kommen auch so noch frih genug an", brummte Zacke und erhdhte das Tempo um keinen
Deut.

Leutnant Distelkamp hatte die Fauste in die schmale Taille gestemmt und blickte den sieben
herankommenden Mannern entgegen. Er war ein superschlanker Mann, der die Schildmitze salopp
auf das linke Ohr gezogen hatte.

An und fir sich ein Mensch, der weniger den Vorgesetzten, sondern mehr den Freund und Kumpel
herauskehrte. Die beiden Besatzungen Distelkamp und Zacke stellten auf dem sudfranzésischen
Flugplatz Cognac etwas Besonderes dar. An und fir sich war der Stammsitz ihres Geschwaders der
Flugplatz Bordeaux-Merignac (sudlich von Cognac, an der Kiste des Golfs von Biscaya,
Sudfrankreich). Von dort aus startete auch das Gros des Kampfgeschwaders zu Feindfligen.

Die Besatzungen Distelkamp und Zacke waren vor einiger Zeit zum Flugplatz Cognac
abkommandiert worden, gehdrten aber trotzdem noch dem Geschwader in Bordeaux an. Das
bedeutete, dal® sdmtliche Einsatzbefehle von Bordeaux aus erfolgten. Der Geschwaderkommodore
hatte Leutnant Distelkamp mit der Filhrung der beiden Besatzungen samt einer Handvoll Manner vom
Technischen Personal beauftragt. Das hiel3, daf® Distelkamp praktisch der Fihrer einer Staffel war, die
allerdings nur aus zwei Flugzeugen einschlieBlich Besatzungen bestand. Warum die beiden
Besatzungen nach Cognac verlegt worden waren, wuldte keiner zu sagen. Die Griinde dafir waren
nur im FUhrungsstab bekannt. Die Halle vier war vom Fliegerhorstkommandanten fliir die Maschinen
der kleinen Einheit zur Verfligung gestellt worden.

Leutnant Distelkamp schwieg, bis die sieben jungen Manner vor ihm standen. Seinem Gesicht sah
man an, daf} ihn irgend etwas fuchste.

Die sieben nahmen Haltung an. und Oberfeldwebel Zacke meldete die Besatzung.

Distelkamp tippte mit zwei Fingern an die zerbeulte Schildmutze. ,Wenn ich euch lahmen
Schnecken zusehe, kommt mir der Kaffee hoch", gab er anschlieRend kund.

Im Halbdunkel der teilweise mit Tarnnetzen abgedeckten Flugzeughalle waren sechs junge Manner
zu sehen, die zu Zackes Besatzung hintberblickten und dabei unverschamt grinsten, Distelkamps
Besatzungsmitglieder: Oberfeldwebel Hermann Meier, die Feldwebel Klodt, Basse und Wank, die
Unteroffiziere Kempe und Loffler.

.Zacke", machte Distelkamp weiter, ,ich hatte den Befehl gegeben, dal} Sie mit Ihrer Besatzung im
Eiltempo hier antanzen sollten."

LHerr Leutnant", sauselte der Flugzeugfihrer, ,dann waren wir den beiden herausstartenden Jagern
in die Quere gekommen."

,Das ist doch nur eine faule Ausrede", entgegnete der Leutnant, und dann Iachelte er. ,Schluf3 mit
dem Quatsch! Und nun mir nach!"

Sie taten es und marschierten hinter ihm in die Halle hinein.

Dort standen ihre Maschinen: viermotorige Focke-Wulf FW200 ,Condor", Langstreckenflugzeuge,
Aufklarer und Bomber, mit einer Spannweite von Uber dreilig Metern.

Ein paar Manner gingen um die ,Condor" Leutnant Distelkamps herum. Es waren der TO
(Technischer Offizier), der Oberwerkmeister, der Distelkamps Kommando unterstand und ein paar
Mechaniker vom Bodenpersonal, die in schwarzen Leinenoveralls steckten.

Der Technische Offizier drehte sich um, als Distelkamp mit seiner kleinen Schar aufkreuzte. Er hatte
den Rang eines Oberleutnants und den schénen Namen Sonnenschein. Im Ubrigen sah er wie ein
Mops mit immer unfreundlichem Gesicht aus, doch das tauschte. Sonnenschein war an und fir sich
ein lustiger Vogel. ,Es sieht sehr bescheiden aus mit Ihrer Mihle, Herr Distelkamp", wandte er sich an
den Leutnant. ,Bescheiden ist noch untertrieben, man kdnnte ruhig beschissen sagen."

~Ich bekam vorhin den Befehl aus Bordeaux, heute nachmittag einen Wetterflug durchzufiihren, Herr
Oberleutnant", meinte Distelkamp.

~Wetterflug? Hm!" Der Oberleutnant lachte laut auf. ,Schauen Sie sich lhren Prachtvogel mal naher
an. Zig Bombensplitter im Rumpf, in den Tragflachen, in den Motorverkleidungen. Das Blatt einer
Schraube ist im Eimer..."

.Das wird Manz bis heute nachmittag schon hinkriegen”, fiel Distelkamp dem TO ins Wort.

Manz war der Oberwerkmeister, der mit seinen Technikern fur die Wartung, Instandhaltung und
Instandsetzung zustandig war. Ein robuster, untersetzter Mann mit einer langen Haarmahne, die ihm
das Aussehen eines Kiinstlers verlieh. Mit seiner Haarmatte hatte Manz bei Vorgesetzten schon oft



Anstol} erregt. Trotzdem war er ein tlichtiger und organisatorisch begabter Mann auf seinem Gebiet.
Die ihm unterstellten Warte hingen an ihm.

»1ja, Herr Leutnant", setzte Manz in seiner bedachtigen Art an, ,mit dem Hinkriegen bis heute
nachmittag sieht es gar nicht gut aus..."

»-Was habe ich Ihnen gesagt, Herr Distelkamp?" mischte der TO wieder mit.

,ES sind verdammt viele Macken, Herr Leutnant", fuhr Manz fort. ,Peilen Sie die Lage. Von den
beiden Maschinen stand |hre Miihle am dichtesten an der Bombenexplosion. Da, sehen Sie sich das
an!" Er streckte einen Arm aus und deutete auf eine kleine, offenstehende Tur, durch die man ins
Freie blicken konnte.

Dort, wo vor gar nicht langer Zeit noch Bombenstapel gelegen hatten, waren jetzt gro3e dunkle
Loécher in der Erde zu sehen, zerfetzte Tarnnetze, zersplitterte Stangen und verbogenes Wellblech.
Die Wand von Halle vier, die den Bombenstapeln zugewandt gewesen war, strotzte vor kleinen und
groBen Lochern, hervorgerufen durch Bombensplitter. Teilweise war das Wellblech verbogen und
weggeflogen; das Dach war ebenfalls beschadigt.

Zahlreiche Wachtposten sicherten die Explosionsstelle ab und patrouillieten am Zaun entlang.
Spater forschten Spezialisten nach der Ursache der Explosion. Anhand der dabei entdeckten Spuren
kam man dahinter, dall es sich um Sabotage handelte, die sicherlich von Angehdrigen der
franzdsischen Resistance (Widerstandsbewegung) durchgefiihrt worden war.

,und lhr Vogel, Herr Leutnant", erlauterte Manz weiter, wobei er sich in der dicken Haarmahne
kratzte, ,hat den meisten Segen abbekommen. Das stellten Herr Oberleutnant Sonnenschein und ich
gerade fest."

.Manz, Sie haben doch schon oft Wunder vollbracht", meinte Leutnant Distelkamp. ,Warum soll es
denn diesmal nicht auch gehen?"

Manz machte ein nachdenkliches Gesicht und blickte starr auf die ladierte Maschine. ,Wann
mussen Sie starten, Herr Leutnant?"

,Um siebzehn Uhr."

Der Oberwerkmeister verfiel wieder in nachdenkliches Schweigen. Dann sagte er: ,Bis dahin
schaffen wir es nicht, Herr Leutnant."

,und wie steht es mit dem Wunder, von dem ich eben sprach?"

Manz schuttelte den Kopf, daf} seine langen Haare hin und her flogen. ,Mit den paar Mann, die mir
zur Verfugung stehen, ist selbst ein Wunder nicht drin, Herr Leutnant."

-.Kénnten Sie uns nicht ein paar Manner vom Technischen Personal zur Verfigung stellen?" wandte
sich Distelkamp an Oberleuthant Sonnenschein, dem das Bodenpersonal des Fliegerhorstes
unterstellt war.

Das Mopsgesicht grinste. ,Ilch wirde es gerne tun, Herr Distelkamp, aber meine Manner sind
vollkommen ausgelastet. Die basteln an den Jagern herum und an den Bombern der
Nachtflugschulungsgruppe.” Seine breiten Schultern zuckten.

»~Ja, dann...", brummte Distelkamp und grub die Zahne in die Oberlippe.

»An und flr sich verstehe ich nicht, warum lhre Kiste mit Volldampf repariert werden soll, Herr
Distelkamp", meinte der TO. ,Die Maschine von Oberfeldwebel Zacke hat nur ein paar unbedeutende
Kratzer abbekommen. Zacke kann doch den Wetterflug durchfihren, wenn es sein muf3, sofort."

Distelkamp hob den Kopf und sah zu Zacke und seiner Besatzung hintber, die vor ihrer ,Focke-
Wulf" standen und das Gesprach mit angehdrt hatten.

~Ja, dann mussen wir eben umdisponieren”, erklarte Distelkamp.

,"Das halte ich fir das beste", schaltete sich der Oberwerkmeister ein. ,Wir gehen gleich an die
Arbeit, Herr Leutnant, morgen frih steht Ihnen lhr Vogel wieder zur Verfiigung. Und wenn wir die
ganze Nacht durcharbeiten mussen." Das waren bei Manz keine leeren Worte. Es war schon oft
vorgekommen, dal® er und seine Manner pausenlos Tag und Nacht gearbeitet hatten, um Maschinen
wieder flugklar zu machen.

Distelkamp verabschiedete sich von Oberleutnant Sonnenschein und dem Oberwerkmeister.
Langsam ging er zu der zweiten Maschine hintber.

Oberfeldwebel Zacke sah ihn mit schiefgeneigtem Kopf an.

.Haben Sie mitgekriegt, was anliegt, Zacke?"

~Jawohl, Herr Leutnant!"

,Ich werde gleich mit Bordeaux telefonieren. Wenn die Freunde dort darauf bestehen, daf} unser
Verein den Wetterflug unter diesen veranderten Bedingungen durchfiihren soll, dann werden Sie
fliegen. Klar?"

~Jawohl, Herr Leutnant!"

Die Sonne strahlte vom wolkenlosen Himmel.
LSauhitze", stéhnte der lange Honselmann, denn der Schweil’ lief ihm in Stromen am Korper
herunter. Die anderen von der Besatzung Zacke hatten ahnliche Empfindungen.



Die Manner trugen blaue Kombinationen, Kanalanziige genannt. Die gelben Schwimmwesten (mit
PreRluft aufblasbar) hatten sie bereits angelegt. FT-Hauben, Fallschirme und Einmannschlauchboote
trugen sie lose auf den Ricken. Die beiden Beobachter (Navigatoren) Rettich und Sauerbrey
schleppten zusatzlich noch ihre Ledertaschen mit den Karten und sonstigem Navigationsmaterial.

Taschen und Haltevorrichtungen der Kanalanziige waren voll mit Verpflegung, Leuchtmunition,
Leuchtpistolen, Klappmessern und Brandfackeln bepackt oder behangt. Die ganze Ausristung
zusammengenommen ergab ein Gewicht, das einen Mann schon bei normalen Temperaturen zum
Schwitzen bringen konnte. Hinzu kam, dal} sie gerade ausgiebig gegessen und echten Bohnenkaffee
getrunken hatten, den es nur vor Feindfligen gab.

In einem losen Haufen steuerten sie auf schabig aussehende Baracken zu, auf denen die Sonne
briitete. Nirgendwo gab es Baume oder Straucher, die Schatten spendeten.

»In dem Puff werden wir Blut schwitzen", schimpfte der Obergefreite Honselmann und starrte auf die
Baracken.

Uber drei ausgetretene Holzstufen schleusten sie sich in den Holzbau ein. Honselmann behielt
recht. Im Innern der Baracke war die Hitze noch unertraglicher als draufen, obwohl alle Fenster
offenstanden. Kein Luftzug vertrieb den in dem Bau lagernden Warmestau. Hinzu kam ein strenger
Geruch nach verfaultem Holz und flissigem Teer.

Die linke Tur fuhrte in einen saalartigen Raum, in dem es eine Menge Tische und Stiihle gab. An
der Kopfseite standen Leutnant Distelkamp und ein kleinerer, korpulenter Mann. Die beiden hatten die
Kdpfe gesenkt und blickten auf die vor ihnen liegende groRe Karte (Luft-Navigationskarte in
Merkatorprojektion, Maf3stab 1 : 2.000.000).

Oberfeldwebel Zacke meldete die Besatzung zur Stelle. Distelkamp drehte sich um, tippte kurz an
die Schildkappe, dankte Zacke und rief: ,Kommt her!"

.Na, wir kennen uns ja schon", meinte der Korpulente in freundlichem Ton. Dabei lachelte er
gewinnend. Dr. Kalinke war Meteorologe und hatte schon ein paar Wetterflige mit der Besatzung
Zacke hinter sich gebracht. Zacke und seine Kumpels nannten ihn nur Professor Millibar (Millibar =
Einheit der Luftdruckmessung).

.Millibar" gab zuerst Zacke die Hand, dann kamen die ubrigen an die Reihe. ,So, nun zu unserer
Aufgabe", sagte er. ,Das geht vor allem die Flugzeugfihrer und Beobachter an." Anschlielend
instruierte er sie Uber den vor ihnen liegenden Flug. ,Im ganzen genommen nichts Neues flur Sie",
stellte er zum Schluf} fest.

~Hat noch jemand Fragen?" ergriff danach Leutnant Distelkamp das Wort. Niemand meldete sich.

,Na, dann Hals- und Beinbruch!" wiinschte Distelkamp. ,Kommt heil zurlck."

»Wir werden uns bemihen, Herr Leutnant", rief Zacke und lachelte ein bifichen. Danach verlieRen
sie die Baracke.

Leutnant Distelkamp blieb an der hdlzernen Treppe stehen und sah hinter den Mannern her, die
quer Uber das Rollfeld auf die Flugzeughallen zugingen.

Die Focke-Wulf 200 war bereits aus dem Schutz der Halle herausgezogen worden.
Oberwerkmeister Manz und zwei |. Warte empfingen die Besatzung.

~Haut der Vogel hin ?" erkundigte sich Zacke.

Manz nickte. ,Alles klar. Motoren laufen wie Uhrwerke. Wir haben sie eben noch abgebremst
(gepraft)."

Die Besatzung verschwand im grofien Rumpf. Die Tur wurde geschlossen. Kurz darauf sprangen
die Motoren an.

Zacke bremste nochmals einen Motor nach dem anderen ab. Dabei blickten er und Feldwebel
Strobel auf die Tourenzahler. Die Triebwerke liefen so, wie es Oberwerkmeister Manz vorausgesagt
hatte.

Ein letztes Winken zu den neben der Maschine stehenden Mannern. Oberwerkmeister Manz hob
die zu Fausten geballten Hande hoch und driickte beide Daumen. Dann rollte die schwere Maschine
davon.

Am Start gab Zacke Gas auf die beiden Steuerbordmotoren. Die Maschine schwenkte herum.

In dem Augenblick stieg an den Baracken, in denen sich auch die Flugleitung und der
Horstkommandant befanden, eine rote Leuchtkugel in den heilen Sommerhimmel.

-Was hat das denn zu bedeuten?" fragte Zacke Uber die Eivau (Eigenverstandigung).

,Keine Ahnung", knurrte Strobel. Auch die Beobachter Rettich und Sauerbrey starrten zu den
Baracken hinlber, wo die Leuchtkugel gerade vergluhte.

Ein Knacken in der Leitung. Sofort darauf die Stimme von Honselmann, der vor den Funkgeraten
sall und auf Empfang gegangen war. ,Myo, Myo (Feindanflug)!" rief er. ,Der Peiler hat die Meldung
gerade durchgegeben."

~Sauerei!" knurrte Zacke.

An und fir sich kam es selten vor, dal} sich feindliche Flugzeuge am Flugplatz Cognac zeigten.
Auch im Sommer 1943 nicht, wo an anderen Stellen der deutschbesetzten Gebiete eine rege



Tieffliegertatigkeit herrschte. Es schien so, als hatte die RAF (englische Luftwaffe) den
stdfranzdsischen Flugplatz vergessen. Auch Bombenangriffe hatte es noch nicht gegeben, seit die
beiden FW 200 auf den Platz verlegt hatten.

»Frag mal nach, ob wir starten kdnnen oder nicht", rief Zacke dem Funker Honselmann zu.

Bevor sich der Funker wieder meldete, stieg an den Baracken eine grine Leuchtkugel auf.

,Das soll nun einer verstehen", brummte Professor ,Millibar". der zusammen mit den anderen aus
der Maschine sah. ,Start freil" meldete Honselmann sofort darauf. ,Was ist denn mit dem Myo?" wollte
Zacke wissen

,Keine Ahnung", erwiderte Honselmann. ,Der Knabe vom Peiler gab gerade ,Myo nil’ durch. Mehr
kann ich auch nicht sagen. Vielleicht hat irgendein Hornochse falschen Fliegeralarm gegeben, oder
die Kameraden von der Air Force (Royal Air Force - RAF = brit. Luftwaffe) vernaschen gerade einen
anderen Platz."

,Dann los, nichts wie weg!" meinte Zacke.

Die Motoren kletterten auf héhere Touren. Ein Ruck ging durch die schwere Maschine. Sie rollte an
und rumpelte, immer schneller werdend, Uber die lange Betonbahn. Strobel gab die
Geschwindigkeitswerte durch. Kurz vor der Platzgrenze hatten sie die Startgeschwindigkeit erreicht.
Die Maschine hob ab und stieg in den Himmel. Das Fahrwerk fuhr ein.

Sie flogen eine Platzrunde und gingen auf Kurs nach Bordeaux: eine Richtung, die sie schon oft
eingeschlagen hatten.

Sudlich von Bordeaux drehte Zacke bei und liel auf dem Kreiselkompal’ einen Kurs einlaufen, der
in den Golf von Biscaya hinausfihrte.

Unteroffizier Rettich lag vorn in der Bodenwanne, starrte nach unten und franzte (navigieren) nach
Sicht mit.

Es war Vorschrift, dal® dieser Kurs genau eingehalten wurde, denn er stellte die Ein- und
Ausflugschneise vom Festland zum Meer oder umgekehrt dar. Rechts und links davon lagen
Sperrgebiete, die von deutschen Flugzeugen nicht iberflogen werden durften. Geschah dies aus
irgendwelchen Griinden doch, so setzten sich die Besatzungen der Luftwaffe der Gefahr aus, von der
eigenen Flak beschossen zu werden. Eine Tatsache, die bereits einmal eingetreten war, als die
Besatzung Zacke Strobel nachts von einem Einsatz zurickgekommen war. Schuld daran waren
damals Nebel, Regen, schlechte Sicht und die Dunkelheit gewesen. Obwohl der Bordschitze ES
(Erkennungssignal) geschossen hatte, feuerten die deutschen Flakbatterien weiter. Zum Glick hatten
sie nicht getroffen.

In der dunstigen Ferne tauchten die hellen Schaumkronen des Meeres auf. Am Himmel standen
grolRe, weilte Wolken, die langsam nach Nordosten trieben.

-Ein Wetterchen zum Eierlegen", sagte Dr. Kalinke. der in der Kanzel hinter den beiden Piloten
stand und nach vorn blickte.

.Genau", sagte Strobel und nickte mit dem Kopf. ,Jetzt miilte man nicht in dieser Muhle sitzen,
sondern da unten am Strand in der Sonne liegen." Strobel drehte den Kopf und sah zu dem
Meteorologen hoch. ,Was meinen Sie, was dort unten flr dufte Puppen herumlaufen?" Er grinste.

..Ja, leider ist es damit Essig", seufzte Dr. Kalinke.

Sie Uberflogen die Kiste. Die Maschine gab kurz danach den alten Kurs auf. Der Bug richtete sich
von nun an nach Nordwesten.

Es sah ganz so aus. als wirde dieser Flug genauso verlaufen wie viele andere vorher. Aber es
sollte anders kommen...

Hinter ihnen tauchte das Festland unter. Unter ihnen lag nur noch Wasser. Die strahlende
Sommersonne versank langsam am westlichen Horizont. Beim Einfall der Abenddammerung
verschlechterte sich die Sicht.

Wolkenfetzen schwirrten dann und wann um die Maschine, die langsam auf HOhe ging. Die
Besatzung legte die Sauerstoffmasken an. Der Meteorologe hatte seine Instrumente Gberprift und war
bereit, die ersten Wettermeldungen durchzugeben.

Diese Langstreckenflige dienten einem ganz bestimmten Zweck. Auf ihnen wurden die
Wetterverhaltnisse an Orten erforscht, von denen man auf Grund des Kriegszustands auf andere Art
und Weise keine Nachrichten Uber die Wetterlage bekommen konnte. So bekam man auf deutscher
Seite AufschluRR darlber, wie das Wetter auf der gesamten Flugstrecke war; ferner Uber die
GroRwetterlage, die Windverhaltnisse in verschiedenen Hohen, die Starke und Richtung des Windes.
AuRerdem beschéaftigten sich die Meteorologen auf diesen Fliigen mit den Wolken. lhre Ober- und
Untergrenzen wurden festgestellt, ebenso eventuelle Vereisungszonen und die Sichtverhaltnisse.

Diese Wetterfllige, die nicht nur mit der FW 200, sondern auch mit anderen Maschinen durchgefihrt
wurden, waren von sehr groRer Bedeutung fiir die gesamte Kriegsfihrung, denn alle militéarischen
Mafnahmen hingen ja vom Wetter ab.



Fir die GroRwetteraufklarung durch Langstreckenflige standen auf deutscher Seite nur die
viermotorigen FW 200 zur Verfiigung. Daneben, fir die Wettererforschung in kleinerem Umfang,
wurden auch Me 110 und andere Typen eingesetzt.

In 7.000 Meter Hohe legte Oberfeldwebel Zacke die Maschine in den Horizontalflug und rief Gber die
Eivau: ,Herr Doktor Kalinke, wir sind auf siebentausend."

,Danke, Zacke", entgegnete Kalinke. Dann rief er zum Funker hinlber: ,Honselmann, alles klar bei
Ihnen?"

~ochon lange", brummte der lange Honselmann, der gerade ein Stlick Schokolade in den Mund
geschoben hatte, auf dem er herumkaute. Honselmann stand auf Kurzwelle sende- und
empfangsbereit. Wegen der groRen Entfernungen, tber die die Wettermeldungen aus der Maschine
wahrend des Fluges abgesetzt wurden, konnten die Funker nur auf Kurzwelle arbeiten.
Normalerweise benutzten sie bei Peilungen, beim Funktastverkehr mit anderen Bodenstellen und
Flugplatzpeilern die Langwelle. Doch deren Aktionsbereich war begrenzt und kam deshalb bei
Langstreckenflligen nicht in Frage.

Dr. Kalinke las die an Bord befindlichen Wetterinstrumente ab und gab die Werte an Honselmann
durch. Der Funker schrieb sie beim Schein einer matten Lampe auf, verschliisselte sie nach dem
glltigen Code und setzte sie per Funk an die Bodenstelle ab.

Diese sogenannten Wetterfunkgruppen waren von geschulten Funkern sofort zu erkennen, das
hei3t zu horen. Im Gegensatz zu den sonst gesendeten Funfer-Funkgruppen aus Buchstaben
bestanden die Wettergruppen namlich nur aus Zahlen. Da die Zahlen des Morsealphabets fllssiger
durchgetastet und auch besser von der Gegenfunkstelle aufgenommen werden konnten, erhéhte sich
das Tempo des Funkverkehrs betrachtlich.

Wahrend Honselmann die erste Nachricht hinausjagte, rief Dr. Kalinke dem Flugzeugfihrer zu:
»Zacke, jetzt im langsamen Flug nach unten. Klar?"

~Jawohl." Zacke dehnte das Wort und driickte die Steuersaule langsam nach vorn. Die Maschine
sank bis auf 500 Meter Uber den Meeresspiegel herunter. Laufend notierte der Meteorologe die sich
ergebenden Werte. Ferner gab es automatisch arbeitende Instrumente, die den Verlauf des
Luftdrucks, der AuRentemperatur und die relative Luftfeuchtigkeit registrierten. Auch ihre Aussagen
wurden von dem Meteorologen ausgewertet und durch den Funker weitergegeben. Auf Grund dieser,
wenn auch etwas mihsamen, umstandlichen, aber eben nicht zu umgehenden Arbeitsweise lagen
bereits am nachsten Morgen bei den deutschen Fihrungsstében die neuesten Wetternachrichten vor.

Auf ein Kommando des Meteorologen zog Oberfeldwebel Zacke die ,Condor" wieder an. Sie gingen
bis auf sechstausend Meter, um dort eine Weile im Horizontalflug zu fliegen. Und zwar so lange, bis
Dr. Kalinke wieder einen Sageflug anordnete. (Sageflug von unten nach oben und umgekehrt.)

So flog die ,Focke-Wulf" an der Westseite der britischen Insel nach Norden hinauf. Kein Nachtjager,
keine Flak interessierte sich fiir die einsame Maschine.

Das, was ihnen hier hin und wieder zu schaffen machte, war das Wetter selbst. Sie tauchten in
dichte Wolkenfelder ein, Regen prasselte gegen die Bugkanzel und die Scheiben. An einer Stelle
vereisten die Tragflachen. Der Flugzeugfiihrer stie® sofort in tiefere Lagen hinab, so dal} das Eis sich
wieder abldste.

Vereisung! Ein gefahrliches Wort firr die Flieger. Das war damals so, und so ist es auch heute noch
bei den modernsten Flugzeugen. Die in der Luft an den Tragflachen entstehende Eisbildung verandert
namlich die Form des Tragflachenprofils. Dadurch wiederum wird die Tragfahigkeit einer Tragflache
herabgesetzt. Das konnte dazu flhren, daf} die Maschine einfach aus dem Himmel fiel.

Das Dunkel der Nacht lichtete sich etwas, als sie die Orkney-Inseln (Nordspitze Englands)
erreichten.

Innerhalb der Maschine hatte es bereits Ablésungen gegeben. Feldwebel Strobel sal® hinter der
Steuersaule, Unteroffizier Sauerbrey navigierte. Der Gefreite Otto Bbdken, genau wie der lange
Honselmann ein As auf seinem Gebiet, bediente das Funkgerat.

Nur fir Dr. Kalinke gab es keinen Ersatzmann. Gegen Mudigkeit und Erschépfung ankampfend,
versah er seinen Dienst. Der Einzeleinsatz bei den Meteorologen auf Langstreckenfligen war
allerdings nicht die Norm, sondern eine Ausnahme. Doch der flr diesen Flug vorgesehene zweite
~Wetterfrosch" war wegen plétzlicher Darmkrankheit ausgefallen. Ein Ersatzmann stand in der Eile,
mit der der Start der Wettermaschine befohlen worden war, nicht zur Verfigung.

Unteroffizier Sauerbrey hatte sich neben den Flugzeugflhrer gesetzt und starrte auf die auf seinen
Oberschenkeln liegende Karte, die er mit einer an seiner Brust angekndpften Taschenlampe
anleuchtete.

-Kuni", rief ihm Feldwebel Strobel zu, ,du kénntest ein gutes Werk tun."

»Welches?" brummte Sauerbrey abwesend, da er zu sehr mit seiner Karte beschaftigt war.

~Steck uns eine Zigarette an."

Unteroffizier Sauerbrey richtete sich auf und sah Strobel von der Seite an. ,Will ich gerne tun. Wo
hast du deine Fluppen?"



.Meine?" knurrte Strobel breit. ,Ich sprach von deinen. Meine sind langst Uber den Jordan
gegangen."

,Dal du nie Zigaretten hast", meckerte Sauerbrey. ,Das ist nicht ganz richtig, Junge", antwortete der
magere Feldwebel rasch. ,lch hatte welche, aber bei mir halten sie sich nicht lange. Also los, mach
schon hin."

Unteroffizier Sauerbrey kramte eine Packung Zigaretten aus einer Beintasche der Kanalhose. Mit
einem Sturmfeuerzeug setzte er zwei von den weiflen Stabchen in Glut und reichte eins zu Strobel
hiniber. Der saugte an dem weil3en Stiftchen, als ware es die letzte Zigarette seines Lebens (an und
fur sich war das Rauchen in den Flugzeugen der deutschen Luftwaffe verboten. Aber es war so vieles
verboten und wurde trotzdem getan).

,30", sagte Unteroffizier Sauerbrey, nachdem er die ersten Ziige getan hatte, ,jetzt geh auf neunzig
Grad, schieb die Pulle 'rein und zisch davon. Dann werden wir alle bald in der Heia liegen und filzen."

.Moment, meine Herren", meldete sich Dr. Kalinke, der das Gesprach zwischen den beiden Uber die
Eivau mitgehort hatte, ,so schnell geht es auch wieder nicht. Wir werden noch einen Temp fliegen.
Danach nichts wie weg nach Stavanger (Norwegen). Klar?"

L,vJon mir aus", brummte Strobel. ,Also, auf geht's, Buam." Bei diesem Temp, wie es in der
Fachsprache hiel3, stiel3 die Maschine bis unter die Wolkengrenze vor und stieg von dort aus nach
oben bis zur Wolkenobergrenze; dabei wurden die Wetterwerte von den automatisch arbeitenden
Instrumenten festgehalten.

Danach ging Strobel auf tausend Meter und flog den Kurs, der zum Flugplatz Stavanger fihrte.

Weit vor ihnen, am diesigen, dunstigen Horizont graute der neue Tag herauf. Unter ihnen, ebenfalls
in grauen, durchsichtigen Dunst gehlillt, lag die weite Wasserwlste der Nordsee.

»Wie lange noch?" durchbrach Feldwebel Strobel die Stille, die sich zwischen die beiden Manner in
der Bugkanzel gesenkt hatte. Die Zigaretten waren langst ausgedrickt worden. Dr. Kalinke lag jetzt
ebenfalls, zusammen mit den anderen Besatzungsmitgliedern, die abgeldst worden waren, in dem
langen Rumpfraum und schlief.

Unteroffizier Sauerbrey sah auf die grofte Astro-Uhr, die mit einem breiten Lederband an seinem
Armgelenk festgeschnallt war, dann warf er einen Blick auf die Karte.

»In ungefahr zehn Minuten miiRte die Kiste Norwegens zu sehen sein", erwiderte er dann.

,2Hoffentlich sind dem Bullen in der Horstkantine nicht gerade die Zigaretten ausgegangen",
versuchte Feldwebel Strobel ein Gespréach in Gang zu bringen.

Auf ihren zahlreichen Wetterfligen und den sich dabei ergebenden Zwischenlandungen in
Stavanger-Sola hatten sie schnell herausbekommen, wo es etwas zu ,organisieren" gab: Zigaretten,
Tabak, Fischkonserven (Sud, Brisling), frischen oder auch eingelegten Fisch, Butter, Geback und vor
allem auch das Nationalgetrank der Norweger und der in Norwegen stationierten deutschen Soldaten
- Aquavit!

.Beim letzten Flug habe ich mir dort zehn Dosen Rollmépse an Land gezogen", meinte Sauerbrey,
der weniger von Rauchwaren, aber mehr vom Essen hielt.

Wahrend sich die beiden unterhielten, starrten sie unentwegt nach vorn.

»Da, siehst du", stiel® Sauerbrey plétzlich hervor, ,die Kiste."

Feldwebel Strobel zog die Augenlider zusammen und sah hin. In weiter Ferne war ein feiner,
schwarzer Strich aufgetaucht, der anschwoll, je mehr sie sich ihm naherten.

Der Flugzeugfiuhrer drickte auf den Sprechknopf. ,Funker", rief er in die am Hals mit einem
Lederriemen befestigten Kehlkopfmikrofone, ,hol mal ein Qdm von Sola 'ran!"

Strobel lieR den Sprechknopf wieder nach oben schnellen und unterhielt sich mit seinem
Nebenmann.

Nach einer Weile stutzte Sauerbrey. ,Sag mal, hast du nicht eben von diesem Tastenheini eine
Peilung von Stavanger verlangt?"

.Naturlich", stie} Strobel aus. ,Anscheinend pennt diese Filzlaus."

Strobels Ruf nach dem Funker war wieder in der Eivau zu héren.

Erst nach mehrmaligem Rufen krachzte plétzlich eine mide Stimme: ,Ja..."

,Bist du der Funker?" vergewisserte sich Feldwebel Strobel.

~Jawohl, Herr Feldwebel. Gefreiter Bdken." Man merkte es der Stimme an, wie mide und
verschlafen der Mann war, dem sie gehdrte.

»Ich hatte vorhin ein Qdm von Sola verlangt", knurrte der Flugzeugfuhrer. ,Und wenn du nicht sofort
spurst, komme ich nach hinten."

~Jawohl, Herr Feldwebel!" Mit einem Schlag war der Gefreite Boken hellwach geworden. Das
Rufzeichen des Peilers von Stavanger-Sola hatte er im Kopf. Er tastete es auf Langwelle mit der
Morsetaste dreimal in den Ather.

Der im Peilhduschen am Ende der Startbahn in Sola diensttuende Obergefreite antwortete sofort.
Boken gab Peilzeichen, indem er langere Zeit auf die Morsetaste driickte; hin und wieder streute er
das Rufzeichen der Maschine ein.



Danach bekam er die Peilung, die er sofort an den Flugzeugfiihrer weitergab.

»,Nun schlaf nicht wieder ein", rief Strobel ihm zu. ,Vielleicht brauchen wir dich noch."

~Jawohl", seufzte der Funker in die Eivau, lie® den Sprechknopf los, gahnte und lehnte sich mit dem
Kopf gegen die Rumpfwand. Seine Augenlider fielen von selbst zu.

Unteroffizier Sauerbrey sah auf den Kompal}, nachdem er die vom Funker durchgegebene Gradzahl
gehdrt hatte. ,Wir liegen genau richtig, Alfred", stellte er fest.

Strobel nickte, sah seinen Nebenmann an und meinte: ,Eine Zigarette wirde mir vor der Landung
noch sehr guttun.”

Sauerbrey liel3 ihn noch eine Weile zappeln, bevor er nachgab.

Die grof3e, sich quer vor ihrer Kanzel hinziehende dunkle Landmasse versank plétzlich immer mehr
in grauem Dunst: in Nebel, der von Stiden her vom Wind heraufgeschoben wurde. Er verdunkelte
auch den hellen Himmel im Osten, der den neuen Morgen ankundigte.

s-verdammter Mist", knurrte Strobel. als die ,Focke-Wulf" in die grauweillen Wolkenballen
eintauchte. ,Dieser blode Nebel hatte auch zwanzig Minuten warten kénnen, dann hatten wir es
geschafft gehabt."

.-Warte ab, vielleicht lichtet sich die Suppe bald wieder", erging sich Unteroffizier Sauerbrey in
Optimismus.

Er irrte sich. Der Nebel verdichtete sich, je ndher sie an die norwegische Kiste herankamen. Die
Sicht wurde immer schlechter. Feldwebel Strobel mufdte nach den Instrumenten fliegen.

Wieder rief er den Funker. Diesmal schreckte der Gefreite Boken sofort aus dem leichten Schlaf auf,
in den er versunken war.

,Qdm, Boken!" verlangte der Flugzeugfihrer.

Kurz darauf hatte Strobel die Zahl, nach der er fliegen mulRte, um den Flugplatz zu erreichen.

,BOken, halt dir den Peiler warm", gab Feldwebel Strobel nach hinten durch. ,Wahrscheinlich muf}
ich gleich Qdm's am laufenden Band haben. Gib den Kameraden in Sola dariiber Bescheid, dafl} wir
im Nebel fliegen."

»Wird gemacht", echote der Gefreite Boken. Nach diesen Worten seines Flugzeugfihrers verspirte
er plotzlich keine Mudigkeit mehr. Er setzte sich mit dem Peiler in Verbindung und informierte ihn.

,Guck auf die Uhr", wies Strobel den Beobachter an, ,damit wir nicht Uber den Platz
hinwegrauschen und gegen die darunterliegenden Berge knallen. Das ware nicht gut fir unsere
Gesundheit."

Sauerbrey nickte. ,Jetzt mifite der Platz vor uns liegen", erklarte er einige Minuten spater.

Sie starrten nach vorn. Dort gab es aber nichts weiter zu sehen, als grauen Nebel...

*

Der Maschinenraum war von stampfendem Larmen und Drohnen erflillt. Die von den Schiffskesseln
erzeugte Hitze trieb den Mannern den Schweild aus den Poren und brachte ihre 6lverschmierten
Gesichter zum Glanzen.

Chefingenieur Vick stand vor der Telegraphenanlage, sah durch den dréhnenden Raum und wischte
dabei seine breiten Hande an einem Biindel Putzwolle ab.

Dann setzte er sich in Bewegung und wanderte langsam an der Reihe der Kessel entlang, wobei er
bei jedem einen prifenden Blick auf die daran angebrachten Kontrollinstrumente warf. Er war
zufrieden mit der Musterung, als er auf der anderen Seite des Maschinenraums ankam.

Dort hockten drei Manner, bekleidet mit Hose und offenstehendem Hemd, unter dem Gesténge
einer nach oben flihrenden Eisentreppe auf Hockern an einem verdlten Tisch. Auf ihm standen eine
verbeulte Kaffeekanne und Becher, aus denen es dampfte. Eine Lampe baumelte Gber den Koépfen
der drei, die mattes Licht verbreitete. Sie kauten langsam und bedachtig auf ihrem Frihstliick herum.

Chefingenieur Vick beugte sich zu dem herunter, der ihm den Riicken zudrehte und brillte in sein
Ohr: ,Ich gehe mal 'rauf zur Briicke, Ricky. Wenn es hier unten etwas Besonderes gibt, dann weil3t du,
wo ich zu finden bin."

Ricky Maltby war Schiffsingenieur unter Vicks Kommando. Er drehte den dicken Kopf herum, sah zu
Vick hoch und grinste. Da er mit vollem Mund nicht gut brillen konnte, bedeutete er seinem
Vorgesetzten mit einer Armbewegung, dal} er ihn verstanden hatte.

Vick stieg Uber die ebenfalls mit einer Olschicht bedeckten Stufen nach oben. Als er an Deck
ankam, graute der Morgen. Er sog die frische, kihle Luft tief in die Lungen und vertrieb so den darin
befindlichen Mief und Dunst des Maschinenraums.

Langsam wanderte er Uber die Planken bis zu der Tur, von der ein Aufgang zur Briicke fuhrte.

-Morning!" griiBte er die drei auf der Briicke stehenden Manner, darunter den Kapitan, der durch ein
Fernglas aufs Meer hinausblickte.

Der Kapitan setzte das Glas ab, lachelte seinen Chefingenieur freundlich an und erwiderte den
GrulRR.



.Na, wie sieht es hier oben aus?" fragte Vick, wahrend er langsam zum Kapitan hiniberging.

JAlles in Ordnung."

Vick kramte eine Zigarette hervor und ziindete sie an. Dabei sah er in die Runde. Das Bild war ihm
vertraut. Der aus einem schottischen Hafen ausgelaufene britische Konvoi bestand aus vier
Transportern; darunter die unter einem Decknamen laufende ,Imperator Neptunus", auf deren Brlicke
Chefingenieur Vick gerade neben dem Kapitédn stand. Gesichert wurde der Geleitzug durch zwei
Zerstorer der Royal Navy (britische Kriegsmarine) und eine Fregatte modernster Bauart.

Der Schiffsverband sollte die nordafrikanische Kiste anlaufen, wo die Allierten vor Monaten
gelandet waren.

,und wie sieht es im Maschinenraum aus?" stellte der Kapitén, ein drahtiger Mann mit rétlichem
Schnauzbart, die Gegenfrage.

In einer Wolke aus blauem Rauch kam die Antwort aus Vicks Mund: ,Ebenfalls alles klar. Es sieht
fast so aus, als wiirden wir den Torn ohne weitere Komplikationen schaffen."

,Horen Sie auf, Vick", unterbrach ihn der Rotbart schroff; er liebte keine guten Prognosen. Darin war
er aberglaubisch. Auf Grund seiner langen Erfahrung als Seemann wulte er, da® immer etwas
schiefging, wenn jemand vor oder wahrend der Fahrt einen giinstigen Ausgang voraussagte. Obwonhl
er sonst sehr zuganglich und manchmal nachgiebig war, verstand er in diesem Punkt keinen Spal}.

Chefingenieur Vick, der zum ersten Mal auf der ,Imperator Neptunus" mit Kapitdn O'Connor fuhr,
hatte bei den Vorbereitungen fir den Konvoi von dieser Marotte des Seebars gehdrt; doch er hatte es
vergessen.

Vick war ein Mann, der schnell schalten konnte. ,Moment, Captain", sagte er, ,lassen Sie mich
aussprechen. Ich wollte sagen, vielleicht lauft alles glatt, wenn wir diese verdammte Biscaya hinter
uns haben."

O'Connor blinzelte ihn durch Augenschlitze an. Diese Version gefiel ihm besser. Sein Gesicht, das
blitzartig abweisend und feindselig gewesen war, hellte sich nun wieder auf.

Der Kapitan streifte den Lederriemen (ber den Kopf, an dem das Fernglas befestigt war. ,Vick,
hatten Sie etwas gegen ein Glas Portwein?"

Portwein war das Lieblingsgetrank des rotbartigen Seemanns. Zu jeder Tages- und Nachtzeit war er
daflr zu haben. Der schwarze Tee rangierte bei ihm erst an zweiter Stelle.

Chefingenieur Vick hatte etwas dagegen, denn er war kein Freund von Alkohol, und schon gar nicht
zur frihen Morgenstunde.

,Wird lhnen bestimmt guttun", stief3 der Kapitan sofort nach.

Vick wulte, dall ihm der schwere Wein nicht bekommen wirde. Doch trotz seiner Bedenken gab er
nach, um den Kapitan nicht noch einmal zu verargern. Es war das Hauptprinzip des erfahrenen
Chefingenieurs.

der bereits auf vielen Schiffen gefahren war und die ganze Welt kannte, zwischen sich und dem
jeweiligen Kapitan keine unndétigen Spannungen entstehen zu lassen. Das war, wie er aus Erfahrung
wuBte, immer von Ubel fir die Gesamtfiihrung des Schiffes und den Auftrag, der erledigt werden
mul3te.

Aus diesen Grinden gab er sich freundlich, nickte und sagte: ,Ich nehme lhre Einladung gern an,
Captain!"

-Kommen Sie, wir gehen in die Messe. Gefrihstlickt haben Sie doch sicher schon, oder?"

,Das nicht, aber trotzdem wird mir ein Glas vorher schmecken."

Mit diesen Worten hatte er den Kapitdn wieder voll und ganz auf seiner Seite.

Die Offiziersmesse war wie der ganze Transporter: nicht mehr ganz neu, aber auch nicht ganz alt.

Der Kapitan ging zu einem Teakholz-Schrank hinlber, der an der Wand hing und sein persoénliches
Eigentum und Heiligtum war, an das sich kein anderer heranwagte. Er 6ffnete die kleinen Flugeltiiren
und ergriff eine der vielen, auf schmalen Holzbdden stehenden Flaschen.

In dem Augenblick tauchte ein Laufer in der Messe auf, dessen Gesicht rot angelaufen war und
dessen Atem schnell ging.

~Captain, Schatten an Backbord!"

Ruckartig stelle O'Connor die dunkelglasige Weinflasche wieder in den Schrank zuriick.

*

,oiehst du was?" rief Feldwebel Strobel seinem Beobachter Sauer-brey gereizt zu. Der gab ihm
keine Antwort.

»Ich hatte dich etwas gefragt, Schwager!" setzte der Feldwebel nochmals nach. Seine Stimme klang
nervos.

-LKomm, komm, bleib schon ruhig", kam Sauerbrey endlich aus sich heraus. ,Wir werden das Kind
schon schaukeln."

~Aber, wo bleibt denn der Platz, den du angekiindigt hast ?"



,Druck die Kiste noch weiter an!"

Strobel schob die Steuersaule etwas nach vorn. Durch den feuchten Nebel, der auf der
Plexiglasscheibe feine Tropfchen bildete, neigte sich der Vogel nach unten.

In 200 Meter Hohe fing Strobel ihn ab. Wieder blickten vier Augen angestrengt nach vorn. Jetzt war
der Nebel nicht mehr so dicht. Die Helligkeit im Osten war wieder besser zu sehen.

,Das habe ich mir fast gedacht", murmelte Unteroffizier Sauerbrey vor sich hin.

~Funker!" rief Feldwebel Strobel Uber die Eivau.

»~Ja?" Boken war sofort da.

,Gib dem Peiler Nachricht. Sie sollen am Platz griine Leuchtkugeln schief3en, sonst finden wir ihn
nicht."

Boken verschwand aus der Bordsprechanlage. Kurz darauf war er wieder zu horen. ,Peiler
verstandigt, Herr Feldwebel. Er ruft sofort bei der Flugleitung an. Von dort werden die Leuchtkugeln
geschossen."

,Hoffentlich", knurrte Strobel, dem immer noch eine leichte Nervositat anzumerken war.

»,Geh noch tiefer", schlug Sauerbrey vor.

,Du bist wohl verrtickt", brauste Strobel auf. ,Das kann uns den H intern kosten..."

-Meinen doch auch", warf Sauerbrey ein.

Strobel hérte nicht auf ihn. ,Stell dir vor, wir finden den Platz nicht und geraten in die hohen Felsen."

»1U, was ich dir gesagt habe", blieb Unteroffizier Sauerbrey stur, ,sonst kommst du Uberhaupt nicht
'runter."

Da lief3 sich Strobel von der Sicherheit des anderen anstecken und reagierte dementsprechend.

Die beiden sahen es wenig spater zur gleichen Zeit: Genau vor ihnen stiegen griine Leuchtkugeln in
die diesige Luft. Sie erkannten, verschwommen und im Dunst liegend, den Platz. Links von ihm das
matt blinkende Wasserband des Fjords, an dem er lag.

.Na, Karlchen, was hat der Papa gesagt?" frozzelte Sauerbrey. ,Du muf3t immer schén auf ihn
héren. Dann brauchst du dir nie die Hosen vollzumachen."

Die Platzbefeuerung flammte auf.

»Da unten scheint es ja tatsachlich Sportsfreunde zu geben, die denken kénnen", kommentierte der
Flugzeugfiihrer den Vorgang. ,Wir hatten nur Leuchtkugeln verlangt, sie aber bieten viel mehr."

,Kannst du das Landekreuz erkennen, Kuni?"

.Nein. Hor wieder auf Papa, der folgenden Vorschlag macht: Flieg rechts am Platz vorbei, dreh nach
links ein und drick die Kiste steil nach unten. Dann kommt uns der Wind bei der Landung von vorn
seitlich entgegen."

»Tu ich, Kuni", gab Strobel sofort nach. ,Funker!"

Bdken meldete sich.

~Weck die Kumpels, die da hinten im Rumpf 'rumschnarchen. Wir landen."

~Jawohl, Herr Feldwebel!"

Als Strobel zur Landung einkurvte, erschien Oberfeldwebel Zacke. Sein kantiges Gesicht war grau,
zerknittert und vom Schlaf gezeichnet. ,Was Besonderes?" knurrte er.

»oieh dir den Mist an!" sagte Sauerbrey und rdumte den Platz, der ihm funktionsmafRig nicht
zustand.

Oberfeldwebel Zacke sah nach vorn. ,Kinderei", hustete er. ,Geh ganz weit 'runter, Alfred. Fahrwerk
und Landeklappen 'raus. Dann ist doch schon so gut wie alles klar." Er rif3 den breiten Mund auf und
gahnte herzhaft und laut.

»~Ja, jetzt sieht alles nach Kinderspiel aus, Gerd", fauchte Strobel. ,Warest du eher aufgestanden,
dann hattest du Nebel gesehen, der dicht wie eine Wand war."

.Halt keine Parteitagsrede, geh 'runter", drangte Zacke.

Die Maschine glitt mit blubbernden Motoren auf den Anfang des schwarzen Betonbandes zu.
Strobel rif3 das Gas ganz aus den Motoren. Sie schwebten iber der Landebahn.

Der Flugzeugfihrer driickte sachte nach. Im Landen war Strobel immer schon ein Meister gewesen.
Die Maschine setzte so weich und ruhig auf, als wirde sie in einem riesigen Bett aus Daunen
versinken.

,Das war's denn!" gab Zacke mit teilnahmslosem Gesicht von sich. ,Das Gegacker vorher war
vollkommen Uberflissig."

Sie rollten durch den grauen Dunst und kamen dicht vor dem Ende der Piste zum Stehen. Strobel
gab Gas auf die linken Motoren und trat ins Seitenruder. Die Langstreckenmaschine schwenkte
herum.

Vor ihnen stiegen, sich krauselnd und drehend, weiflte Nebelfetzen in die Hohe, als sie auf einen der
schmaleren Rollwege einbogen.

»Sieht so aus, als wenn es einen schénen Tag geben wirde", murmelte Gerd Zacke vor sich hin.



Keiner ging auf ihn ein. Da sich Strobel, genau wie alle anderen, auf dem Platz auskannte, hatten
sie bald die schwarzen Hallen erreicht, die landeinwarts lagen. Kilometerweit von ihnen entfernt ragten
die dunklen Berge in den immer heller werdenden Himmel.

Ein Wart von der FBK (Flughafenbetriebskompanie) tauchte vor ihnen auf und winkte die Maschine
ein. Das Dréhnen der Motoren ril3 schlagartig ab.

Stille breitete sich um die Manner aus. Eine Ruhe, die ihnen - immer wieder - seltsam und
merkwirdig vorkam. Stundenlang waren ihre Trommelfelle von dem Brummen der Motoren strapaziert
worden. Und jetzt muf3ten sie sich erst wieder an die plétzliche Lautlosigkeit gewdhnen.

»90, 'raus aus dem Kahn!" rief Zacke und erhob sich.

Einer nach dem anderen verliel3 die groRe Maschine. Ein wenig schwerfallig, mit vom langen
Fliegen starr gewordenen Gliedern, gingen sie zu dem Mann im schwarzen Leinenanzug hintiber, aus
dem am Hals der Kragen eines dicken, grauen Pullovers heraussah.

»Guten Morgen, Kumpel", rief ihm der lange Honselmann zu. ,Wir sind mal wieder da." Nachdem er
sich den Mann naher betrachtet hatte, stellte der Obergefreite fest: ,Wir kennen uns ja, nicht wahr?"

Der Angehdrige vom Bodenpersonal blickte zu dem Langen auf. ,Ach ja, du bist doch der mit der
grofRen Klappe."

Honselmann war nicht empfindlich. Er Uberging die Feststellung und meinte: ,Wie sieht es in eurer
Kantine aus? Hat der Bulle noch was auf Lager?"

»oieh nach, dann weif’t du Bescheid."

-Wo finde ich euren Oberwerkmeister?" fiel Zacke dem langen Honselmann in die Rede.

.Bei der Flugleitung, Herr Oberfeldwebel."

,Gut, dorthin muf} ich ja sowieso", schlo3 Zacke das Gesprach ab und ging weiter. Die anderen
zockelten hinter ihm her.

Sie gingen an der Seite des Flugplatzes entlang, die zum Fjord hin lag. Dort gab es keine normale
Stralte oder einen Weg, sondern nur aus dicken Bohlen bestehende Laufstege, die auf Pfahlen ruhten
und streckenweise Uber Wasser hinwegfiihrten.

Aus dem Dunst tauchten Baracken auf. Sie glichen denen, die sie vor vielen Stunden nach der
Flugbesprechung verlassen hatten. Es gab nur einen Unterschied: Diese dort vorn standen in
Norwegen, und nicht in Stdfrankreich.

Llhr wartet hier auf mich", rief Zacke seiner Besatzung zu; unter dem rechten Arm hatte er das
Bordbuch geklemmt. Dann verschwand er zusammen mit Dr. Kalinke in der Baracke, in der die
Flugleitung untergebracht worden war.

Kurz darauf tauchte ein Unteroffizier von der Horstkompanie auf. Er trug die gelbe ,Affenschaukel",
das Zeichen des UvD.

.Morgen", grifte er frisch und munter. ,Dann kommt mal mit, ich zeige euch euer Quartier."

In dem grof’en Barackenraum gab es zehn doppelstdckige holzerne Bettgestelle; ferner zwei
Tische, ein paar Schemel und blaugrau gestrichene schmale Spinde, die an den Wanden aufgestellt
waren. An einer Seite ein Ofen, breit und hoch wie ein Teerfal’, von dem ein langes Ofenrohr in die
Wand fiihrte. Das unférmige Gebilde war kihl wie der ganze Raum.

Unteroffizier Rettich ging zu dem Ofen hinlber und legte die Hand auf die guf3eiserne Platte. ,Kann
man den Vogel heizen?" fragte er und sah dabei den UvD an.

.Heizen?" bellte der, ,haut euch in die Kojen, zieht die Decken Uber die Képfe und pennt, dann
wird's euch warm."

Unteroffizier Rettich knurrte etwas vor sich hin, was keiner verstand; und der UvD verschwand nach
drauf3en.

Also falteten sie die auf den Feldbetten liegenden grauen Wolldecken auseinander, streckten sich
auf dem harten Lager aus und hillten sich mit dem groben Stoff ein.

Der Schlaf kam sofort. Sie wuf3ten nicht, wie lange sie geschlafen hatten, als sie durch heftiges
GeschielRe geweckt wurden.

Kapitan O'Connor starrte den Laufer eine Weile schweigend an, der plétzlich in die Offiziersmesse
des Transporters gestirzt war.

,Gut, ich komme", entschied der Kapitdn. Er drickte die beiden Flugeltirchen des
Teakholzschrankes zu und drehte den Schlussel herum. ,Das hat uns gerade noch gefehlt", brummte
er.

»Vielleicht handelt es sich um eine harmlose Angelegenheit", meinte Chefingenieur Vick, der nicht
leicht aus der Ruhe zu bringen war.

»Wir wollen es hoffen. Kommen Sie, gehen wir nach oben."

Der Kapitan betrat die Briicke und nahm sein Fernglas vom Haken. Dabei warf er einen Blick in die
Runde. In dem leichten, Uber dem Wasser lagernden Dunst erkannte er schemenhaft die Schiffe des



Konvois. Das Geleit hatte die Formation nicht geandert. Noch liefen die vier grof3en Transporter in der
Mitte, die beiden Zerstérer fuhren Sicherung zu beiden Seiten, und die Fregatte hatte die Spitze
Ubernommen. So zogen sie auf Zickzack-Kurs ihrem fernen Ziel entgegen.

Chefingenieur Vick hatte sich ebenfalls ein Fernglas besorgt und blickte in die gleiche Richtung wie
der Kapitan und die beiden anderen auf der Briicke diensttuenden Manner.

sIch sehe nur Dunst, sonst nichts", meinte der Kapitdn nach einer Weile. ,Wo sollen denn diese
komischen Schatten sein?"

Der Mann neben ihm gab ihm genauer Bescheid, und der Kapitdn suchte abermals das Wasser ab.

Weit entfernt vom Konvoi huschte mit einem Mal ein Sonnenstrahl durch den Dunst. Er sah wie ein
kleiner Blitz aus, der sofort wieder verschwand.

Doch diese paar Sekunden, die angefillt waren mit plétzlicher Helligkeit, gentgten. Der Kapitan,
Vick und auch die beiden anderen Seeleute hatten die winzigen Punkte erkannt, die sich auf der
Wasseroberflache befanden.

»-Wenn das deutsche U-Boote sind, werden wir bald etwas erleben", brummte O'Connor vor sich hin
und strich mit der linken Hand Uber seinen rétlichen Bart.

Die Erfolge der deutschen U-Bootwaffe hatten zu dem Zeitpunkt (Sommer 1943) bereits ihren
Hohepunkt erreicht und Uberschritten. Durch ihren harten, energischen Einsatz hatten die ,grauen
Wéolfe" in der heiRen Schlacht um den Atlantik flir England bedrohliche Situationen heraufbeschworen.
Eine Zeitlang hatte es so ausgesehen, als wirden die deutschen U-Boote den Nachschub fir die
britische Insel vollkommen zum Erliegen bringen. Und das hatte fir England die Kapitulation bedeutet.
Doch nach und nach verbesserten die Briten ihre Abwehr. Das ging schlie8lich so weit, dal® aus den
deutschen ,Jagern" Gejagte wurden, die Zahlen der Erfolge auf deutscher Seite sanken, die der
Verluste schnellten in die Hohe.

Das bedeutete aber nicht, dal die deutsche U-Bootwaffe total vernichtet und nicht mehr
einsatzbereit gewesen ware. Immer noch tauchten sie auf den Meeren auf und richteten beim Gegner
Verluste an. Allerdings waren diese Erfolge mehr mit Nadelstichen zu vergleichen. So sah - in groben
Zugen charakterisiert - die Situation zu jener Zeit aus, als der kleine britische Konvoi vor dem
Durchmarsch durch den Golf von Biscaya stand.

»Ich glaube nicht daran, dall es U-Boote sind", sagte Chefingenieur Vick in ruhigem Ton.

L,und warum?"

.Die Art, in der sie auftauchen, macht mich stutzig", erwiderte Vick. ,Meiner Meinung nach handelt
es sich um wenigstens drei Punkte, die zu erkennen sind..."

,Bis drei bin ich auch gekommen", stimmte O'Connor zu. ,Sie missen zugeben, dal} das eine relativ
starke Konzentration an einer Stelle ware", bemerkte Vick.

Der Kapitan nickte.

,und eine solche Plumpheit und Direktheit traue ich den deutschen U-Booten nicht zu", flihrte Vick
weiter aus.

»oie wollen sagen, dal} das nicht den bisherigen Erfahrungen entspricht", sagte der Kapitan.

~Ja."

,Die Jerrys kdnnten eine Ausnahme machen, Vick", gab der Kapitan zu bedenken. ,Und die wirden
Sie dort im Osten gerade sehen."

,No, no", der Chefingenieur schittelte den Kopf. ,Es gibt noch etwas. das mich stutzig macht."

~Was?"

-Wenn das wirklich U-Boote waren, dann wirde unser Konvoi bereits einem Ameisenhaufen
gleichen, in dem jemand mit einem Stab herumgewdhlt hat. Dann ware die geschlossene Formation,
in der wir fahren, langst geplatzt. Und auRerdem - das ist das wichtigste - ware wenigstens einer der
Zerstorer dem angeblichen Gegner entgegengeeilt."

»Vielleicht...", setzte der Kapitan an, kam aber nicht weiter, denn sofort darauf schlof3 er den breiten
Mund und blickte auf das Meer hinaus. Der nach Osten hin sichernde britische Zerstérer drehte
plétzlich scharf nach Backbord bei. Er erhohte die Geschwindigkeit und nahm Kurs auf, der genau zu
den merkwurdigen dunklen Punkten hinfiihren wiirde.

Die Signallampe auf dem Zerstoérer blinkte. Er setzte einen Blinkspruch an die Gbrigen Einheiten des
Konvois ab. Darin hiel3 es, dal er die dunklen Punkte erkannt hatte und sie sich ndher ansehen
wollte.

Auf allen Schiffen des britischen Geleits wartete man nun darauf, was diese Inspektion ergeben
wirde.

Es dauerte nicht lange, da erkannten sie durch die Fernglaser, wie der Zerstorer wieder beidrehte
und zum Konvoi zuricklief.

Nach dem Blinkspruch, den er absetzte, sagte Chefingenieur Vick zum Kapitédn des Transporters:
.Na, was habe ich Ihnen gesagt?"

Vick grinste, denn der Zerstorer hatte geblinkt, dal’ es sich um franzésische Fischerboote handelte,
die sich weit aufs Meer gewagt hatten.



Der Kapitan zupfte Vick am Armel. Mit strahlendem Gesicht sagte er: ,Vick, jetzt tun wir das, wobei
man uns vorhin unterbrochen hat."

Der Chefingenieur nickte, und die beiden Manner verlieRen die Briicke. In der Offiziersmesse schlo3
der Kapitan seinen Wandschrank zum zweiten Mal an diesem Morgen auf und zog die Flasche mit
dem Portwein heraus.

Die wie Ol schimmernde und glucksende Flissigkeit rann in die auf dem Tisch stehenden Glaser.
Nachdem er die Weinflasche verkorkt und abgesetzt hatte, ergriff der Kapitan sein Glas.

Die beiden Manner prosteten sich zu. Sie wuften in dem Augenblick noch nicht, welches Urteil das
Schicksal Uber sie, ihr gro3es Schiff und den ganzen Konvoi gefallt hatte.

Es war das erste Glas Portwein, das Chefingenieur Vick mit dem Kapitan in der Messe trank.

Zugleich auch das letzte...

Unteroffizier Rettich schof} ruckartig in die Hohe. Er stiels mit dem Kopf gegen die Bretter des Uber
ihm befindlichen Bettes.

Das heftige Geknatter eines leichten Fla-Geschiitzes war jetzt in der Nahe der Baracke zu héren.
Die Scheiben in den Fenstern klirrten.

Der Larm rund um den Flugplatz steigerte sich. In der Ferne waren die dumpfen Abschisse von
schweren Flak (Flugabwehrkanonen) zu héren. In der Luft brummte und réhrte es.

,Fliegerangriff!" rief Rettich und sprang aus dem Bett.

Oberfeldwebel Zacke, der nach Erledigung samtlicher Formalitdten und dem Erhalt der
Anweisungen fir den Riickflug seinen Kameraden in die Baracke gefolgt war, sprang durch den
groBen Raum. Er rif die Tir auf und stiirmte ins Freie. Die anderen jagten hinter ihm her.

Nur einer blieb zurlick: der Obergefreite Honselmann. Er schlief immer noch.

Draufien sah die Welt anders als zu dem Zeitpunkt aus, zu dem sie gelandet waren und in der
Baracke Quartier bezogen hatten. Der Dunst war verschwunden. Das Tageslicht war heller, die
Wolkendecke aber dichter als am friihen Morgen; vom Meer wehte ein kiihler Wind.

Ketten von Leuchtspurmunition stiegen in die Luft. Hoch oben blitzten krepierende Flakgranaten und
hinterlieBen schwarze Rauchwdlkchen, die vom Wind langsam zerpflickt und aufgeldst wurden. An
allen Ecken und Enden des Platzes knallte, blitzte und krachte es.

Die Flieger hetzten geduckt zum Rand des Rollfeldes; denn dort gab es Splitterschutzgraben, in die
sie hineinsprangen.

.Mensch, ewig hat man Knallerei um die Ohren", schimpfte Unteroffizier Sauerbrey. ,Gestern in
Cognac, heute hier am Arsch der Welt. Nirgendwo kann man mehr in Ruhe pennen." Genau wie die
anderen blickte er bei der Schimpfkanonade nach oben.

Dort sahen sie das, was das GeschieRe ausgelost hatte: zwei Bomber der RAF vom Typ
.Blenheim"; genau genommen U(berholte, veraltete Typen, aber Gber Norwegen tauchten sie immer
noch auf.

Die feindlichen Bomber flogen in Richtung auf die hohen Berge. Trotz des heftigen Flakfeuers wurde
keiner von ihnen getroffen.

+~Warum sind denn keine Jager da?" knurrte Sauerbrey. Er wulte, dall auf dem Platz auch deutsche
Me-109-Jager stationiert waren.

Die beiden ,Blenheim" kurvten plétzlich ein, driickten an und versuchten in sudlicher Richtung zu
entkommen. Die Flak schoR hinter ihnen her. Wieder ohne Erfolg. Die britischen Bomber gingen tiefer
herunter, anderten nochmals den Kurs, erreichten die Kiste und flogen tiber das Meer davon.

In dem Augenblick brummte es wieder Gber dem Flugplatz. Zwei Messerschmitt-Jager tauchten auf.

,Da sind die Brider ja endlich", rief Sauerbrey.

Die beiden Me-109-Piloten hatten wohl erkannt, in welcher Richtung sich die beiden britischen
Bomber abgesetzt hatten und jagten hinter ihnen her. Ob sie sie noch erwischten, ob sie sie
abschdssen - dartber erfuhr von den Mannern der FW 200 keiner etwas.

sIch verstehe (berhaupt nicht, was die beiden Tommys hier wollten!" sagte Sauerbrey, als sie aus
dem Graben kletterten. ,Nicht eine Bombe haben sie geworfen, kein Schul® wurde abgefeuert. Nur so
'rumgeflogen sind sie..."

sVielleicht waren es Aufklarer", meinte Unteroffizier Rettich.

,Die einzige Mdglichkeit", nickte Sauerbrey vor sich hin.

Wahrend sie zu der Baracke zuriickgingen, blickte Gefreiter Fuchs auf die Uhr. ,Es ist kurz nach
elf", meinte er. ,Ich glaube, wir sollten uns allmahlich um das Mittagessen kimmern."

Nacheinander betraten sie den groRen Barackenraum. Da erst stellten sie fest, dal der lange
Honselmann noch auf seinem Feldbett lag und schlief.

,Der hat den ganzen Angriff verschlafen", stellte Unteroffizier Rettich fest.



Lversdumt hat er nichts", grinste Sauerbrey. ,Warte, ich weil}, wie man den munter macht." Er ging
zu dem Schlafenden hinuber, rittelte ihn an der Schulter und rief; ,Langer, Mittagessen!"

Was keine Flak, kein Dréohnen von Flugzeugmotoren, kein Klirren der Fenster und Beben der
Baracke geschafft hatten, bewirkte dieses eine Wort. Mit einem Schlag war Honselmann wach, warf
die graue Wolldecke beiseite und schold aus dem Bett. Er wirkte munter wie ein Jagdhund. ,Ist es
schon soweit?" sagte er, kratzte sich am Kopf und sah auf Sauerbrey herunter, der ihn angrinste. ,Sag
mal, war was Besonderes los?" fragte Honselmann argwdhnisch.

Sauerbrey erzdhlte es ihm, dann gingen sie zum Speiseraum.

Nach dem Mittagessen legten sie sich wieder hin und schliefen. Der Meteorologe war in der
Baracke untergebracht, in der sich die Flugleitung befand.

Gegen drei waren sie alle wieder auf den Beinen, um sich fir den Start vorzubereiten. In der
Flugleitungsbaracke wurde eine kurze Einsatzbesprechung abgehalten. Es gab beim bevorstehenden
Flug gegeniiber dem, den sie bereits hinter sich hatten, nur geringfiigige Abweichungen.

Ein Wetterfrosch, der auf dem Flugplatz stationiert war, gab einen Uberblick Uber das
wahrscheinliche Streckenwetter. Er sagte schlechtere Sicht - vor allem in der nérdlichen Biscaya -
voraus und ein Abnehmen der Windstarke. Zum SchluR meinte er: ,Was soll ich Ihnen noch viel
erzahlen, meine Herren? Sie werden ja bald alles viel genauer und besser wissen, als ich es Ihnen in
diesem Augenblick sagen kann."

Nach dem Empfang der Startverpflegung ging es zum Liegeplatz hinaus, wo die ,Focke-Wulf"
bereits fir den Start und den kommenden Einsatz klar gemacht worden war.

Zwei Warte, der TO und der Oberwerkmeister kamen herbei, als die Besatzung Zacke an der
Maschine stand.

JAlles klar, Zacke", meldete der Oberwerkmeister.

Ein paar letzte Worte wurden gewechselt, Hande geschuttelt.

,In die Maschine!" bestimmte Zacke dann.

Feldwebel Strobel warf die Zigarettenkippe auf den Boden und trat sie aus. In der Horstkantine hatte
er sich einen kleinen Vorrat besorgt. Der lange Honselmann trug ein kleines Fal® mit Rollmopsen unter
dem Arm.

Einer nach dem andern verschwand in dem grof3en Rumpf der Focke-Wulf. Die Motoren sprangen
an. Die Maschine rollte zum Start.

Zacke starrte nach vorn und brummte: ,Der Wetterfrosch vom Platz hat anscheinend recht. Guck dir
die Suppe an, Alfred." Dunstfetzen trieben an der Maschine vorbei. Weiter draul3en, tUber dem
Wasser, ballte sich der Dunst zu immer dichter werdendem Nebel zusammen.

.Dann beeil dich", rief Feldwebel Strobel, ,damit wir aus diesem miesen Land herauskommen. Was
meinst du, wie ich mich schon jetzt auf die Sonne bei uns da unten freue.”

Zacke trat mit den FuRen auf die Bremsen und jagte noch einmal jeden Motor einzeln auf hohe
Touren hinauf. Dabei beobachteten sie die Tourenzahler.

~Scheint tatsachlich alles klar zu sein", meinte Feldwebel Strobel danach. ,Los, zisch ab."

Mit immer schneller sirrenden Luftschrauben und donnernden Motoren fegte die Maschine kurz
danach Uber die Startbahn. Zacke hob ab und tauchte in den weilRen Nebel ein, der das Meer
bedeckte.

Vor ihnen lagen wieder Tausende von Kilometern und eine Uberraschung, von der sie noch nichts
wissen konnten.

.Zacke, gehen Sie jetzt im langsamen Steigflug auf finftausend”, kam Uber die Eivau die Anweisung
des Meteorologen, der seine Arbeit wieder aufgenommen hatte. Der lange Honselmann saf} an den
Funkgeraten und wartete auf die ersten Wettermeldungen von Dr. Kalinke. Das kleine Heringsfal®
hatte er an die Rumpfwand gestellt, so dal er es standig im Auge hatte.

Nun begann wieder die Routine des Wetterflugs, die ihnen allen in Fleisch und Blut Gibergegangen
war. Stunden spater erfolgte die Ablésung. Feldwebel Strobel Ubernahm die Maschine und der
Gefreite Boken setzte sich an die Funkgerate, wobei ihm Honselmann einscharfte: ,Vergreif dich blof3
nicht an dem Fal} und zieh mir keinen Rollmops 'raus!"

Unteroffizier Sauerbrey legte sich vorn in die Bodenwanne und ddste vor sich hin. Fir ihn gab es im
Augenblick nichts zu tun. Im Osten kiindigte sich der neue Tag an.

Die Maschine wurde von einer Windbd geruttelt. Sauerbrey wurde zur Seite geworfen und wachte
aus dem leichten Schlaf auf. Er rieb sich Uber die Augen und starrte nach unten. Etwa 400 Meter unter
sich konnte er im leichten Dunst die weiRen Kadmme der Wellen verschwommen erkennen.

-Kuni", rief Feldwebel Strobel in dem Augenblick tber die Eivau. ,komm mal her."

Der Unteroffizier setzte sich neben den Flugzeugfihrer. ,Und?"



»Ich wollte dir eine Zigarette spendieren”, meinte Strobel génnerhaft. ,Zieh die Packung aus meiner
Brusttasche und steck zwei an." Sauerbrey tat ihm den Gefallen.

Lotrobel", sagte Dr. Kalinke, ,gehen Sie noch tiefer herunter. Auf zweihundert. Von da aus wieder
nach oben."

~Jawoh|!"

Als die Zigaretten heruntergeraucht waren, begab sich Sauerbrey wieder in die Bodenwanne. Er
legte sich auf den Bauch, schlug die Arme vor dem Gesicht zusammen und wollte den Kopf auf diese
Unterlage legen. Dabei fiel sein Blick nach unten aufs Meer.

Die Maschine neigte sich gerade im flachen Winkel nach unten. Uber dem Meer riR das wie ein
riesiges Tuch wirkende Grau plétzlich auf. Die Sicht war fast klar. Und in diesem gro3en Dunstloch
tauchte plotzlich etwas auf.

Anfangs nahm Unteroffizier Sauerbrey es nicht bewuRt wahr. Plétzlich aber schof3 ein heil3er
Gedanke wie ein Blitz durch seinen Kopf und machte ihn hellwach.

Rechts von ihm war verschwommen ein schaumiges Gebilde auf dem Wasser zu sehen. Sauerbrey
schob sich rasch weiter nach vorn und pref3te die Augen dicht an das Plexiglas, um besser sehen zu
kdnnen.

Unten wogten und wallten die weien, langlichen Schaumkronen der Wellen. Doch das andere, das
er undeutlich erkennen konnte, unterschied sich vom Wellenschaum...

Plétzlich rasselten zum zweiten Mal die Alarmglocken in Sauerbreys Kopf...

*

Chefingenieur Vick auf der ,Imperator Neptunus" driickte die Klinke an der schmalen Tir herunter
und schob sie auf. Er streckte zuerst den Kopf in die Offiziersmesse und sah sich um. Als er sah, dal}
der Raum leer war, betrat er ihn.

Er war absichtlich friher als sonst aufgestanden und in die Messe gegangen, denn er wollte das
Frihstlck hinter sich bringen, bevor Kapitdn O'Connor auftauchte. Der Rotbart wiirde ihm bestimmt
wieder ein Glas von seinem Portwein aufdrangen.

Doch das Pech verfolgte ihn. Er hatte gerade die Teetasse halb leer getrunken, da ging die Tir auf.
Polternd kam der Kapitan herein. Er tippte auf die Schulter des Chefingenieurs und setzte sich. Kurz
darauf aber wirbelte er schon wieder in die Héhe und stampfte breitbeinig zu dem Teakholzschrank
hinGber.

Als er wieder an den Tisch kam, hielt er die Portweinflasche in der einen und zwei Glaser in der
anderen Hand. ,Ich lade Sie zu einem Glas ein, Chiefy", grunzte er dabei und strahlte tUber das ganze
Gesicht.

Doch Chefingenieur Vick sollte wiederum an dem vorbeikommen, was er nicht mochte und was ihm
der Kapitan aufzwingen wollte. Doch wenn er gewuft hatte, was mit der plétzlichen Anderung der
Situation auf ihn zukam, dann hatte er allein oder mit dem Kapitan bestimmt eine ganze Flasche
Portwein getrunken, oder auch zwei, denn das ware in dem Fall das kleinere Ubel gewesen.

Ein Laufer flitzte in die Messe; ein kleiner, wendiger Mann, der wie eine Maus aussah. Er blieb vor
dem Kapitan stehen und schmetterte die Worte heraus: ,Flugzeuggerausche in der Luft, Captain!"

Kapitan O'Connor reagierte sofort. Glaser und Flasche polterten auf den Tisch. Er sprang in die
Hoéhe und raste auf die Tar zu. Vick flitzte hinter ihm her.

Die beiden enterten zur Briicke hoch, betraten die Seitennock. lauschten und hoben die Fernglaser
an die Augen. Entfernt, an Backbord, war leises Brummen zu héren.

»Tatsachlich!" stiell der Kapitan hervor.

Doch es gab nur das Brummen, zu sehen war nichts.

Auch auf den Ubrigen Schiffen des Konvois war das Gerdusch in der Luft gehoért worden.
Blinksignale zuckten durch den Dunst, der von der aufkommenden Helligkeit immer mehr vertrieben
und aufgeldst wurde.

»Vielleicht ist es eine Maschine von der RAF, die Aufklarung fliegt", meinte Vick.

,Moglich", stie3 O'Connor knapp aus, denn er war zu sehr mit der Beobachtung des Luftraumes
beschéaftigt.

Von der vorausfahrenden Fregatte her wurde das Signal zur sofortigen Kursénderung an alle
Einheiten des Konvois geblinkt. Die beiden Zerstérer naherten sich mit schneller Fahrt dem Kern des
Geleits.

Auf allen Schiffen waren die Glaser in die Luft gerichtet - in die Richtung, aus der das Gerausch
naher kam und immer starker anschwoll.

Vick setzte das Glas ab und wischte mit den Fingerkuppen Uber die Augen: denn sie begannen zu
tranen. Die vier Transporter stielen nun in eine Zone vor, in der plétzlich bessere Sicht herrschte.

»+Auch das noch!" wetterte der Rotbart und schlug mit der Faust auf das Schanzkleid der Nock. ,Wir
mussen wieder in den Dunst!"



Es schien so. als hatte die Leitfregatte seinen bellenden Ruf gehort, denn sofort darauf kam der
Befehl zu einer erneuten Kursanderung.

Die Bugs der Schiffe richteten sich jetzt auf eine dichte Wand aus grauem Nebel, einige Seemeilen
von ihnen entfernt.

LHoffentlich kdnnen wir uns noch verkriechen, bevor der Vogel dort oben auftaucht", meinte der
Kapitan.

~JImmer mit der Ruhe", versuchte Vick die Aufregung des anderen zu dampfen. ,Es kann auch einer
von uns sein."

»1rotzdem wirde ich mich wohler fihlen, wenn wir in der Nebelbank waren", murmelte O'Connor.
Sekunden spater stiel’ er die Worte hervor: ,Da! Sehen Sie, Vick!"

Der Chefingenieur blickte durch das Fernglas zum Himmel hinauf. Seitlich vom Konvoi, nur
schemenhaft und verschwommen im Dunst zu erkennen, tauchte ein Flugzeug auf. Es ahnelte mehr
einem schattenhaften Phantom, das am Geleit herumhuschte.

-Eine Viermot", sagte der Kapitan. ,Wahrscheinlich ein Jerry (Deutscher)."

Die von Sirenen, Lautsprechern und Alarmrufen an die Geschiitze und Maschinengewehre
beorderten Bedienungen auf den Schiffen waren einsatzbereit.

Doch noch bekamen sie keinen Feuerbefehl...

-Ein Schiff!" rief Unteroffizier Sauerbrey laut.

,Halt die Schnauze", konterte Feldwebel Strobel in gleicher Lautstarke, da er gerade mit Dr. Kalinke
sprach. Auf Anweisung des Meteorologen sollte er wieder auf eine Hohe von viertausend Metern
gehen.

Unteroffizier Sauerbrey beobachtete, wie sich die weile Schaumspur auf dem Wasser anderte und
in eine andere Richtung verlief.

Jetzt waren bei ihm die letzten Zweifel verschwunden, die er bis dahin noch gehabt hatte. Etwas
anderes bestarkte seine Meinung: Sauerbrey erkannte eine zweite Schaumspur, dann eine dritte und
vierte. Er bemerkte, wie die Zerstorer des britischen Konvois ihren Kurs anderten und naher an die
Kerngruppe anschldssen.

~Haben Sie mich verstanden, Strobel?" fragte Dr. Kalinke, da er den Alarmruf des Beobachters nicht
richtig gehdrt hatte.

~Jawohl", echote Feldwebel Strobel und zog die Steuersaule leicht an.

~Strobel", briillte Sauerbrey aus der Bodenwanne, ,lall den Quatsch. Guck nach rechts! Da fahrt ein
englischer Konvoi."

Mit sanftem Ausschlag des Seitenruders legte Feldwebel Strobel die Maschine nach rechts, damit er
besser nach unten sehen konnte.

Als erfahrener Flugzeugfihrer sah er sofort, was anlag. ,Mensch, das ist ja toll. - Doktor, ein Konvoi
befindet sich unter uns. Funker, weck sofort Oberfeldwebel Zacke!"

Strobel schob das Steuerhorn nach vorn; die ,Condor" flog jetzt im Horizontalflug.

Sekunden spéater hastete Oberfeldwebel Zacke in die Kanzel, driickte die Brechkupplung seiner FT-
Haube in einen Anschluf’ und rief Gber die Eivau: ,Was ist los, Alfred?"

»oieh dir das da unten an!"

Zacke erkannte den Verband, dessen Einheiten jetzt im Zickzack auf eine sldlich liegende
Nebelbank zuliefen.

,Das kdnnen nur Tommys sein", war seine erste, impulsiv hervorgebrachte Meinung. Dann zog er
ein Fernglas aus der Halterung und hob es vor die Augen. Jetzt konnte er die Schiffe deutlicher
sehen. ,Tatsachlich -Tommy s!"

,und wir haben keine Bomben dabei", sagte eine Stimme, die bis dahin noch nicht in der
Bordsprechanlage vertreten war: Unteroffizier Rettich. Auch er war vom Funker geweckt worden,
stand jetzt hinter den beiden Piloten und starrte nach unten. ,Sollen wir sie mit Bordwaffen angreifen,
Gerd?" Der Oberfeldwebel Uiberlegte kurz, dann entschied er ebenso schnell:

»Wir unternehmen Utberhaupt nichts..."

,Gerd, das kann doch nicht dein Ernst sein", zischte Strobel.

,Doch. Halt die Maschine schdn gerade. Flieg auf dem Kurs weiter. der gerade am Kompal} anliegt.”

~Aber, du kannst doch diesen fetten Happen nicht einfach sausen lassen", trotzte Strobel. ,Im Kern
des Geleits fahren vier dicke Pétte..."

,Das habe ich auch gesehen", brummte Zacke gelassen. ,Trotzdem, tu, was ich dir gesagt habe."

.Hast du etwa Schil’ vor den Sicherungsfahrzeugen?" bellte Rettich.

Zacke drehte sich zu ihm herum. ,Du haltst brav deine Schnauze. Kleiner! Und nun hért zu: In der
augenblicklichen Situation haben wir keine Chance auf Erfolg gegen die dort unten. Wir sind allein,



ohne Bomben, mit unseren Kanonen und MG kénnten wir sie nur kitzeln, mehr nicht. Und deshalb
verhalten wir uns so, als hatten wir sie nicht gesehen..."

»~Junge, Junge, das soll einer verstehen", Strobel wackelte aufgeregt mit dem Kopf hin und her.

»Falls du das nicht kapierst, dann flihre nur meine Befehle aus, denn das gentigt mir", erklarte Zacke
in ruhigem Ton. - ,Kuni!"

Sauerbrey meldete sich aus der Wanne.

,Halte die Position des Geleits genau in der Karte fest..."

»ochon geschehen", fiel ihm Unteroffizier Sauerbrey ins Wort.

In dem Augenblick tauchte die dem Konvoi vorausfahrende Fregatte in die Nebelwand ein. ,Dann
setz wenigstens Uber Funk eine Nachricht Gber das Geleit ab", verlangte Strobel aufgebracht.

,Das werde ich tun", entgegnete Zacke. ,Aber nicht sofort, denn die dort unten kdnnten mithéren,
und dann ware mein Tauschungsplan im Eimer. Wir wollen sie im Glauben lassen, dal} wir sie nicht
gesehen haben..."

,Hoffentlich nehmen sie uns das ab", dufderte Feldwebel Strobel skeptisch.

,Das wird sich noch herausstellen. Es wird erst gefunkt, wenn wir in der Nahe von Bordeaux sind."

,Dann sind die Kameraden dort unten Gber alle Berge", meinte Strobel.

,Daran glaube ich nicht. Wie du gesehen hast, laufen sie mit Generalkurs nach Suden. Deshalb
mussen sie uns irgendwo in der Biscaya vor die Flinte kommen."

,und wenn sie das nicht tun? Wenn sie vorher in irgendeiner anderen Richtung die Kurve kratzen?"
hielt Strobel ihm vor.

Zacke uberging den Einwand und rief den Meteorologen, ,Haben Sie mitbekommen, was passiert
ist?" fragte er, als Dr. Kalinke sich meldete.

~Ja."

»Aus diesem Grund brechen wir den Wetterflug sofort ab und fliegen auf dem kiirzesten Weg nach
Bordeaux zurlick", gab ihm Oberfeldwebel Zacke Bescheid.

»Sie haben das erste und letzte Wort an Bord. Zacke. Und Sie mussen auch spater den Kopf fur das
hinhalten, was Sie befohlen haben", lautete die Meinung des Meteorologen.

,Darauf kdnnen Sie sich verlassen, Doktor. Ich darf Sie daran erinnern, daf} dies nicht meine erste
Begegnung mit einem feindlichen Geleit ist."

Dr. Kalinke sagte nichts mehr. Der Abstand zwischen der ,Focke-Wulf" und den britischen Schiffen
vergrélerte sich immer mehr. Durch das Fernglas konnte Zacke erkennen, wie ein Schiff nach dem
anderen in der Nebelbank verschwand.

Am Kompal} lag jetzt der Direktkurs nach Bordeaux an. Je weiter sie nach Stiden vordrangen, desto
besser wurde das Wetter, Nebel und Dunst verschwanden. Die Wellen des Meeres wogten und
schaumten nicht mehr so stark. In der Uber ihnen befindlichen Wolkenschicht tauchten da und dort
Stlcke des blauen Himmels auf. Pl6tzlich strahlte die Sonne in voller Starke auf sie herab.

Sie flogen bis zu einem bestimmten Punkt auf See, den Unteroffizier Sauerbrey ausgerechnet hatte.
Nachdem sie diesen erreicht hatten, flogen sie mit Kurs 90 Grad dem Festland entgegen.

Jetzt erst befahl Oberfeldwebel Zacke, den Funkspruch zur Bodenstelle abzusetzen, den er verfalit
und den der Gefreite Bdken verschlusselt hatte. Er enthielt alles, was tber den britischen Geleitzug zu
sagen war.

Als die franzosische Kuste vor ihnen auftauchte, kam die erste Reaktion auf Zackes Funkspruch. Er
bekam den Befehl, sofort nach Cognac zu fliegen und dort zu landen.

Die Focke-Wulf passierte die Einflugschneise und nahm Kurs nach Cognac auf. Feldwebel Strobel
flog eine Platzrunde und setzte zur Landung an. Uber die Rollfeldstraie rollten sie langsam zu den
Hallen hinlber, vor denen sich eine Menge Soldaten versammelt hatte.

+~Anscheinend hat sich unsere Meldung von dem Geleit schon herumgesprochen", meinte
Unteroffizier Rettich grinsend.

Ein letztes Aufheulen der Motoren, bei dem die groRe Maschine herumschwenkte. Dann trat Stille
ein.

,Gut, dald wir wieder hier unten im Warmen sind", gab der Obergefreite Honselmann einen letzten
Kommentar innerhalb der Maschine von sich. Dann schaltete der Gefreite Boken das Bordnetz aus.
Uber die Leiter kletterten sie nach drauBen.

Honselmann hatte das kleine Holzfall mit den Rollmdpsen unter den Arm geklemmt. ,Frische
Rollmdépse", rief er einem Wart zu. ,Tanz nachher bei mir in der Stube an, dann kannst du dir einen
abholen."

Die Soldaten vom Bodenpersonal umringten die zurickkommende Besatzung. Es war wie immer:
Jeder der Zurlickgebliebenen wollte wissen, was auf dem langen Flug vorgefallen war.

Oberwerkmeister Manz sagte zu Oberfeldwebel Zacke: ,Bei uns hier schwirren seltsame Gertlichte
herum, Gerd. Ihr sollt einen feindlichen Geleitzug gesehen haben..."



.Geleitzug?" wiederholte Zacke und tat absichtlich erstaunt, denn er hatte all seinen
Besatzungsmitgliedern eingescharft, vorlaufig nichts tber den britischen Konvoi zu sagen. Strengste
Geheimhaltung war ihm in einem weiteren Funkspruch befohlen worden.

»Wir haben keinen Geleitzug gesehen", gab der Obergefreite Honselmann frechweg bekannt. ,Dafir
haben wir aber Rollmépse gefangen, Jungs. Wer schon brav und artig ist, bekommt einen von mir,
solange der Vorrat reicht."

Honselmann war fir seine GroRRzugigkeit bekannt und beliebt, denn was er von den langen Fligen
mitbrachte, teilte er immer mit den Mannern vom Bodenpersonal.

Ein offener VW raste quer Uber das Rollfeld. Neben dem Fahrer saf} Leutnant Distelkamp.

Der Wagen hielt vor der Gruppe. Distelkamp sprang heraus und eilte zu Zacke hinlber. ,Zacke, Sie
kommen sofort mit mir. Und Sie", damit war der Oberwerkmeister gemeint, ,sorgen dafir, da} Zackes
Maschine innerhalb kulrzester Zeit wieder startbereit ist. - Herr Kalinke, lassen Sie die
Wetterfluginstrumente sofort ausbauen."

Kalinke nickte. Distelkamp lief bereits wieder zum Wagen zurlick. Oberfeldwebel Zacke folgte ihm
im Laufschritt.

»Also doch ein Geleitzug", brummte Manz, dem man so leicht nichts vormachen konnte,
Anschlief3end scheuchte er die Handvoll Manner in den schwarzen Leinenoveralls durcheinander.

Wahrend die Besatzung Uber das Rollfeld zu den Baracken hintberging, safl Zacke dem Leutnant in
dessen Dienstzimmer in der Baracke gegenlber und gab einen ausflhrlichen Bericht Uber den
gesichteten Geleitzug.

Der Feldfernsprecher klingelte. Die Horstvermittlung hatte eine Verbindung nach Bordeaux
hergestellt, die Distelkamp verlangt hatte. Der Kommandeur der Kampffliegergruppe meldete sich
personlich.

»,Geben Sie mir Zacke", verlangte er, nachdem Distelkamp ein paar einleitende Worte gesprochen
hatte.

~Jawohl, Herr Major", rief der Leutnant und hielt Zacke den Hérer entgegen. Der Oberfeldwebel
meldete sich.

~Schiel3en Sie los, Zacke", verlangte der Major. ,Ich will alles genau wissen."

Der Flugzeugfuhrer erstattete Bericht.

,Hatte an lhrer Stelle genauso gehandelt, Zacke", lobte der Major. ,.Sie allein hatten nichts gegen
die Pétte ausrichten kdnnen. Ganz im Gegenteil, wahrscheinlich wéaren sie durch |hren Angriff
verscheucht worden. Nur durch l|hr passives Verhalten haben wir die Chance, den Geleitzug
wiederzusehen. Ich habe sofort nach Eintreffen lhres Funkspruchs eine Maschine losgeschickt, die die
Schiffe suchen und Fihlung halten soll. Ich erwarte jeden Augenblick eine Meldung. Das war's, Zacke,
geben Sie mir nochmals Leutnant Distelkamp."

~Jawohl, Herr Major"

Distelkamp nahm die Befehle fir den Fall in Empfang, dal® der Geleitzug gesichtet wiirde und
angegriffen werden sollte.

-Werden auch U-Boote dabei sein, Herr Major?" erkundigte sich der Leutnant.

,Nein. Die Marine wurde zwar informiert, aber auf die Schnelle kann sie kein U-Boot entsenden.
Ende."

Der Leutnant informierte den Oberfeldwebel Uber alles, nachdem er den Horer auf den
Feldfernsprecher gelegt und die Handkurbel am Apparat durchgedreht hatte. Das war das Zeichen fir
die Vermittlung, daf® das Gesprach beendet und die Leitung wieder frei war.

.Zacke", schlof¥ Distelkamp ab, ,Sie gehen jetzt mit Ihrer Besatzung zum Essen. Ich rufe in der
Kiche an. Danach hauen Sie sich aufs Ohr.

Halten Sie sich aber standig bereit. Es ist méglich, da® wir von einer Minute zur anderen starten
mussen."

»Wir sind an Kummer gewdhnt, Herr Leutnant”, erwiderte Zacke und grinste.

*

Nach dem Insichtkommen der deutschen ,Condor" und dem Untertauchen der Schiffe in der
Nebelbank setzte bei dem britischen Konvoi das groRe Ratselraten ein: Sind wir von der Maschine
aus gesehen worden oder nicht? Das war die grof3e, entscheidende Frage.

Ging man von den auleren Tatsachen aus, dann hatte die deutsche Besatzung den Konvoi nicht
erkannt; denn die Maschine war auf ihrem Kurs weitergeflogen, hatte nicht einmal die Flughthe
geandert und - vor allem aber sich um die Schiffe Gberhaupt nicht gekiimmert. Hinzu kam, dal} die
Sicht im Augenblick der Begegnung nicht gerade gut war.

Deshalb lag es durchaus im Bereich der Moglichkeit, daf der in Richtung Nordafrika marschierende
Schiffsverband nicht entdeckt worden war.



. Von der Leitfregatte her wurde mehrmals Anweisung zu Kursanderungen gegeben. Doch der
Generalkurs nach Siiden konnte nicht einfach ganz aufgegeben werden. Ein radikaler Kurswechsel
nach Westen (um einen mdoglichst groflen Abstand zwischen das Festland und den Konvoi zu legen)
hatte das Termingefiige, das der Verband einhalten mufte, vollkommen durcheinandergebracht.
AuRerdem ware der Konvoi in diesem Fall sozusagen auf der Stelle stehengeblieben. Vor allem ware
dadurch die Gefahr aus der Luft oder eines U-Bootangriffes nicht verringert, sondern nur noch
vergrélert worden. Es gab deshalb nur eine Devise: Man mufte so schnell wie méglich den Golf von
Biscaya hinter sich bringen und sich bei einem tatséchlichen Angriff auf die im Konvoi mitgefihrten
Waffen verlassen.

Nach dem Mittagessen verlie3 Chefingenieur Vick die Messe. Da er Freiwache hatte, begab er sich
an Deck, schlenderte an der Reling entlang und blickte iber das Meer. Am Himmel strahlte die Sonne,
der Wind hatte sich fast ganz gelegt, und die See wirkte wie ein glattes blaues riesiges Tuch, da und
dort mit schaumig-weilRen Flecken betupft. Er enterte auf die Briicke.

Kapitan O'Connor stand vor der gro3en Glasscheibe, rauchte eine Zigarette und starrte, in
Gedanken versunken, aufs Meer. Der Konvoi hatte seine gewohnte Marschformation wieder
aufgenommen. In der Mitte fuhren die Transporter, rechts und links die Zerstorer, vorn die Fregatte.

.Na, wie ist die Lage?" fragte Vick den Rotbart.

»Ah, Sie sind es, Chiefy", sagte der Kapitdn aus seinen Gedanken heraus. ,Wie soll es aussehen?
Lage unverandert."

..Dann hat uns der Jerry heute morgen nicht gesehen", dul3erte Vick.

-Das ware schon, aber ich glaube nicht eher daran, bis wir heil in Nordafrika angekommen sind."

Vicks breite, derbknochige rechte Hand wischte wegwerfend durch die Luft. ,Ich glaube nicht mehr
an einen Angriff. Meiner Meinung nach ware er langst erfolgt, wenn uns die Deutschen erkannt hatten.
Denken Sie daran, wie viele Stunden bereits zwischen diesem Augenblick und dem Rendezvous mit
der Viermot liegen."

,Das ist kein Grund, sorglos zu sein, Chiefy", entgegnete der Kapitan.

Der Mann, der in der Briickennock stand, streckte seinen Kopf herein. ,Ich glaube, da hangt etwas
in der Luft, Captain”, meldete er in ruhigem Ton.

,Was?" fragte der Kapitdn und ging zur Seite. Vick folgte ihm interessiert.

-Mir war es so, als hatte ich eben leises Brummen gehdrt", erklarte der Ausguckposten.

»In welcher Richtung?"

Der Mann streckte den Arm aus. Hatte er ihn kilometerweit verlangern kénnen, dann ware der
Zeigefinger vor die franzdsische Kiste gestollen.

Der Kapitan blickte durch das Fernglas in die Richtung, die der Posten Ausguck angegeben hatte.

,Nichts zu sehen", murmelte er.

Auch Vick kam nach einem Blick durchs Glas zur gleichen Feststellung.

»Vielleicht haben Sie sich verhort", sagte Vick zu dem Posten.

Der schiittelte den Kopf. ,Nein, bestimmt nicht. Ich habe gute Ohren."

,Dann mal Ruhe", ordnete der Kapitan an.

Sie schwiegen, lauschten und vernahmen plétzlich - trotz der vom eigenen Schiff erzeugten
Gerdusche - ein hauchdinnes Brummen. Sie lauschten so angestrengt, daf} ihnen etwas entging:

Ganz weit hinten Uber der Kimm tauchte ein winziger, schwarzer Punkt kurz auf, um dann schnell
wieder zu verschwinden.

Er war auf keinem Schiff des Konvois bemerkt worden...

*

Schnelle Schritte klapperten den Flur entlang.

Der UvD rannte zu den Stuben, in denen die Besatzungen Distelkamp und Zacke untergebracht
waren. Er stiel3 in grolRer Eile alle Tiren auf und brillte in die Unterkunftsraume: ,,Alarm! Sofort an die
Maschinen!"

Die Besatzung Zacke sprang von den Betten. Alle hatten ihre Kanalanzige an. Im Eiltempo rannten
sie zusammen mit Distelkamps Besatzung Uber den Flur und jagten die Treppen hinunter.

~Ihr werdet abgeholt", brillte der UvD hinter ihnen her.

Als die Besatzungen ins Freie sturzten, fuhren drei offene VW vor.

,Los, 'rauf auf die Kisten!" schrie einer der Fahrer, ein Stabsgefreiter. ,Wir sollen euch nach Halle
vier fahren."

Die Besatzungen verteilten sich auf die Wagen, die mit hoher Geschwindigkeit davonschossen. Sie
rasten quer Uber das Rollfeld. Weiter hinten standen drei FW 190, die an ihren Liegeplatzen
abgebremst wurden

Die Maschinen standen bereits vor der Halle, als die Besatzungen von

den Wagen sprangen.



Oberleutnant Sonnenschein, der TO, Oberwerkmeister Manz und der Waffen-Oberfeldwebel liefen
den Mannern entgegen und meldeten die Langstreckenflugzeuge einsatzklar.

,uUnd wie sieht es bei lhnen aus?" wandte sich Leutnant Distelkamp an den Bombenwart. Auch
dieser machte seine Klarmeldung. Danach zog er ein verschmiertes Taschentuch heraus und wischte
den Schweill vom glanzenden Gesicht.

,Halbkreis bilden", schrie Distelkamp. ,Los, Beeilung! Beeilung!" Die Besatzungen scharten sich im
Halbkreis um den Leutnant. ,Das wichtigste wif3t ihr ja bereits", sagte der Leutnant. ,Nur noch ein paar
Einzelheiten. Wir fliegen nach Bordeaux. Dort treffen wir uns mit drei weiteren Maschinen von
unserem Haufen. Dann geht es im Verband in die Biscaya. Im Tiefflug, versteht sich. Absolute
Funkstille auf dem Anflug." Dann nannte er die Position, in der der feindliche Verband gesichtet
worden war. ,Aufschreiben, damit ihr das nicht vergel3t", setzte er hinzu.

,und nun in die Maschinen. Wir starten sofort. Erst ich, dann Sie, Zacke. Drei FW190 werden hinter
uns herkommen. Eine Art Begleitschutz. Verlaf3t euch nicht zu sehr auf die Briider. Einmal kénnen sie
uns nicht allzu lange begleiten, und zum andern handelt es sich um Umschulungsschiiler, die ein
bikchen Einsatzluft schnuppern wollen. Auf geht's!"

Kurz darauf rollten die beiden ,Condor" hintereinander an den Start. Leutnant Distelkamp startete
als erster. Als er am Platzende abhob, schob Zacke die Gashebel auf Vollast (Vollgas).

Nach dem Abheben legte Zacke die Maschine in eine Linkskurve und flog hinter Leutnant
Distelkamp her, der im Langsamflug am Platz herumkrebste. AnschlieRend nahmen sie Kurs auf
Bordeaux.

Kurz danach starteten die drei FW 190, die hinter den grol3en Maschinen herjagten. Auf Grund ihrer
gréBeren Geschwindigkeit hatten die Jager die Bomber schnell eingeholt/Von da an blieben sie in
einer gewissen Uberhdhung hinter den Viermotorigen. ,Bordeaux!" sagte Feldwebel Strobel, der
neben Zacke salk. Zacke anderte den Kurs. Von weitem sahen sie den Flugplatz, von dem gerade die
letzte der drei angekundigten Maschinen startete. Aus der Luft konnten sie genau beobachten, wie sie
abhob und auf Hohe ging. Zacke und Distelkamp flogen auf die Wartenden zu.

~Klappt diesmal wie im Lehrbuch", sagte Oberfeldwebel Zacke und meinte damit die Exaktheit und
Genauigkeit, mit der sich die Maschinen trafen. Denn derartige Rendezvous verliefen nicht immer so
reibungslos. Meistens kam es zu Unregelmaligkeiten, so dall einer den anderen verpalite, ihn
manchmal Gberhaupt nicht erreichte.

Zacke blickte auf die Uhr. ,Genau zur vereinbarten Zeit sind wir zur Stelle, Alfred", sagte er zu
Strobel. ,Darauf werden wir nach dem Einsatz einen trinken."

»Worauf du dich verlassen kannst."

Distelkamp und Zacke kurvten an die anderen heran. Man winkte sich gegenseitig zu. Dann
nahmen die Maschinen Kurs zur Biscaya auf. Noch wurden sie von den Jagern begleitet, die standig
um sie herumkurvten.

Der Verband zog durch die Schneise im Sperrgebiet, ibersprang die Kiiste und ging tiefer auf das
Wasser herunter.

Die Funker in den Maschinen waren auf Empfang gegangen, wie man es ihnen befohlen hatte. Falls
sich irgendwelche Anderungen im Angriffsplan ergeben sollten, wiirde man ihnen sofort per Funk
Nachricht geben.

Da sich die Bodenfunkstelle nicht meldete, mufdten die Maschinen zu der Position fliegen, die im
Gruppenstab anhand der vorhandenen Werte ausgerechnet worden war und wo sie - falls nichts
schieflief - auf den feindlichen Geleitzug sto3en wirden.

Die Jager zischten an den Bombern vorbei. Die Flugzeugdfiihrer in den FW 190 winkten, dann
drehten sie ab und verschwanden in Richtung Festland. Sie muRten wegen Treibstoffmangel zurick.

,Mit denen ist auch nicht viel Staat zu machen", kommentierte Unteroffizier Sauerbrey den Vorgang.
Er stand hinter den beiden Flugzeugfiihrern.

.Mit den paar Trépfchen Sprit, die die im Beutel haben, kénnen sie gerade eine ausgedehnte
Platzrunde fliegen", spottete Feldwebel Strobel hinzu.

JAullerdem mussen sie immer brav in der Nahe des Platzes bleiben, weil sie in der Navigation
Flaschen sind", spann Unteroffizier Sauerbrey den Faden weiter. -

Gerade in dem zuletzt genannten Punkt gab es eine Art von stiller Rivalitdt zwischen den
Kampffliegern und den Jagern.

Die Erfolge der Jager, ihre Abschufzahlen, stachen ins Auge. Von ihren Taten war in den
Wehrmachtsberichten und anderen Veroéffentlichungen- immer wieder ganz gro3 die Rede. Sie waren
die Helden der Luft, die Primadonnen der Fliegerei. Sie spielten die glanzenden, strahlenden Rollen
am Himmel, vergleichbar mit den Tenéren auf den Theaterbiihnen.

Die Kampfflieger dagegen waren mehr die grauen Mause, die nicht mit Luftkdmpfen aufwarten
konnten, im Hintergrund arbeiteten, nur Bomben karrten.

Diese Einstellung hatte auf Seiten der Kampfflieger eine Konterreaktion ausgeldst. In den Augen der
Bomberbesatzungen galten die Flugzeugfiihrer in den Jagdmaschinen als Flieger zweiten Grades, die



nicht Gber ihr Konnen verfugten. Die Jager waren als Schonwetterflieger verschrien, die in schwierigen
Situationen versagten. Kampfflieger blickten mit einer gewissen Verachtung auf die Jager herab. lhrer
Meinung nach wurden nur diejenigen Flugzeugfiihrer zur Jagdwaffe abkommandiert, die - grob gesagt
- zu nichts anderem taugten.

Im gewissen Sinne war diese Einstellung der Kampfflieger zu verstehen. Jeder Mann in einem
Bomber mufte Uber ein groBes Mall an Kénnen und Wissen verfiigen. Das wiederum setzte eine
lange, sehr umfangreiche Ausbildung voraus: intensive Schulung in der Navigation, im Blindflug, um
nur zwei Punkte zu nennen. Probleme, mit denen die Jager weniger zu tun hatten. Es war eben
bedeutend schwieriger, einen zwei- oder viermotorigen Bomber erfolgreich auf Feindfligen zu fihren
als ein Jagdflugzeug. So sahen es wenigstens die Kampfflieger von ihrer Warte aus. -

Feldwebel Strobel blickte auf die Uhr. ,Wie lange missen wir noch fliegen?" fragte er und schielte
zu Sauerbrey hinuber.

-FUinfunddreiRig Minuten", antwortete dieser, ohne zu zégern.

..Da kénnten wir ja noch eine Zigarette rauchen", meinte Strobel und sah Zacke an.

..Das kommt gar nicht in Frage", erklarte der Oberfeldwebel entschieden. ..Wenn alles vorbei ist.
kannst du rauchen, so viel du willst."

Strobels breite Schultern zuckten unter dem taubenblauen Stoff.

»Wie kann ein Mensch nur so hartherzig sein", knurrte er.

Der in der ersten Maschine fliegende Gruppenkommandeur anderte den Kurs. Die anderen vier
zogen sofort nach. Minute um Minute verrann. Die Spannung wuchs. In allen Maschinen hielten die
Ménner Ausschau. Wirden sie den Schiffsverband finden, oder nicht?

Die Sonne neigte sich im Westen langsam dem Horizont zu. Wenn sie den Konvoi nicht bald
entdeckten, nicht zu der eingeplanten Zeit, dann wirde er (wahrscheinlich fir immer) in der
Abenddammerung und der Dunkelheit untertauchen.

Feldwebel Strobel suchte das Meer mit dem Fernglas ab. Dann reichte er es Sauerbrey.

.Noch finf Minuten, dann mifRten die Kameraden von der anderen Feldpostnummer (Gegner)
auftauchen", sagte Sauerbrey, als er das Fernglas absetzte. Strobel nahm es ihm aus der Hand.

.Dal Da sind sie!" rief er plétzlich aufgeregt und deutete nach links.

Die Kdpfe schnellten herum. Wenig spater konnten alle das mit bloBen Augen erkennen, was
Feldwebel Strobel durchs Fernglas ausgemacht hatte: den feindlichen Geleitzug.

Im gleichen Augenblick zog die Fihrermaschine an, um auf Angriffshéhe zu gehen.

LAlles hinter mir her!" durchbrach der Major jetzt die Funkstille, die bis dahin geherrscht hatte.
.Formation auseinanderziehen. Angreifen!" figte er Uber den Bord-zu-Bord-Sprechverkehr (B.z.B.)
hinzu.

Oberfeldwebel Zacke scherte nach links aus und zog die Steuersaule zu sich heran. Die ,Focke-
Wulf" glitt nach oben in den blauen, wolkenlosen Himmel.

Die Beobachter hatten die Bombenzielgerate eingeschaltet. Die Bordschiitzen und Funker lauerten
an ihren Bordwaffen, um mit ihnen in den Kampf einzugreifen, wenn es sein mufite.

Plétzlich zuckte genau vor Zackes Maschine ein Blitz auf. Ein schwarzer Rauchpilz stand in der Luft,
der von der rechten Tragflache zerschnitten wurde.

Der Konvoi hatte den herankommenden fliegenden Verband erkannt und wehrte sich.

*

Nur finf groRe deutsche Viermotorige des Kampfgeschwaders 40 waren es, die im Sommer 1943
zum Angriff gegen den britischen Konvoi hinausgeschickt werden konnten. Nur eine Handvoll, mehr
nicht. Doch das war nicht immer so gewesen. Es hatte Zeiten gegeben, in denen die FW 200 ,Condor”
in grolkerem Umfang auf Feindflug gingen und im Krieg auf dem Atlantik gegen die feindliche
Schiffahrt betrachtliche Erfolge erzielten.

Der Gegner nannte die FW 200 ,Condor" die ,Geil3el des Atlantiks". Urspringlich war diese ,Geil3el"
jedoch gar nicht fur die militdrische, sondern (1936) fir die zivile Verkehrsfliegerei entworfen und
entwickelt worden. (Entwurf: Dipl. Ing. Kurt Tank, Technischer Direktor der Focke-Wulf-
Flugzeugwerke, Bremen.)

Die Geburt dieses viermotorigen Flugzeugs erfolgte in jenen Jahren, in denen die deutsche
Luftwaffe neu aufgebaut wurde. Das Problem der viermotorigen GroRflugzeuge sollte schon beim
Aufbau der deutschen Luftwaffe eine folgenschwere Rolle spielen. Das heif3t: Bei der Anfangsplanung
der neuen Luftwaffe wurde gleichzeitig auch der Grundstein zu deren Untergang gelegt.

Das kam so: Anfangs gab es grundsatzliche Auseinandersetzungen darlber, welches Gesicht die
neue Luftwaffe im strategisch-technischen Sinne bekommen sollte.

In der Mitte der dreildiger Jahre tauchte dabei die Frage auf, welcher Bombertyp fiir einen
kommenden Krieg am geeignetsten sei und der dementsprechend in der Produktion bevorzugt
behandelt werden sollte: Mittelstrecken- oder Langstreckenbomber?



Es gab damals in den Geburtsstunden der Luftwaffe einen Mann, der in erstaunlicher Weise Dinge
erkannte, die noch in der Zukunft lagen: General Wever, Chef des Luftzeugamtes.

General Wevers Luftwaffenstrategie sah folgendermalen aus:

Er vertrat die Theorie, da® England und Deutschland Gegner sein wirden, wenn es jemals zu
einem Krieg in Europa kommen sollte. Wever hatte ferner erkannt, da® die deutsche Kriegsmarine
dem eventuellen zukinftigen Gegner England unterlegen sein wirde. Deshalb forderte er als
Ausgleich zu der Unterlegenheit auf dem Meer eine deutsche Uberlegenheit in der Luft.

Das konnte - nach General Wevers Meinung - nur durch eine starke, schlagkraftige deutsche
Bomberflotte erreicht werden. Und zwar hauptsdchlich durch Langstreckenbomber, mit denen
strategisch wirksame Mengen von Bomben Uber groRe Entfernungen transportiert und abgeworfen
werden konnten. Wevers strategische Plane sahen vor, dal Ziele auf der gesamten britischen Insel
bombardiert werden mufRten. Darlber hinaus dachte er an Luftangriffe auf Seeziele, um Englands
Nachschub lahmzulegen, beziehungsweise die britische Schiffahrt niederzukdmpfen.

Diese Art der Luftkriegsfihrung konnte aber nur mit groRen, viermotorigen Bombenflugzeugen
verwirklicht werden.

Auf Grund dieser Uberlegungen bauten anfangs die Flugzeugwerke Junkers und Dornier
viermotorige Grol¥flugzeuge, die aber nie richtig zum Zuge kamen.

Der spatere Verlauf des Luftkrieges gab General Wever recht; allerdings flogen nicht die Deutschen
in Massen in viermotorigen Flugzeugen, sondern die Alliierten. Durch den aus amerikanischen und
britischen Viermotorigen heruntergehenden Bombenhagel wurde halb Deutschland in Schutt und
Asche gelegt. Die Alliierten fihrten das durch, was in Deutschland geplant gewesen war: Sie konnten
mit ihrer Bomber flotte praktisch jedes Ziel aus der Luft angreifen, wie es im umgekehrten Sinne
General Wever mit der britischen Insel vorhatte.

Auf deutscher Seite dagegen blieben die Viermots in strategischer Hinsicht mehr oder weniger eine
Randerscheinung im Luftkrieg. Sie spielten nie die Uberragende Rolle, fir die sie in ihrem Ursprung
vorgesehen waren.

Die klaren, aber auch (damals!) kithnen Erwagungen von General Wever wurden nie voll in die
Wirklichkeit umgesetzt. In diesem Punkt mag ein Zusammenwirken von vier Komponenten vorliegen,
die als Ursache fiir das Scheitern der GroBbomberstrategie anzusehen sind.

Die erste davon war General Wevers Tod. Er kam bei einem Flugzeugungliick ums Leben. Damit
war der wirklich unersetzbare, fahige Mann nicht mehr vorhanden, der die deutsche strategische
Fernbomberflotte hatte schaffen kdnnen.

Die zweite Ursache lag auf technischem Gebiet. In Deutschland gab es damals noch keine
Flugzeugmotoren, mit denen die vom Luftfahrtministerium fiir diese Superbomber geforderten
Geschwindigkeiten erreicht werden konnten: Hochstgeschwindigkeit 600 km/h, Reisegeschwindigkeit
500 km/h. Diese Geschwindigkeiten waren Voraussetzung fiir die strategische Wirksamkeit der
viermotorigen Maschinen,

Die dritte Misere im letzten Endes tragischen Spiel um die GrolRbomber wurde von dem damaligen
Spitzenmann der deutschen Luftwaffe, Ernst Udet, selbst charakterisiert. In einem Gesprach (1938)
mit Heinkel Uber die viermotorigen GroRbomber aulierte Udet.

~Jeschonnek (Chef der Generalstabsabteilung) und der Generalstab sehen, offen gestanden, keine
Verwendungsmdglichkeit mehr dafiir. An einen Krieg mit England denkt kein Mensch. Ein Krieg mit
England ist vollig ausgeschlossen. Der Fiihrer (Hitler) wird es niemals zu einer Auseinandersetzung
kommen lassen, die lber das europdische Festland hinausgeht. Fiir die einzigen dadurch méglichen
Konflikte geniigt also ein mittlerer Bomber mit kleiner Reichweite und geringer Bombenlast,"

Ein verhangnisvoller Irrtum.
Auch die vierte Tatsache, die dem Aufbau einer deutschen GroRbomberflotte im Wege stand, soll
mit Udets Worten (ebenfalls 1938) verdeutlicht werden:

,ES wird in Zukunft endgliltig keine mehrmotorigen Kampfflugzeuge mehr geben, die nicht als
Stukas (Sturzkampfflugzeuge) angreifen kénnen. Die He 111 (zweimotoriger Bomber) ist der letzte
Horizontalbomber.

Durch ihre Zielgenauigkeit hat eine nur mittelgroBe zweimotorige Maschine, die aber ihre
Bombenlast von 1.000 kg Im Sturzflug ins Ziel bringt, dieselbe Wirkung wie ein viermotoriger
Riesenvogel, der 3.000 oder 4.000 kg Bomben im Horizontalflug trdgt und nur ungenau abwerfen
kann.

Wir brauchen die teuren Grofmaschinen nicht, die ein vielfaches an Material fressen, was ein
mittlerer, zweimotoriger Stuka-Bomber kostet. Junkers hat den ersten zweimotorigen Stuka fertig, die
Ju 88. Davon kénnen wir zwei oder drei mit demselben Material bauen, das man fiir einen Viermotorer



braucht, und erreichen doch die gleiche Bombenwirkung. Mit dem Bau dieser materialbilligen Grof3-
Stukas kénnen wir die Bomberzahlen bauen, die der Flihrer verlangt.”

Es war ein weiterer Irrtum. Das, was im Augenblick als ,materialbillig" erschien, stellte sich spater
als groRer Versager heraus. Dal} Udet die Ju 88 als Grof3-Stuka bezeichnete, ist nur aus der Situation
des Augenblicks heraus zu verstehen; denn in Wahrheit und in der Wirklichkeit hatte die Ju 88 nicht
den Hauptcharakter eines Sturzkampfbombers, sondern den eines Horizontalbombers im
Mittelstreckenbereich.

Die Sturzkampftaktik wurde schlie3lich zu einer fixen Idee der deutschen Luftwaffenfiihrung, die sich
wie eine Seuche ausbreitete. Das ging schliel3lich so weit, dal® von nahezu allen Flugzeugtypen
Sturzflugfahigkeit verlangt wurde, sogar von Maschinen, die an und fiir sich nur wenig dafir geeignet
waren. Zum Beispiel wurde das auch von einem Grof3bomber erwartet, wie es Heinkels He 177 war.

So sahen in grof’en Ziigen die Hintergriinde aus, durch die das Projekt ,Viermot-Fernbomberflotte"
torpediert wurde und nicht zum Tragen kam.

Spater erinnerte man sich bei den deutschen Flihrungsspitzen an die GroBbomber. Doch da war die
Stunde der deutschen Luftwaffe bereits vorbei, die der alliierten ,Fliegenden Festungen" dagegen da.

*

Oberfeldwebel Zacke trat ins Seitensteuer und legte die Focke-Wulf nach rechts.

Er folgte einer Gefechtsdurchsage des Majors, der die Bewegung bereits - wie alle anderen
Maschinen auch - ausfiihrte. Auf Kurs 350 Grad flogen sie in einiger Entfernung seitlich an dem
britischen Konvoi vorbei. Die Schiffe hatten die Geschwindigkeit erhdht. Sie versuchten, im Zickzack-
Kurs so schnell wie mdglich nach Siiden zu entkommen.

Die Zerstorer hatten dichter an die Handelsschiffe angeschlossen. Die Fregatte fuhr etwas
langsamer, damit die Gbrigen schneller Anschluf3 an sie finden konnten.

Aus allen Rohren, deren Aktionsradius bis zu den deutschen Maschinen reichte, wurde gefeuert.
Unaufhorlich zuckten kleine Blitze neben, unter, Gber und *wischen den ,Focke-Wulf" auf, die sich
blitzschnell in dunkle Rauchwolken verwandelten.

Zacke ,tanzte" den ,Flakwalzer". Er drliickte die Maschine an und zog sie wieder nach oben, Dabei
scherte er nach rechts und links aus, die Ubrigen taten es ebenfalls,

,Eindrehen!" ertdnte die Stimme des Majors durch den Ather.

Die Leitmaschine kurvte scharf nach links ein. Die anderen machten nacheinander die Bewegung
mit.

Durch das Flugmandver standen die Viermotorigen jetzt in westlicher Position von dem britischen
Geleitzug und hatten die untergehende Sonne seitlich an Steuerbord beinahe im Ricken. Im
Horizontalflug in 3000 Meter H6he naherten sie sich wieder dem Schiffsverband.

»Wir nehmen uns den dicksten Pott vor!" erklang die Stimme des Majors.

Und dieser ,dickste Pott" war - die ,Imperator Neptunus". Doch das wufdte in dem Augenblick keiner
von den deutschen Besatzungen. Das erfuhr man erst sehr viel spater, Jahre nach dem Krieg. Erst da
wurde klar, dal® hier der Zufall Schicksal gespielt hatte.

Nur noch drei Kilometer Abstand zwischen den Bombern und den Schiffen!

Die Wand aus blitzenden Granatexplosionen, die sich den deutschen Besatzungen entgegenstellte,
schien immer dichter zu werden.

Lverdammt noch mal", rief Rettich, der am Abwurfgerat lag und nach vorn starrte. ,So ein Geballere
habe ich lange nicht mehr erlebt." Im gleichen Augenblick explodierte eine Granate dicht unter ihm.
Der Blitz war so grell, daf er unwillkirlich die Augen schiof.

,Was ist denn los mit dir da unten?" briillte Strobel Uber die Eivau. Sein Gesicht war grau und
eingefallen. In diesen Augenblicken wirkte er nicht wie ein junger, dreiundzwanzigjahriger Mann,
sondern wie ein Greis. Die anderen hatten sich genauso verwandelt.

..Eine Granate, dicht unter mir", bellte Rettich zurtck.

LHalt gefalligst deine Schnauze, solange nichts passiert ist", blaffte Strobel. ,Du machst uns alle nur
noch mehr verrtickt."

,Du koénntest auch ein biRchen stiller sein", meinte Oberfeldwebel Zacke im ruhigen Ton. Er wirkte
wie ein Fels in dieser plétzlich hochgehenden Brandung aus Flakbeschuf3, Unruhe und Aufregung bei
der Besatzung. Zumindest zeigte Zacke nicht, wie es in ihm aussah. So verhielt er sich immer, wenn
es sturmisch zuging.

Zacke sah nach links hinaus. Dort flog Leutnant Distelkamp in einiger Entfernung mit ihm auf einer
Hohe. Distelkamps Maschine ging standig auf und ab, scherte nach rechts und links aus.
Bewegungen, die auch alle anderen mehr oder weniger schnell und oft ausfiihrten.

Doch bald war es vorbei mit den Flakwalzern. Dann war die Minute gekommen, wo es nur eines
gab: den Angriffl Egal, wie schnell und gut die feindliche Abwehr feuerte. Da gab es keine



Ausweichmandver, keine Abwehrbewegungen mehr, nichts, was noch einen gewissen Schutz
geboten hatte.

»Ich greife an!" rief der Major.

Alles starrte nach vorn zur ersten Maschine. Oberfeldwebel Zacke hatte die Steuersaule zu sich
herangezogen. Die Focke-Wulf machte einen Satz nach oben. Zacke lieR sie kurz steigen, dann
schob er das Steuerhorn wieder nach vorn. Jetzt standen die anderen unter ihm.

In dem Augenblick neigte sich die Maschine des Majors stark nach vorn. Der gro3nasige Bug war
genau auf den Transporter gerichtet.

Leuchtspurketten, wie ziingelnde, gleiRende Schlangen, spannen die angreifende Maschine in ein
Netz ein, das tddlich sein konnte.

In etwa flinfzig Meter Hohe fing der Major die ,Focke-Wulf" wieder ab. Mit hochster Geschwindigkeit
schol er auf den britischen Transporter zu.

Zwei Bomben losten sich von der Maschine. Sie sausten in die Tiefe und klatschten hinter dem
Schiff ins Meer. Schaumig-weilde, riesige Wasserpilze wuchsen blitzartig auf und fielen wieder in sich
zusammen.

Die ,,Condor" raste vom Heck zum Bug Uber das Schiff, driickte danach tief auf das Wasser hinunter
und schold in 6stlicher Richtung davon.

Schon griff die nachste Maschine an. lhre Bomben rihrten seitlich vom Schiff das Wasser auf. Auch
diese ,Focke-Wulf" kam heil durch das hdllische Feuer, das der Konvoi in unverminderter Kraft
verbreitete.

-Wenn wir an der Reihe sind, haben sich die Tommys eingeschossen", schnaufte Unteroffizier
Sauerbrey.

Niemand ging auf ihn ein, denn jeder hatte mit sich allein genug zu tun.

Der Obergefreite Honselmann saR im Drehturm hinter der Kanone. Die Lippen fest
aufeinandergepref’t, beobachtete er das Kampfgeschehen auf dem Meer, das er dann und wann
ausschnittsweise mitbekam, da Rumpf oder Tragflachen manchmal die Sicht behinderten.

Der Gefreite Fuchs lag in der Wanne am MG, das nach hinten herausragte. Der Gefreite Boken
hockte an den Funkgeraten und bekam Utberhaupt nichts von dem zu sehen, was um ihn herum vor
sich ging.

Die dritte Maschine kippte nach unten. Auch ihre Bomben trafen neben das Ziel.

.Distelkamp, jetzt sind Sie an der Reihe", war die Stimme des Majors zu héren, der mit seiner
»,condor" auf H6he gegangen war und in weitem Bogen um den Konvoi herumkurvte, um in eine
gunstige Angriffsposition zu kommen. Er und die beiden anderen Maschinen hatten noch Bomben an
Bord.

.Setzen Sie |hre Eier aber gefalligst genau ins Nest", rief der Major. Er war mit dem, was seine
Gruppe bis jetzt geschafft hatte, keineswegs zufrieden.

~Jawohl, Herr Major", erwiderte der Leutnant. ,Werde mich bemihen."

Distelkamps ,Focke-Wulf" sackte wie ein Stein nach unten. Der Funker feuerte aus der Drehkuppel
auf das Schiff. Der Leutnant liel3 die Maschine noch weiter durchfallen als seine Vorganger.

LHoffentlich reiflen sie ihm nicht den Hintern auf", sagte Unteroffizier Sauerbrey.

Uber ihnen zuckte im nachsten Augenblick ein greller Blitz auf. Die ,Focke-Wulf" wurde zur Seite
gedruckt. In der rechten Tragflache waren auf einmal schwarze Lécher zu sehen.

s1reffer in der Flache", meldete der Obergefreite Honselmann aus dem Drehturm. Von seinem Sitz
aus konnte er die Beschadigung genau sehen.

Zacke fing die Maschine ab und legte sie wieder gerade. Dann driickte er sie leicht an, wobei er
Honselmann fragte: ,Ist der Schaden schlimm, Langer?"

-Nur ein paar Kratzer", entgegnete Honselmann. ,Meiner Meinung nach kénnen wir damit ohne
weiteres angreifen."

Distelkamp stand dicht vor dem groRRen Pott, als Zacke die Maschine wieder anzog. Alle - soweit es
die Sichtverhaltnisse zulieRen - blickten nach unten.

Die beiden Zerstérer standen jetzt dicht bei den immer noch im Zickzack-Kurs fahrenden
Transportschiffen. Sie feuerten aus allen Rohren. Von Siiden her lief die Fregatte auf den Kern des
Verbandes zu, ebenfalls stdndig schieflend.

Es sah so aus, als wirde um Distelkamps Maschine ein Feuerwerk abgebrannt, in dem Rakete auf
Rakete pausenlos explodierte. Auf dem groRen Transporter waren die Muidndungsblitze von
Maschinengewehren zu erkennen.

Das Steuerbord-MG sandte einen langen Feuersto3 zum Himmel hinauf. Wie rasend schnelle
Gluhwirmchen sausten die Leuchtspurgeschosse durch die Luft.

Die MG-Bedienung hatte gut gezielt. Es sah so aus, als wirde die Geschol3kette genau in
Distelkamps Maschine hineinrasen. Im gleichen Augenblick I6ste der Beobachter des Leutnants die
Bomben aus.

Sie fielen an Steuerbord dicht neben das Schiff und wirbelten das Wasser auf.



,Die Bomben koénnen die Schiffswand aufgerissen haben", stie® Sauerbrey hervor, der den Vorgang
beobachtet hatte.
Dal! - Distelkamps Maschine taumelte plétzlich und neigte sich zur Seite...

*

Das grof’e Ratselraten auf der ,Imperator Neptunus" und den Ubrigen Schiffen des britischen
Konvois war in dem Augenblick vorbei, als von den Ausguckposten Flugzeuggerdusche im Osten
gemeldet wurden. Kurz darauf tauchten die deutschen ,Focke- Wulf" auf.

Chefingenieur Vick befand sich zu dieser Zeit in seiner Kabine. Er sal} in einem Rohrsessel, hatte
die Beine auf einen Schemel gelegt und las in einem Buch. Das Jaulen der Alarmsirene schreckte ihn
auf. Er klappte das Buch zu, legte es auf das schmale Bett und verlie® den Raum.

Als er an Deck ankam, stieR gerade die erste ,Focke-Wulf" auf das groRe Transportschiff herunter.
Vick sah, wie sich die Bomben unter den Tragflachen der Maschine I6sten. Er sprang zum
Briickenaufbau hinliber und duckte sich. Wahrend sich die Bomben heulend und pfeifend naherten,
erkannte er, daB sie das Schiff nicht treffen wirden.

Die vierte Maschine kam tiefer als die anderen herunter. Das MG, rechts neben Vick, feuerte und
traf die Maschine. Aus dem Turm der Focke-Wulf wurde zurtiickgeschossen.

Die Garbe erwischte den britischen MG-Schutzen, der zusammensackte, ohne einen Laut von sich
zu geben.

Bomben rauschten herunter und fielen neben das Schiff. Genau wie bei den vorhergehenden
Anfligen spritzte aufgewilhltes Wasser iber Deck.

Die Focke-Wulf taumelte leicht und neigte sich zur Seite. Mit heulenden Motoren raste sie im
Tiefflug auf die ,Imperator Neptunus" zu. Es sah so aus, als wirde sie an Deck des Schiffes
aufschlagen. Doch dann zog sie an, drohnte Uber das Schiff hinweg und ging tief auf das Meer
hinunter.

Vick sprang durch ein Schott, wahrend die Bordwaffen der deutschen Maschine ratterten, und die
Geschosse an Deck einschlugen. Als der Spuk voriiber war, kam er wieder zum Vorschein und blickte
zum Himmel hinauf.

Vier ,Focke-Wulf" hatten sich in einiger Entfernung von dem Verband abgesetzt. Die fiinfte
Maschine setzte zum Angriff an.

Chefingenieur Vick hatte plétzlich ein ungutes Geflhl, als er den schweren Bomber herankommen
sah. Er huschte in den Bruckenaufbau und warf sich flach auf den Boden...

*

Oberfeldwebel Zacke driickte die Steuersaule nach vorn. In rasendem Flug ging es abwarts.
Unteroffizier Rettich klebte am Zielgerat.

»,Geh so nah 'ran wie eben moglich, Gerd!" rief er dem Flugzeugfihrer zu. ,Das ist die einzige
Masche, um den Burschen zu erwischen."

Der lange Honselmann schol} aus dem Drehturm mit kurzen, aber gezielten FeuerstéRen. Er sah,
wie unten an Deck des dicken Schiffes Gestalten herumliefen.

Das Abwehrfeuer konzentrierte sich auf Zackes Maschine. Die gefahrlichsten und tddlichsten
Sekunden eines Einsatzes waren gekommen. Jetzt lag alles in der Hand des Schicksals, das keiner
kannte. Die dort unten auf dem Schiff nicht, und die dort oben in der Luft ebenfalls nicht.

Zacke prelte die Zahne fest aufeinander. Er sah nicht, was fiir eine Holle um ihn herum tobte. Fir
ihn gab es nur das Schiff, auf das er seine ganze Aufmerksamkeit konzentrierte.

Feldwebel Strobel gab ihm Hohenwerte durch. Bei ,hundert" rief er: ,Nun wirf endlich!" Er war
nervos und aufgeregt. Uber ihnen war das Rattern der Bordwaffe zu héren.

Der Oberfeldwebel fing die Maschine noch nicht ab. Noch weiter herunter! In dreilRig Meter Hohe
zog er die Steuersaule an. Die schwere Maschine gehorchte wie ein braves Pferd.

Im Horizontalflug jagte sie auf die ,Imperator Neptunus" zu. Die Bomben fielen! Ein Ruck ging durch
die Maschine.

Dicht Uber den Masten und Aufbauten donnerte Zackes ,Condor" Gber den grol3en Transporter. Die
Waffen in der Wanne ratterten. Die glihenden Punkte der Geschosse gruben sich in das Deck.

.Bomben sind auf das Vorderdeck gefallen!" meldete Fuchs, der den Einschlag am besten
beobachten konnte.

,Wir haben also getroffen?" fragte Zacke schnell und hastig zurtck.

.Naturlich!" rief Fuchs.

.Mach, dal® du wegkommst", trieb Feldwebel Strobel den Flugzeugfihrer an.



Oberfeldwebel Zacke drickte die Maschine tief auf das Wasser herunter, so dal sie aus dem
Aktionsbereich der schwereren Schiffsgeschiitze herauskamen, deren Neigungswinkel nicht dorthin
reichte. Nur die beweglicheren Maschinengewehre feuerten immer noch hinter ihnen her.

Ein harter Schlag schiittelte die Focke-Waulf.

~1reffer in der linken Tragflache", schrie der lange Honselmann. ,Fetzen I6sen sich von der Flache!"
ging sein zweiter alarmierender Ruf durch die Maschine.

*

Mit grellem Pfeifen rauschten die beiden schweren Bomben aus Zakkes Maschine auf den
Transporter zu und schlugen mit donnerndem Getose auf dem Vorderdeck ein. Sie bohrten sich in das
Schiff und explodierten mit ungeheurem Krach.

Obwohl Chefingenieur Vick flach auf dem Boden lag, wurde er vom Luftdruck erfaft und
weggeschleudert. Er spurte, wie unter seinem Korper das Schiff zitterte und bebte. Es schwankte
heftig hin und her. In der Luft sirrten und schwirrten Teile und Teilchen, die einmal fester Bestandteil
des Schiffes gewesen, jetzt aber durch die Bombenexplosionen atomisiert worden waren. Es stank
nach Pulver, Rauch und Brand.

Schreie gellten Gber Deck, als die deutsche Maschine davongedonnert und die Explosionen vortiber
waren. Chefingenieur Vick sprang auf. Zwei Mann vom Sanitatspersonal kimmerten sich um den MG-
Schutzen, der neben der Waffe lag. Manner von der Schiffsfeuerwehr rannten zusammen mit Vick
nach vorn.

Genau in der Mitte des Decks klaffte ein grof3es Loch, aus dem wei3er Rauch herausquoll.

Das Schiff war zwar angeschlagen, aber noch nicht tddlich getroffen. Noch liefen die Schrauben
einwandfrei, noch war der Maschinenraum intakt. Es gab noch eine Chance, aus dem Inferno
herauszukommen.

Der Kapitan kam von der Briicke herab, um sich den Schaden persénlich anzusehen. Sein Gesicht
war aschfahl.

»,Wenn es doch schneller Abend werden wirde", sagte er grimmig.

Das Abwehrfeuer des Konvois steigerte sich, wahrend das Dréhnen von Flugzeugmotoren
anschwoll.

Die beiden ersten Focke-Wulf befanden sich wieder auf Anflugkurs.

Bis zu diesem Augenblick war Chefingenieur Vick auf der ,Imperator Neptunus" noch davon
Uberzeugt gewesen, dall die Schiffe des britischen Konvois einen Flugzeugangriff heil Gberstehen
wirden. Er hatte dabei auf die ungeheure Abwehrkraft des Geleits vertraut. Doch jetzt, als er die
Entschlossenheit der deutschen Angreifer erkannte, geriet seine Meinung ins Wanken.

Er blickte zum Himmel hinauf. Dicht hintereinander stieRen die beiden ersten Viermotorigen wieder
auf den Transporter herab...

Was damals, im Sommer 1943, in der Biscaya geschah, war ein Glied in einer langen Kette, mit
dem die urspriingliche Entwicklung und der Einsatz der FW 200 ,Condor" innerhalb der deutschen
Luftwaffe fortgesetzt wurde.

Am Anfang war - wie bereits gesagt - die FW 200 nicht fir den militérischen, sondern fur den zivilen
Einsatz vorgesehen. Sie sollte, mit 26 Passagieren an Bord, fiir die deutsche Lufthansa fliegen.

Als Verkehrsmaschine erregte die FW 200 ,Condor" bereits im Jahre 1938 einiges Aufsehen in der
ganzen Welt. Im August flog sie innerhalb von 24 Stunden von Berlin nach New York; damals eine
ausgezeichnete Leistung. Den Rickflug nach Berlin schaffte sie sogar in knapp zwanzig Stunden.
Einen Monat spater reiste eine ,Condor" in 48 Stunden (mit Zwischenlandungen) von Berlin nach
Tokio. Damit war bewiesen, dall die neue Viermot-Konstruktion Uber ausgezeichnete
Langstreckeneigenschaften verflgte.

Am 1. September 1939 brach mit dem Polenfeldzug der Zweite Weltkrieg aus. England erklarte
daraufhin Deutschland den Krieg.

Es kam also genau so, wie es der weitsichtige General Wever Mitte der dreiliger Jahre
vorausgesagt hatte: England und Deutschland waren nunmehr militdrische Gegner. Die Situation war
nun eingetreten, an die keiner - selbst Hitler nicht - geglaubt hatte.

In der Luftwaffenfihrung merkte man zwar, dal® fir einen Krieg mit England ein
Langstreckenflugzeug fiir Aufklarungszwecke und Bombardierungen fehlte, doch man war da noch im
Glauben, dalR die (immer etwas stiefmutterlich behandelte) viermotorige He 177 einmal fir diese
Zwecke zur Verfligung stehen wirde.



Es kam also in dem Augenblick, als England in den Krieg eintrat, darauf an, auf dem Viermot-Sektor
schnell einen Ersatz zu finden. So griff die deutsche Luftwaffenfihrung auf die FW 200 ,Condor"
zuruck.

Ein hoher Luftwaffenoffizier bekam den Auftrag, eine Einheit mit Langstreckenflugzeugen
aufzustellen. Er sah sich nach Maschinen um, die fiir seine Zwecke geeignet waren. Da gab es die Ju
90. Von diesem Typ waren allerdings nur wenige Exemplare vorhanden.

Von der FW 200 dagegen existierten immerhin zwoIlf Maschinen, mit denen eine
Fernaufklarungsstaffel in Bremen gegriindet wurde. Die Flugzeuge waren nicht fir Bombenabwirfe
ausgerustet, sie dienten deshalb hauptséchlich zu Ubungszwecken.

Die Produktion von FW-200-Langstreckenbombern lief nun in aller Eile an. Zunachst in kleiner
Serie.

Anfangs war nur eine Staffel des KG (Kampfgeschwader) 40 mit Bombern ausgeristet. Daneben
gab es immer noch den Einsatz der FW 200 als Aufklarer oder als Transportflugzeug.

Ihre Feuertaufe erlebten die ,Condor" im April 1940 beim Norwegenfeldzug, wo sie die in Narvik
kampfenden deutschen Truppen aus der Luft unterstiitzten.

Im Juni 1940 wurde die I. Gruppe des KG 40 aufgestellt (eine Gruppe = drei Staffeln). Aufgaben der
fliegenden Einheit: Aufklarung, Wetterflige und Bombenangriffe auf die gegnerische Schiffahrt.

Selbst ein Mann wie der britische Premierminister Winston Churchill befalite sich im
Zusammenhang mit der Schlacht um den Atlantik mit den deutschen Langstreckenbombern. Er
schrieb:

~Zu der Geil3el der U-Boote kam es jetzt auch noch zu Luftangriffen weit drauBen auf dem Ozean
durch die deutschen Langstreckenflugzeuge. Von diesen waren die Focke-Wulf 200, als ,Condor'
bekannt, die schrecklichsten."

In der Zeit von August 1940 bis Juli 1941 konnten die FW 200 gegen die alliierte Schiffahrt viele
Erfolge erzielen.

Am 26. Oktober 1940 gab es einen besonderen Paukenschlag. An diesem Tag wurde der britische
Truppentransporter ,Empress of Britain" (42.000 Tonnen) bei Irland von einer FW 200 durch zwei
Bombentreffer in Brand gesetzt, so dal das angeschlagene Schiff zwei Tage spater von einem
deutschen U-Boot versenkt werden konnte.

In den ersten drei Monaten des Jahres 1941 versenkten ,Condor"-Flugzeuge 88 Schiffe mit
insgesamt 390.000 Brutto-Register-Tonnen.

Das war die Zeit, zu der die viermotorigen Bomber auf dem Hohepunkt standen. Doch schon bald
kiindigte sich auch fiir die Fernbomberverbéande - genauso wie fiir die gesamte deutsche Luftwaffe -
die Wende an.

Wegen der grofen Verluste fiuhrten die Alliierten Gegenmalinahmen ein. Die Bewaffnung der
Schiffe wurde allgemein verstarkt. Man liel3 stark bewaffnete Flakschiffe in den Konvois mitfahren,
deren Feuerkraft enorm war.

Ferner ging man dazu Uber, anfangs in primitiver Form, Jager auf Handelsschiffen mitzuflihren.
Diese wurden im Ernstfall mit Katapulten in die Luft geschossen. Sie griffen die deutschen
Langstreckenbomber an und versuchten, sie entweder zu vernichten oder vom Konvoi abzudrangen.
Eine Taktik, die groflen Aufwand erforderte, viel Mihe machte, aber nur geringen Erfolg hatte. Der
Jager hatte keine Médglichkeit, nach dem Einsatz wieder auf dem Tragerschiff zu landen. Deshalb
versuchten sie eigenes Gebiet zu erreichen. Falls das nicht mdglich war, muf3ten sie ihre Maschinen
aufgeben und mit dem Fallschirm aussteigen. Die Marine fischte sie dann aus dem Wasser.

Doch trotz dieser Gegenmafinahmen war die Gefahr nicht ganz zu bannen, die mit den FW 200 aus
der Luft kam. Das Leben wurde den FW 200 noch schwerer gemacht, als im September 1941 der
erste kleinere Flugzeugtrager bei einem alliierten Geleitzug mitfuhr. Das war in der Folgezeit dann
beinahe die Norm. Jetzt konnten die gegnerischen Abwehrjager den Bombern in gréReren Mengen
entgegentreten. Aullerdem war es ihnen moglich, auf dem Flugzeugtrager wieder zu landen.

Somit standen sie auch bei weiteren Angriffen der deutschen Maschinen zur Verfligung.

Von diesem Zeitpunkt an begann die Erfolgskurve der deutschen Langstreckenbomber zu sinken.
Das bedeutete allerdings nicht, da sie den Kampf ganz aufgaben. Sie flogen unter erschwerten
Bedingungen weiter und erzielten auch noch Erfolge auf dem Meer; manchmal allerdings unter
schweren eigenen Verlusten.

Neben den Bombenangriffen flogen die ,Condor" auch fir andere Zwecke. So transportierten sie
Nachschub fiir Rommels untergehende Armee. Sie waren dabei, als der Kessel von Stalingrad aus
der Luft versorgt werden sollte, in dem die 6. Armee hoffnungslos in der Falle salR. Bei den
Eingeschlossenen herrschte grof3er Jubel, als die ersten Grofflugzeuge, darunter die FW 200,
auftauchten. Obwohl sie in kleinen Mengen einflogen, riefen sie bei den deutschen Soldaten
Zuversicht und Hoffnung hervor. Doch dieser Optimismus schwand schnell dahin, denn es stellte sich



heraus, daR es vieler Umstéande wegen fiinf ach nicht méglich war, eine ganze Armee aus der Luft
ausreichend zu versorgen. Danach kehrten die FW 200 nach Bordeaux zurlick.

Von dort aus wurden wieder im Bedarfsfall Einsatze in der Biscaya oder auf dem Atlantik geflogen,
ferner Wetter-, Aufklarungs- und Fihlungshalterfliige fiir die Unterseeboote.

1943 fand ein besonderer Einsatz statt, der wegen seiner Folgen bedeutungsvoll war.

~condor"-Bomber warfen Bomben auf Casablanca (Nordafrika). Wegen der dadurch angerichteten
Schaden wurde die Konferenz der obersten alliierten Fihrer um vierzehn Tage verschoben.

*

.Pal auf!" schrie Feldwebel Strobel.

Die Maschine neigte sich zur Seite. Der Vogel fliegt noch, und ich habe noch Druck am Steuer. Das
waren die Gedanken, die Oberfeldwebel Zacke nach dem Alarmruf des Obergefreiten Honselmann
durch den Kopf schdssen.

Der Oberfeldwebel driickte die Steuersaule langsam nach rechts. Die Maschine gehorchte der
Steuerbewegung und legte sich gerade.

»Wie sieht es bei dir aus?" rief Strobel.

Er bekam keine Antwort.

Honselmann hatte den Drehturm herumgeschwenkt und feuerte nach hinten hinaus auf das Schiff,
von dessen Deck Rauch aufstieg.

,Guck mal 'raus, Alfred", forderte Oberfeldwebel Zacke seinen Nebenmann auf. Er selbst hielt den
Kopf starr geradeaus und blickte zum Horizont. Er wagte es nicht, den Kopf herumzudrehen, um tber
die Tragflache zu sehen; denn es erschien ihm zu gefahrlich. Sie flogen dicht iber dem Wasser. Der
geringste falsche Steuerausschlag konnte zur Kollision mit dem Meer fiihren.

Feldwebel Strobel reckte sich und verdrehte den Hals. Auch Unteroffizier Sauerbrey schob sich
mehr nach vorn, um einen Blick nach drau3en werfen zu kénnen; was ihm allerdings weniger gut
gelang als dem Feldwebel.

,Wir scheinen nicht viel abbekommen zu haben", meinte Strobel danach.

Zacke nickte. ,Vor allem sind keine Steuerseile durchschossen worden, sonst lagen wir schon im
Bach."

Der Oberfeldwebel zog die Maschine langsam an, als genligend Abstand zwischen der FW200 und
dem Konvoi bestand.

Sie wurden jetzt nicht mehr beschossen; denn die gesamte Feuerkraft der britischen Schiffe richtete
sich gegen die beiden Bomber, die erneut zum Angriff vorstieRen.

Zacke kurvte ein und blickte zur Seite hinaus. ,Den haben wir ganz schén erwischt”, stellte er fest.

Diesmal ging der Major in der ersten Maschine ebenfalls tiefer herunter als beim ersten Angriff. Die
letzten Bomben purzelten nach unten. Sie schlugen neben der Schiffswand ein. Kurz darauf warf der
zweite Bomber seine gefahrliche Last ab.

,Einer von den beiden hat einen Treffer erzielt", meldete Unteroffizier Rettich, als sich die
Explosionswolken verzogen hatten. ,Hinter der Briicke befindet sich ein neues Loch."

Die erste Maschine ging nach dem Angriff dicht auf das Wasser herunter. Die zweite wollte ihr
folgen. Da blitzte es plétzlich an ihr auf.

~oeht euch das an!" rief Rettich aufgeregt von unten.

Die FW 200 stieg ruckartig nach oben. Der Flugzeugfuhrer hatte sie nach dem Treffer pl6tzlich
hochgerissen. Der Bordfunker im Drehturm beharkte das Schiff. Die Maschine taumelte. Es schien so,
als wirde sie plotzlich in der Luft stillstehen. Dann neigte sie sich wieder steil nach unten.

Uber Funk waren aufgeregte Worte zu héren, die einen Treffer im rechten Auienmotor meldeten.

.Bleiben Sie trotzdem unten", gab der Major Anweisung. ,Da sind Sie am sichersten. Fliegen Sie
vom Verband ab und gehen Sie sofort auf Heimatkurs."

Der Befehl wurde von der beschadigten Maschine bestatigt. Die FW 200 ging in einem flachen
Winkel auf das Wasser herunter. Obwohl der Gegner wie verrlckt hinter ihr herschof3, bekam sie
keinen weiteren Treffer ab. Im Dreimotorenflug jagte sie nach Osten.

Der Gegner befalite sich jetzt nicht mehr mit ihr, denn er hatte alle Hande voll zu tun, um die beiden
nachsten Angreifer abzuwehren.

Nacheinander kamen sie herunter. Zuerst die Maschine vom Bordeaux-Verband. Dann folgte
Leutnant Distelkamp. lhre Bomben schlugen rings um das Schiff ein.

.Mist!" rief Unteroffizier Rettich. ,Die Kerle sind zu nervds. Samtliche Eier im Bach. Vielleicht haben
ein paar Fische dran glauben missen."

»oieh zu, dafd du es besser machst", rief ihm Unteroffizier Sauerbrey zu.

Zacke kurvte erneut ein. Weit voraus lagen die Schiffe. Links von ihnen gingen die drei anderen
~Focke-Wulf" wieder auf Hohe. Die Maschine, die den Motortreffer abbekommen hatte, war nicht mehr
zu sehen.



Der Oberfeldwebel wollte die Steuersaule nach vorn driicken. Da geschahen zwei Dinge zur
gleichen Zeit:

Aus dem Deck des Transporters brach plétzlich heller Feuerschein hervor. Schwarze Fetzen
wirbelten in die Luft, dunkler Rauch quoll hoch.

Da muf irgend etwas unter Deck explodiert sein", vermutete Rettich.

"Vielleicht ist durch ein Feuer, das wir noch nicht sehen konnten, Munition hochgegangen", meinte
Strobel.

Die beiden anderen nickten. Nach der Explosion auf dem Transporter war nur ein schwacher Brand
zu erkennen. Das Deck wimmelte von Mannern die anscheinend versuchten, das Feuer zu I6schen.

Los greif an" dréangte Unteroffizier Sauerbrey. ,Jetzt sind die da unten abgelenkt und haben nur
wenig Zeit, sich um uns zu kimmern."

Da trat das zweite Ereignis ein. Zwischen den Kopfen von Oberfeldwebel Zacke und Feldwebel
Strobel geriet die Luft in heftige Bewegung.

Irgend etwas zischte an ihnen vorbei. Vor ihnen in der Plexiglasscheibe war plétzlich ein rundes
Loch zu sehen.

LANngriff von hinten!" gellte die Stimme des Obergefreiten Honselmann aus dem Drehturm.

*

Chefingenieur Vick lief zum Briickenaufbau zurtck, als die beiden deutschen Bomber zum zweiten
Angriff herunterkamen. Mit ihm die Manner, die bis dahin an dem Loch gestanden hatten. Der Kapitén
enterte zur Bricke hoch. .

Vick warf sich an dem Platz auf die Planken, an dem er schon beim ersten Angriff gelegen hatte.
Liegend streckte er den Kopf durch das Schott und blickte zum Himmel hinauf.

Er sah wie sich die Bomben von der ersten Maschine losten. In den allgemeinen Kampflarm mischte
sich wieder das grelle Pfeifen und Rauschen der herunterkommenden Sprengkdrper.

Ein erfahrener Mann wie Vick sah sofort, dal® sie nicht prazise geworfen worden waren. Sie
schlugen an Steuerbord im Meer ein. Nur das Wasser geriet in Bewegung, sonst passierte nichts
weiter

Schon war die nachste Maschine dicht Gber dem Schiff. Die Art, wie sie angriff alarmierte Vick. Als
die Bomben fielen, wulte er, dal® es auf dem Schiff gleich knallen wirde. Blitzschnell zog er den Kopf
ein

Trotz der heftigen Abwehr war noch keine ,Focke-Wulf" entscheidend getroffen worden. Das
Kriegsgliick, das nun einmal bei allen militarischen Operationen eine Rolle spielt, stand voll und ganz
auf Seiten der Angreifer.

Das grelle Pfeifen setzte plétzlich aus. Die danach folgende Explosion fiel wie ein Donnerschlag
Uber den Chefingenieur und die Manner her, die neben ihm lagen.

Wieder fauchte der Luftdruck wie ein witender Tornado Uber Deck. Das harte Dréhnen des tber
das Schiff hinwegfliegenden Bombers verstarkte und verschlimmerte die Gerauschkulisse noch mehr.

Da nach der Explosion an Deck alles ruhig blieb, sprang Vick auf und lief geduckt nach drauf3en. Ein
paar Manner folgten ihm zdgernd.

Als erstes bemerkte Vick das Loch im Deck, nicht weit von den Briickenaufbauten entfernt. Danach
blickte er hinter der davonfliegenden Maschine her, die aus allen Waffen beschossen wurde.

Vick sah wie die Focke-Wulf einen Treffer abbekam, taumelig und flatternd auf Héhe ging und
abzustlrzen drohte. Die Focke-Wulf fing sich aber wieder. Sie ging ganz tief auf das Meer herunter
und brauste mit drei Motoren davon. Man schoR hinter ihr her, aber sie entkam ohne weiteren
Schaden.

Das Donnern der Motoren schwoll wieder an. Die nachsten Bomben rauschten seitlich von dem
Transporter ins Wasser. Vick blickte wieder zum Himmel hinauf und erkannte, dal} die letzte deutsche
Maschine anflog.

Zugleich aber beobachtete er noch etwas. Von Norden her naherte sich ein Flugboot vom Typ
.Catalina". Das britische Flugboot befand sich auf einem routinemaRigen Kontrollflug. Dabei war es
zufallig bis tief nach Siden Uber die Biscaya vorgestof3en. Die Besatzung erkannte schon von weitem,
was sich am Konvoi abspielte.

-Einer von uns!" schrie Vick.

Ein Matrose lief an dem Chefingenieur vorbei, blieb auf Vicks Ruf hin stehen und sah nach oben.
»Hoffentlich erwischt er den Jerry", sagte er, ,bevor wir endgiiltig dran glauben miissen."

Das Flugboot jagte hinter dem im Anflug befindlichen deutschen Bomber her.

Da setzte im Schiffsrumpf ein grummelndes Rollen ein. Es horte sich wie entferntes Artilleriefeuer
an, mit dem ein Angriff eingeleitet wurde. Das Gerausch verwandelte sich in donnerndes Getése.

Das Deck brach plétzlich auf. Eine Feuerwolke schol3 daraus hervor...



~Weg! Weg!" schrie der Obergefreite Honselmann aus dem Drehturm. Er klemmte sich hinter die 20-
mm-Kanone und schol3 auf das von oben auf die FW 200 herabstoRende Flugboot, das aus allen
Rohren feuerte.

Zacke reagierte sofort. Er stellte die schwere Maschine einfach auf den Kopf. Wie ein riesiger Stein
rauschte sie in die Tiefe.

,Ist er noch hinter uns?" fragte Oberfeldwebel Zacke, der die Maschine wieder abfing, ins
Seitensteuer trat und Uber die linke Tragflache wegscherte.

,Nein", antwortete Honselmann. ,Er hangt tber uns in der Luft."

Uber Sprechfunk setzte Zacke eine Meldung tiber den Angriff ab.

»Wir kommen sofort und holen uns den Burschen", tonte der Major zuriick. ,Sie greifen den Pott an,
Zacke!"

~Jawohl, Herr Major."

Der Oberfeldwebel legte die Maschine gerade, setzte sich vom Konvoi ab und ging wieder auf
Hoéhe. Uber ihnen kurvte das Flugboot herum. Honselmann, Feldwebel Strobel und Unteroffizier
Sauerbrey sahen nach oben.

Das Catalina-Flugboot kurvte ein, so dal es wieder von oben auf Zakkes Maschine stirzen konnte.
Nach diesem Mandver druckte es an und kam herunter.

,Der hat es allein auf uns abgesehen", brillte Honselmann, der inzwischen den Turm
herumgeschwenkt hatte und den Lauf der Kanone nun nach oben richtete.

Zacke blickte auf den Héhenmesser. Er zog die Maschine noch etwas an, dann kurvte er herum und
ging im Geradeausflug wieder auf Angriffsposition.

Von Nordosten kamen die drei anderen Viermots herbei. Der Major hatte Uber Funk Befehl zum
gemeinsamen Angriff auf das Flugboot gegeben.

~Seht euch das an!" rief der Oberfeldwebel Strobel und Sauerbrey zu. ,Der Pott brennt."

Die Explosion auf dem groRen Schiff war ihnen entgangen, da sie in dem Augenblick gerade von
dem Flugboot angegriffen worden waren. Jetzt aber sahen sie, wie Flammen aus dam Rumpf
schlugen und dunkler Rauch aufquoll.

.Der scheint fertig zu sein", murmelte Feldwebel Strobel vor sich hin.

-,Nimm dir doch einen anderen Pott vor, Gerd", schlug Sauerbrey vor.

Zacke drlckte den Knopf fur das Funksprechgerat, informierte den Verbandsfuhrer und fragte an,
ob er ein anderes Schiff angreifen sollte.

.Brand erkannt, Zacke. Tun Sie das, was ich Ihnen befohlen habe."

Da schob Zacke die Steuersaule nach vorn, und die Maschine stirzte pfeifend, heulend und sirrend
in die Tiefe.

Das Catalina-Flugboot war mittlerweile eingekurvt und jagte hinter der nach unten stiirzenden
deutschen Maschine her.

Honselmann und Fuchs behielten die ,Catalina" genau im Auge. Noch bildete sie keine Gefahr fir
sie. Aber das konnte sich bald &ndern.

Die beiden erkannten, wie ihre Kameraden auf Héhe gegangen waren. Es wirde nicht mehr lange
dauern, dann konnten sie aus der Uberhéhung auf den Briten herabstoRen.

Eingehdllt in zuckende Blitze, schwarze Rauchwdlkchen und ziingelnde Leuchtspurgarben dréhnte
Zackes Maschine auf das Meer zu.

Ein heftiger Schlag ging plotzlich durch die ,Condor". Honselmanns Kopf flog herum. Er starrte zur
linken Tragflache hinliber, in der sich jetzt ein schwarzes Loch befand.

-Was war los?" rief Strobel.

»1reffer linke Tragflache", meldete Honselmann.

Nach dieser Meldung fing Zacke die Maschine vorsichtiger als sonst ab. Der schwere Vogel
gehorchte willig und ohne Mucken.

~Anscheinend haben wir nicht viel abbekommen", meinte Sauerbrey.

Die anderen blieben stumm. Der Transporter lag jetzt genau vor ihnen. Er wurde immer gréRer.
Einzelheiten waren zu erkennen. Das Feuer hatte sich abgeschwacht, die Rauchentwicklung war
ebenfalls nicht mehr stark.

.Die Kameraden mussen das Feuer geléscht haben", stellte Strobel fest. Er und auch die anderen
sahen, wie zahlreiche Manner auf dem Deck des Transporters herumliefen.

In dreilig Meter Hohe raste die ,Condor" auf das Schiff zu. Unteroffizier Rettich blickte angespannt
in die Optik des Bombenzielgerats Unter ihm zischte eine Leuchtspurkette durch die Luft. Hatte der
Schiitze etwas hoéher gehalten, dann waren die Geschosse genau in Rettichs Wanne gerast.

Die Bomben fielen. Ein Ruck ging durch die FW 200. Zacke driickte nach. Dicht Giber den Aufbauten
rasten sie Uber den Transporter hinweg, dessen Deck wie leergefegt war.

.Bomben fallen", meldete Fuchs.



Oberfeldwebel Zacke driickte das schwere Flugzeug tief auf das Wasser hinunter, nachdem sie
Uber das Schiff hinweggeflogen waren.

Fuchs sah noch, wie zwei Bomben auf dem Deck einschlugen. Die dritte traf die Steuerbordseite in
der Nahe der Reling. Drei Explosionswolken stiegen fast zur gleichen Zeit in den Himmel.

,Drei Treffer!" brullte Fuchs in die Kehlkopfmikrofone. Dann sah er dicht unter sich das Wasser der
Biscaya.

~Jetzt nichts wie weg", flisterte Strobel vor sich hin, als sie im Tiefflug vom Konvoi abflogen. Die
Abwehr feuerte wie verrtckt hinter ihnen her.

~Was macht das Flugboot?" fragte Zacke.

,Im Augenblick nicht mehr zu sehen", meldete der lange Honselmann, der, den Kopf weit im Genick,
nach oben blickte.

Um sie herum wurde es ruhiger. Zacke zog die Maschine an und ging auf Hohe. Er kurvte nach links
ein, um seitlich am Konvoi nach Norden hinaufzufliegen.

Gespannt blickten sie zum Geleitzug hintber. Der grolte Transporter hatte Schlagseite nach
Steuerbord. Flammen schlugen aus dem Schiff. Eine dicke, schwarze Rauchwolke bauschte sich in
den grauer werdenden Himmel.

.Das war es!" stellte Zacke fest. Er und auch die anderen waren zu erschopft, zu ausgelaugt, um
erfreut oder traurig zu sein. Sie waren durch die Hodlle geflogen. Und diese Hoélle hatte sie total
ausgebrannt.

-Pauke! Pauke (Angriff)!" hérten sie die Stimme des Majors in den FT-Hauben.

Westlich von ihnen blitzte es hoch oben am Himmel auf.

Die drei FW 200 waren auf das Flugboot heruntergestoen und hatten das Feuer eroffnet.

*

Chefingenieur Vick war durch den Druck der aus dem Rumpf schielsenden Explosion erneut zur
Seite geschleudert worden. Er verspirte einen harten Schlag an der linken Schulter. Vor seinen
Augen tanzten Funken. Er sank zu Boden und verlor das Bewulf3tsein.

Als er wieder zu sich kam, stellte er fest, dald er vor den Briickenaufbauten lag. Mihsam richtete er
sich auf. Seine Schulter schmerzte. Auf den Knien hockend, starrte er zu der Stelle hindber, an der die
Explosion erfolgt war. Dort war jetzt ein Brand ausgebrochen. Schwarzer Rauch stieg hoch. Alarmrufe
gellten Uber das Schiff.

Nach und nach konnte Vick wieder klarer denken. Und er fand auch eine Erklarung fur die
Explosion. Im Schiffsrumpf muf3te infolge der Bombentreffer Feuer ausgebrochen sein, das auf die an
Bord befindlichen Munitionskisten tibergesprungen war. Er richtete sich ganz auf und lehnte sich an
den Aufbau.

Ein Loschtrupp war an der Arbeit. Das Feuer konnte etwas eingedammt, aber nicht ganz zum
Stillstand gebracht werden.

Der Kampf [arm schwoll wieder an. In der Luft war rohrendes Brummen zu héren. Vick hob den Kopf
und sah die heranrasende ,Focke-Wulf". Weiter oben das Catalina-Flugboot und dahinter drei
deutsche Maschinen.

Die angreifende ,Condor" stand jetzt dicht am Schiff. Vick sackte in sich zusammen, fiel auf die
Planken und robbte mit schwerfaligen Bewegungen zu dem Durchgang hindber, in den er
hineinkroch. Den Kopf schiefgelegt, sah er, wie sich drei Bomben aus der Maschine I6sten, die genau
auf die ,Imperator Neptunus" zu fielen.

Die ,Focke-Wulf" sauste, zum Greifen nahe, Gber den grofden Transporter hinweg, eingehllt in das
tédliche Netz von Geschossen und Granaten.

Kaum war der Bomber verschwunden, da krachte, blitzte und rumste es. Drei schwere Explosionen
erschitterten das Schiff. Der Rumpf zitterte und bebte, als wiirde er von der riesigen Faust eines
Giganten hin und her bewegt. Vick hatte das Gesicht auf die Planken gedriickt und sich so flach wie
moglich gemacht. Die Uber das Deck rasenden Druckwellen schoben seinen Korper bis an den
Niedergang, der in den Rumpf hinunterfihrte. Er klammerte sich mit beiden Handen an der ersten
Stufe fest, um nicht ganz hinunterzufallen.

HeilRe, mit Brandgeruch angereicherte Luft wallte von unten herauf Uber ihn hinweg. Er zog sich
hoch und kroch zurick an den Durchgang. Stimmen drangen von unten herauf. Sechs Manner,
abgerissen und verdreckt, taumelten herauf. lhre Gesichter waren von Angst, Schrecken und Schmerz
verzerrt.

Einer von ihnen trat auf den am Boden liegenden Chefingenieur. Vick drehte sich um und starrte die
sechs an. Er kannte sie genau.

,Es ist aus, Chief', keuchte Ricky Maltby, der Schiffsingenieur. Ricky war noch sehr jung. ,Der
Maschinenraum brennt", keuchte er weiter. ,Wir konnten uns gerade noch retten."



Vick driickte sich mit den Handen vom Boden ab. Zwei seiner Manner halfen ihm auf die Beine und
lehnten ihn gegen die Wand.

»Es war richtig, was ihr getan habt", hauchte Vick. ,Seid ihr alle 'rausgekommen?"

Die sechs schwiegen. Maltbys breite Schultern zuckten hoch und senkten sich wieder. Vick wulte,
was das .zu bedeuten hatte: Vielleicht hatten sich alle an Deck retten kénnen, vielleicht aber auch
nicht...

Vick wollte sich von der Wand abdricken, um zusammen mit seinen Mannern an Deck zu gehen.
Es gelang ihm nicht.

Die vor ihm stehenden Seeleute taumelten plétzlich auf ihn zu. Mit den Handen fingen sie sich an
der Wand des Aufbaues ab.

Das Schiff krangte nach Steuerbord. Die Schlagseite wurde immer starker. Durch das Getdse
schallte der Ruf: ,Alle Mann von Bord!"

Die sieben krochen auf Deck. Vick sah sich um. Er erkannte sein Schiff nicht mehr wieder. Es hatte
sich genauso verandert wie die Manner der Besatzung.

Uberall herrschte hastige Bewegung. Uberall strdmten die Seeleute an Deck. Die ersten
Rettungsboote wurden gefiert.

In einer Wolke aus schwarzem Rauch, der nach Brand und Feuer stank, krochen Vick und seine
Leute an den Aufbauten vorbei. Sie rutschten langsam die Schrage hinunter.

An der zerfetzten Reling angekommen, sah Vick rechts von sich ein klaffendes Loch in Deck und
Schiffswand, dessen stadhlerne Rander gezackt und verbogen waren. Dort war die letzte Bombe
eingeschlagen.

Ein Rettungsboot I6ste sich, voll besetzt, von der ,Imperator Neptunus". Vick sah zur Briicke hinauf,
die sich immer mehr dem Wasser zuneigte.

In dem zerfetzten, zerstorten und zertrimmerten Brickenhaus gab es nur noch einen Mann:
Kapitan O'Connor.

Der Rotbart hing in dem Rahmen, in dem sich noch vor gar nicht langer Zeit eine Glasscheibe
befunden hatte. Er ruderte mit den Armen in der Luft herum und brillte immer wieder: ,Alle Mann von
Bord! Haltet euch Uber Wasser, bis die Zerstérer kommen."

Die ersten Matrosen sprangen ins Wasser, Uber dem sich jetzt langsam die Dammerung des
Abends ausbreitete. Vick Uberprifte die Schwimmweste, die er angelegt hatte, als die deutschen
GroRRbomber auftauchten.

sIch habe immer schon davon getrdumt, mal in der Biscaya zu baden", blitzte Ricky Maltbys
grimmiger Humor auf. Sonst grinste er bei seinen Spriichen immer. Diesmal brachte er es nicht fertig.

Vick wollte springen. Er kam nicht dazu. Das Schiff neigte sich ruckartig zur Seite. Vick und Maltby
sturzten ins Wasser.

,Distelkamp, dichter auf schlieRen!" befahl der Major tiber Funk.

Die drei ,Focke-Wulf" standen zu diesem Zeitpunkt dicht hinter dem britischen Flugboot, das immer
noch geradeaus flog. Es sah so aus, als hatte die RAF-Besatzung die Gefahr nicht erkannt, die sich
hinter der ,Catalina" zusammenzog.

Leutnant Distelkamp trat ins Seitensteuer und schob sich ndher an die Maschine des Kommandeurs
heran, der in der Mitte flog.

Nach dem ,Pauke-Pauke"-Ruf des Majors stirzten sich die ,Condor" von oben auf das Flugboot.

Die hinter den 20-mm-Kanonen in den Wannen liegenden Beobachter rissen die Abzuge durch. Die
Waffen hammerten. Drei Leuchtspurketten rasten auf das Flugboot zu.

Doch kurz vorher hatte der RAF-Seeaufklarer reagiert. Der Pilot driickte die Maschine scharf nach
unten. Die FeuerstdRRe der Focke-Wulf-Beobachter zischten ins Leere.

LHinterher!" rief der Major und stellte seine Maschine noch mehr auf den Kopf. Die beiden anderen
Flugzeugfuhrer reagierten nicht so schnell und blieben deshalb etwas zurick.

Leutnant Distelkamp blieb auf Hhe, denn er hatte erkannt, da® das Flugboot plétzlich abfing, den
Kurs anderte und nach Westen entkommen wollte.

,Herr Leutnant, warum stiirzen Sie nicht?" fragte Oberfeldwebel Meier, der zweite Flugzeugfihrer.

sIch habe eine andere Idee", antwortete Distelkamp in ruhigem Ton, wobei er die Catalina-Maschine
nicht aus den Augen liel3.

Der Major und die beiden anderen Flugzeugfihrer fingen auf der Héhe ab, in der das Flugboot flog.
Die Beobachter schossen mit kurzen Feuerstéf3en, erwischten das Wasserflugzeug aber nicht.

Der RAF-Aufklarer kurvte plotzlich ganz scharf nach rechts weg, gleichzeitig driickte der Pilot die
Maschine noch tiefer herunter.

~Jetzt passen Sie mal auf, Meier", sagte Distelkamp zu seinem Nebenmann. ,Und Sie auch, Klodt!"
Feldwebel Klodt, der Beobachter, lag unten in der Wanne hinter der Kanone.



Der Leutnant schob die Steuersaule langsam nach vorn. Die ,Focke-Wulf" glitt in die Tiefe.

»-Warum sind Sie nicht nachgekommen, Distelkamp?" bellte der Major.

Leutnant Distelkamp gab ihm keine Antwort. Im Sturz beobachtete er die Flugbewegungen der
.Catalina", die vor den beiden angreifenden ,Focke- Wulf" hin und her, auf und ab tanzte. Immer
wieder sausten die Ketten der Leuchtspurgeschosse an ihr vorbei.

,Distelkamp?" Gberschlug sich die Stimme des Kommandeurs.

~Herr Leutnant, melden Sie sich doch!" drangte Oberfeldwebel Meier.

~Spater", stield Distelkamp knapp aus.

~Der macht Sie nach der Landung zur Sau, Herr Leutnant."

~20ll er!"

Distelkamp drickte die schwere Maschine noch starker an. Das Wasser, bis dahin tintenblau, jetzt
langsam sich schwarz verfarbend, kam immer schneller auf sie zu. Die Sonne sandte die letzten
Strahlen durch eine blasse Dunstschicht, die langsam Uber die Biscaya kroch.

,Distelkamp, kommen Sie sofort hinter mir her!" war der Major wieder zu héren.

Oberfeldwebel Meier sah den Leutnant von der Seite mit einem Blick an, der soviel hiel® wie: In
deiner Haut mochte ich nicht stecken, Junge! Jeder im Verband wulte, dall sich die Anpfiffe des
Majors gewaschen hatten.

Das Flugboot driickte noch mehr zur Wasseroberflache hinunter. Dann flhrte es die Flugbewegung
aus, auf die Leutnant Distelkamp gewartet hatte: Es scherte scharf nach Nordwesten weg.

,Das habe ich mir gedacht", murmelte Distelkamp. ,Das mufte ja kommen."

»,Und wenn der Tommy sich anders verhalten hatte, Herr Leutnant?" japste Oberfeldwebel Meier.

,Dann ware der Anschi® vom Major noch scharfer ausgefallen”, sagte Distelkamo.

Er driickte etwas nach, trat ins Seitensteuer und hing kurz darauf hinter dem Flugboot, das durch
seine schnellen Flugbewegungen die beiden anderen ,Focke- Wulf" hatte abhangen kénnen.

Der Major und sein Begleiter kurvten gerade ein, um die weitere Verfolgung aufzunehmen. In
Distelkamps Maschine ratterten die Kanonen.

Feldwebel Klodt schol3 aus der Wanne; Feldwebel Basse (Funker) aus dem nach vorn gedrehten
Turm. Fetzen l6sten sich von dem Flugboot. Schwarze Teile segelten blitzschnell an der ,Focke-Wulf"
vorbei.

Klodt feuerte genau in den bauchigen Rumpf des Flugbootes hinein. Der RAF-Aufklarer zeigte
Rauchentwicklung. Doch noch flog er. Der britische Pilot zog die Maschine an; schwerfallig ging sie
auf Hohe.

Kein Schuf fiel mehr aus der angeschlagenen Maschine. Anscheinend War der Bordschultze
ausgefallen, oder seine Waffe.

Distelkamp zog an und hing kurz darauf wieder hinter dem Englander.

Die Bordwaffen ratterten. Feuer flackerte an dem Flugboot auf; die Rauchfahne verstarkte sich.

Trotzdem versuchte der RAF-Aufklarer, weiter Hohe zu gewinnen.

*

Chefingenieur Vick und Ricky Maltby schwammen mit kraftigen StéRen von der sinkenden
.imperator Neptunus" weg.

Hin und wieder blickte Vick zuriick. Die Brickenaufbauten hatten sich jetzt so weit geneigt, dal sie
das Wasser fast berthrten. Auf Deck war kein Mann mehr zu sehen.

Vick erkannte, wie der Kapitan als letzter aus dem zerstorten Briickenhaus herauskletterte und sich
ins Wasser fallen liel3. Auch er versuchte, so schnell wie mdglich von dem sterbenden Transporter
wegzukommen.

Von Westen her naherte sich ein Zerstoérer, von dem dann und wann noch auf die in der Luft
befindlichen ,Focke-Wulf" geschossen wurde. Die Hauptarbeit der Zerstorerbesatzung bestand jetzt
aber darin, die im Wasser treibenden Schiffbriichigen an Bord zu holen. Auch die Leitfregatte war
herbeigeeilt und beteiligte sich an dem Hilfswerk.

Vick und Maltby erreichten eines der Rettungsboote, an dem sie sich festhielten. Das Boot schob
sich langsam auf den Zerstérer zu. Hinter den im Wasser treibenden Mannern gurgelte und rauschte
es.

Das Heck des groRen Frachters sackte zuerst weg. Noch einmal bdumte sich der untergehende
Schiffsriese auf. Der Bug ragte weit aus dem Wasser. Dann glitt er in die Tiefe.

Ein aus Schaum und Blasen bestehender Kreis und im Wasser auf und ab diimpelnde Trimmer
waren das letzte, was von dem Schiff tbrigblieb.

Auch Vick und Maltby landeten schlieRlich auf dem Zerstorer, wo man sie in Decken hiillte und mit
heilem Tee versorgte. Vick stand in der aufkommenden Dammerung an der Reling, nippte an dem
Becher mit dem heil’en Getrank und starrte zu der Stelle hinliber, wo sein Schiff untergegangen war.



Distelkamp erkannte sofort, warum das angeschlagene Flugboot sich so verhielt. Es wollte Hohe
gewinnen, damit die Besatzung aussteigen konnte.

-Klodt, Basse", rief Distelkamp, ,Feuer einstellen!"

.Wo wir ihn so schon vor der Flinte haben?" brummte Feldwebel Klodt.

.Feuer einstellen, habe ich gesagt!" schrie Distelkamp scharf.

Es kam noch einmal so, wie es der Leutnant vorausgesehen hatte. Als die brennende und
rauchende Maschine gentigend Héhe gewonnen hatte, stiegen zwei Mann mit dem Fallschirm aus.
Sie waren, genau wie das Flugboot selbst, als Silhouetten gegen den hellen, westlichen Himmel zu
erkennen.

Das Flugboot hielt noch Kurs und Hohe bei. Distelkamp wartete. Doch niemand stieg mehr aus.

Der Leutnant 6ffnete den Mund und wollte seinen beiden Schitzen Feuererlaubnis geben. Er schloR
ihn aber gleich wieder und prefte die schmalen Lippen fest zusammen.

Das britische Flugzeug drehte plétzlich zur Seite ab, tauchte in den blassen Dunst ein und schlug in
einer hochschaumenden Wolke auf dem Wasser auf. Langsam versank es in der Tiefe, aus der es nie
wieder hervorkommen wiirde.

Leutnant Distelkamp zog eine Runde um das sinkende Flugboot, in dessen Nahe die beiden
abgesprungenen RAF-Flieger im Wasser trieben.

,Ich hatte nicht gedacht, dall wir den schaffen wirden", meinte Oberfeldwebel Meier und sah zu
Distelkamp hinuber.

,Distelkamp!" ténte die Stimme des Majors durch den Ather.

~Herr Major?" Der Leutnant meldete sich jetzt sofort.

,Ich dachte, Sie hatten die Sprache verloren."

.Nein, Herr Major."

»~Warum haben Sie sich vorhin nicht gemeldet?"'

Jch..." setzte Distelkamp an.

-Kommen Sie mir blo3 nicht mit der bléden Ausrede daher, |hr Funkgerat sei gestort gewesen", fiel
ihm der andere in die Rede.

,Das war nicht der Fall..."

»~sondern?"

~Ich habe mich ganz auf den Abschul} konzentriert", gab Distelkamp wahrheitsgemaf zu.

~Darlber reden wir noch!" fauchte der Major. ,Morgen melden Sie sich bei mir zum Rapport. Klar?"

~Jawohl, Herr Major."

,und jetzt schlieBen Sie sich gefalligst sofort an. Wir fliegen zuriick." Distelkamp bestéatigte den
Befehl.

.Morgen werden Sie in einem Fingerhut Platz haben, Herr Leutnant. so wird der Sie
zusammenscheil’en", seufzte Oberfeldwebel Meier.

LAbwarten!" stiel Distelkamp aus, zog die Maschine an und trat ins Seitensteuer.

Die ,Focke-Wulf" sammelten sich nérdlich vom Konvoi. Sie stielen noch einmal in gelockerter
Formation kurz nach Siden vor, in groliem Abstand von den Schiffen.

In der immer schneller hereinfallenden Dammerung sahen sie, dafl der groRe Transporter
verschwunden war. Der Zerstorer sammelte die letzten Schiffbriichigen ein. Die Gbrigen Schiffe hatten
bereits wieder Fahrt nach Suden aufgenommen. Von den Zerstérern her wurde wieder auf die
Maschinen geschossen.

~Gratuliere, Zacke!" rief der Major. ,Das haben Sie gut gemacht."

.Danke, Herr Major", erwiderte Zacke, der am Schluf3 des kleinen Verbandes flog.

»90, jetzt gehen wir auf Heimatkurs", bestimmte der Kommandeur. ,Verband vollkommen
auflockern, damit es keine Kollisionen gibt." Er zog seine Maschine an und lie am Kompal} einen
Kurs von neunzig Grad einlaufen.

Oberfeldwebel Zacke ging mit der Geschwindigkeit zuriick, so dall er schnell den Kontakt mit den
Ubrigen verlor.

~Gratuliere, Zacke", affte eine Stimme in der Eivau den Major nach. Es war Unteroffizier Rettich, der
aus der Bodenwanne nach oben gekommen war. Er stand hinter Unteroffizier Sauerbrey, der auf
einem an der Rumpfwand befestigten Klappsitz hockte. Sauerbrey drehte sich um und sah zu Rettich
hoch, dessen Gesicht, genau wie die der Ubrigen Manner in der Kanzel, vom Schein der
Armaturenbeleuchtung mit blallichem Grin tGberzogen war.

Die Dammerung wechselte in den Abend Uber, in dessen samtschwarzem Dunkel helle Sterne am
wolkenlosen Himmel blitzten.

Von weitem erkannten sie schon die Kiste. Dort geisterten Scheinwerfer herum. Winzige
Explosionen zuckten in der Luft wie Blitzlichter auf. Dann und wann rauschte eine Leuchtspurkette in
die Finsternis.



+~Anscheinend fliegen dort Tommys ein", orakelte Zacke und stie® Feldwebel Strobel an, der
eingedost war.

Mit Hilfe von Funkpeilungen steuerte der Oberfeldwebel auf die Einflugschneise zu. Rechts und
links von ihnen schol} die Flak immer noch, als sie die Zone passierten.

Uber Bordeaux kurvte Zacke ein. Die Strecke von Bordeaux nach Cognac kam ihnen allen wie ein
Katzensprung vor. Auf dem Flugplatz Cognac brannte die Platzbefeuerung.

..Fertigmachen zur Landung!" rief Oberfeldwebel Zacke.

Da wurden auch diejenigen munter, die bis dahin vor sich hingedést hatten.

~Qall" rief der Gefreite Boken dem Flugzeugfiihrer zu. Der Funker hatte mit der Q-Gruppe die
Landeerlaubnis fir die Maschine bekommen.

Oberfeldwebel Zacke setzte die schwere Maschine glatt und sanft auf. Sie rollten aus. Dann ging es
Uber die Rollbahnen zu den Hallen hintber. Einer der Warte winkte sie mit einer Taschenlampe ein.

Leutnant Distelkamp war kurz vor Zacke gelandet. Die Besatzung kam zu Zackes Maschine
hiniber, aus der die jungen Manner Uber die Leiter mehr taumelten als gingen.

Distelkamp driickte jedem die Hand.

~Jetzt zerren wir den Kantinenbullen aus dem Bett und saufen uns den Hintern voll", rief der lange
Honselmann.

Die Platzbefeuerung erlosch. Nebeneinander gingen sie quer tber den Platz zu den Baracken
hindber. Die Nacht verschluckte sie.

Was hinter ihnen lag, war bereits Vergangenheit.

ENDE
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