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Heinrich Eberbach

Eberbach, am 24.11.1895 in Stuttgart geboren, trat am 1.6.1914
als Fahnenjunker in das Infanterieregiment 180 ein, wo er 1915
zum Leutnant befordert wurde. Nach dem |. Weltkrieg ging er
zur Landespolizei und wurde 1933 Magjor. Zwei Jahre spéter
wechselte er zum Heer und Ubernahm am 10.11.1938 als
Oberstleutnant das Panzerregiment 35 in Bamberg, nachdem er
vorher Kommandeur der Panzerabwehrabteilung 12 gewesen
war. Mit diesem Regiment nahm er am Polen- und am
Westfeldzug teil und erwarb sich bereits am 4.7.1940 as einer
der ersten Panzeroffiziere das Ritterkreuz. Eine erstaunliche
Karriere fihrte E. nun Uber die Kommandostellen ener
Panzerbrigade, einer Panzerdivision und eines Panzerkorps bis
zum Oberbefehlshaber der 5. Panzerarmee und der 7. Armee.
Das 42. Eichenlaub wurde ihm bereits am 31.12.1941 fir die
Fuhrung seiner Panzerbrigade in der Schlacht um Moskau
verliehen. Als Genera der Panzertruppen geriet Eberbach am
30.8.1944 bei Amiens in Kriegsgefangenschaft.



Todesfinale der Bomber

1943/44. — Die letzten Angriffe deutscher Kampfflieger auf
englische Stadte

Die »Schlacht um England« war 1942 ohne das erhoffte
Ergebnis fur die deutsche Seite zu Ende gegangen, und in
London, Coventry, Liverpool oder anderen britischen Stadten
waren die Schrecknisse der Luftangriffe nur noch eine unselige
Erinnerung. Daflr sanken in den folgenden Monaten unter den
furchtbaren Schldgen adliierter Bomberflotten deutsche
Grof3stadte in Schutt und Asche. Doch dann, im Januar 1944,
als auf den europdischen Schlachtfeldern die Anzeichen fur
eine kommende Niederlage der Wehrmacht sich immer mehr
festigten, drohnten deutsche Bomberverbdnde noch einmal
Uber Grof3oritannien. Es war ein letzter Versuch, den »Flug-
zeugtréger England« auszuschalten, den britischen Gegner
kapitul ationsbereit zu machen und den Lauf des Schicksals zu
beeinflussen. Was sich wéhrend dieser Luftoffensive bei einem
der beteiligten Geschwader ereignete, wird im vorliegenden
Band aus der Sicht eines Einsatzteilnehmers geschildert.

Die Redaktion



Sommer 1943.

Der hohle, klagende Ruf eines Waldkauzes ertonte. Das
schrille, tausendfache Zirpen der Grillen verstummte, setzte
aber kurz darauf wieder ein.

Da stimmt doch etwas nicht, dachte Gefreiter Simon .

In seiner unmittelbaren Umgebung gab es keinen Wald;
nicht einma einen Baum oder Blsche; Dinge, die naturgemal}
zum Biotop des Nachtvogels gehdrten. Aul3erdem hatte er es
noch nie erlebt, da’ sich Grillen von dem Ruf eines Vogels
beeindrucken liefien. Also mufdte irgend etwas anderes
dahinterstecken. Aber was?

Simon stand an einer etwa zwanzig Meter hohen
Trockenmauer, die den Flugplatz Villaroche (bei Paris) von
einem angrenzenden Friedhof abtrennte. Er legte den mit
einem Stahlhelm bedeckten Kopf schief und lauschte. Dabel
nahm er den Karabiner von der Schulter und schob den
Sicherungsfliigel herum. Die Waffe war bereits durchgeladen
und nun schul3ereit.

Er blickte Uber den Liegeplatz der 10. Staffel hinweg, der
sich am Rand des grofien Flugplatzes unmittelbar neben dem
Friedhof befand. Schattenrif3artig hoben sich die Bomber vom
Typ Do 217 (zweimotorig, vier Mann Besatzung) gegen den
helleren westlichen Horizont ab. Acht Maschinen, wie riesige
Insekten wirkend. Am asphaltierten Weg eine neunte. Ein
franzosisches Beuteflugzeug vom Typ Farmann, das von den
Bomberbesatzungen zu Navigationsflligen benutzt wurde.

Nichts war zu sehen.

Der Gefreite rihrte sich nicht von der Stelle.

Minuten vergingen. Er lehnte sich mit der linken Schulter an
die dicke Mauer.

Von Westen, von Paris her, ndherte sich das Brummen von
Flugzeugmotoren. Das Gerdusch wanderte nach Norden ab.

" Alle Namen, aufer solchen von Personlichkeiten der Zeitgeschichte, sind
veréndert, oder frei gestaltet.
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Kilometerweit vom Flugplatz Villaroche entfernt flammte ein
Scheinwerfer auf und geisterte hin und her. Geschol3ketten von
leichter Flak stiegen hoch, kreuzten sich und zauberten ein
Schnittmuster aus glei3enden Linien an den Himmel.

Nach etwa funf Minuten verschwand der ganze Zauber
wieder so pl6tzlich, wie er entstanden war.

Gefreiter Simon stield sich von der Mauer ab und wollte
weitergehen, da nagelte ihn wieder etwas auf der Stelle fest

Der Waldkauz heulte; jener Vogel, den es in dieser Gegend
gar nicht geben konnte.

Diesma fiel dem Luftwaffengefreiten noch etwas anderes
auf. Er kannte das tiefe, wohltonende »Hu-hu-hu« dieses
gefiederten Gesellen der Nacht aus seiner Heimat sehr gut. Als
Kind und junger Mann hatte er es oft in den westfaischen
Waddern gehort und sich eingepragt. Deshalb horte er jetzt
heraus, dald dieser Ruf nicht von einem Waldkauz stammte,
sondern kuinstlich nachgeahmt wurde.

Was hatte das zu bedeuten?

Er hob den Karabiner in Hufthéhe und ging langsam an der
Mauer entlang, die noch etwas Wéarme von der Sonnenglut des
Tages ausstrahlte.

Nach etwa zehn Metern blieb er stehen und blickte zu dem
Drahtzaun hintber, der vom Ende der Trockenmauer bis zu
dem Wachhaus weiterfuhrte.

Der Gefreite bemerkte gegen den helleren Hintergrund, wie
der auf der Spitze des Zaunes angebrachte Stacheldraht
pl6tzlich vibrierte; hin und her, auf und ab.

Obwohl er angestrengt an dem Drahtgebilde entlangblickte,
konnte er nichts Verdachtiges bemerken.

Er ging gerduschlos in die Hocke, um so von unten her mehr
von dem Zaun sehen zu kdnnen, dessen Stacheldréhte sich jetzt
nicht mehr bewegten.

Sekunden spéter bemerkte er etwas anderes. Etwa 30 Meter
von ihm entfernt kam en dunkler Schatten an dem



Maschendraht hoch, verharrte fur Augenblicke in dieser
Stellung, um sofort darauf wieder nach unten zu verschwinden.

Der Gefreite streckte sich flach auf dem Boden aus und
robbte, das Gewehr mit beiden Handen hochhaltend, langsam
auf die Stelle zu, an der der Schatten aufgetaucht war.

Er kam etwa funf Meter weit, da erkannte er, was anlag.

Mitten im Maschenzaun, in einem grof3en Loch, hockte eine
dunkle Gestalt.

Simon prefdte sich dichter an das kurze Gras und brachte
seinen Karabiner in Anschlag, dessen Miundung auf die dunkle
Masse im Zaun gerichtet war.

Was dann geschah, spidte sich innerhalb  weniger
Augenblicke ab.

Weit hinten Uber Paris flammten wieder Scheinwerfer auf.
Dadurch zeichneten sich die Konturen des im Draht
befindlichen Mannes deutlich ab. Simon erkannte das Profil
eines Franzosen, der auf dem Kopf eine Baskenmiitze trug und
starr zu den deutschen Bombern hintibersah.

Ein Angehtriger der Resistance (franzosische Widerstands-
bewegung) durchfuhr es Simon.

Kurz darauf rief er: »Hande hoch! Stehen bleiben oder ich
schief3el «

Der Franzose drehte den Kopf in die Richtung, aus welcher
der Warnruf ertont war. Dann schnellte er herum, sprang auf
den Friedhof und wurde von der Dunkelheit aufgesaugt

Simon wollte hinter ihm herlaufen, doch da horte er schnelle
Schritte.

Von rechts, von den Bombern her, rannten zwei Manner
geduckt auf das Loch im Zaun zu. Simon sprang auf die Beine,
rif3 das Gewehr an die Schulter und rief erneut: »Stehenbleiben
oder ich schief3e! «

Die beiden kamen seiner Aufforderung nicht nach und liefen
weiter. Der vorderste hatte das Loch im Zaun fast erreicht.

Simon visierte ihn an und zog ab. Ein Schuld peitschte durch



die Nacht.

Der erste Franzose tauchte nach unten weg. Simon wufite
nicht, ob er ihn getroffen hatte. Er lud nach und schrie
»Stehenbleiben! «

Der zweite Franzose hetzte auf den Zaun zu. Er duckte sich
pl6tzlich ab, verharrte kurz, und dann schof3 ein Blitz aus dieser
dunklen, unférmigen Masse heraus, bevor Simon zum Schuf3
kam.

Die Kugd aus der Pistole des Franzosen pfiff an Simons
Kopf vorbel. Der Gefreite sprang zur Seite, rif3 den Karabiner
an die Hufte und schol3.

Der Mindungsblitz zerrif3 die Nacht. Simon erkannte, dal?
auch der zweite Franzose durch das Loch entkommen war.

Er rannte hinlber und horte im Laufen, wie sich auf dem
Friedhof schnelle Schritte Uber Kies und Asche bewegten.

Der Gefreite blieb an dem Loch stehen und feuerte in den
dunklen Friedhof hinein, bis sein Magazin leer war. Er rif3
danach die Patronentasche am Koppel auf und fingerte schnell
einen Ladestreifen mit Patronen heraus, den er in die
L adekammer schab.

Am Wachhaus flammte Licht auf. Soldaten stiirzten aus der
Tar, blieben kurz vor dem Schlagbaum stehen und liefen dann
zum Friedhof hintber.

»Was it los, Simon rief der Wachhabende, ein
Unteroffizier.

Simon ging den ankommenden Soldaten der Wache
entgegen.

»Herr Unteroffizier, es waren drel Mann«, sagte der Gefreite
aufgeregt »Franzosen ...«

»Vidlecht haben die an unseren Maschinen herum-
gemurkst«, erklérte der Unteroffizier, als er alles wule. »Das
werden wir gleich klaren. Ich verstdndige vorher den
Staffelkapitén und komme sofort wieder zurtick. Ihr wartet
solange auf mich.« Er rannte zur Wache zurick und



telefonierte mit dem in einem Schlof3 im Park von Voisenon
wohnenden Fihrer der Staffel.

Wahrenddessen fuhrte Simon seine Kameraden zu dem
grof3en Loch im Zaun hinlber, das eingehend untersucht
wurde.

»Ganz frische Schnittstellen«, stellte einer der Soldaten fest.
»Die Bruder haben das Loch vor gar nicht langer Zeit
angelegt.«

»Und warum?« fragte ein Gefreiter naiv.

»Schon mal was von Sabotage gehdrt, Kumpel < fuhr ihn
ein dterer Obergefreiter an. »So etwas kommt hier in
Frankreich haufig vor. Daran muf3t du dich gew6hnen.«

Kurz darauf traf auch der Wachhabende wieder bei den
Méannern ein. Er keuchte und atmete schnell. »Zwel Mann
flicken den Zaun wieder so gut, es geht«, befahl er. »Die
anderen kommen mit mir. Ich habe den Befehl bekommen,
jede Maschine einzeln zu untersuchen.«

Ein Gefreiter und ein Obergefreiter blieben am Zaun zurtick
und begannen mit der Flickarbeit. Die anderen gingen zum
Liegeplatz hinlber.

In der Ferne war das Brummen von Automotoren zu héren,
das schnell Uber den asphaltierten Weg naher kam.

»Die sind aber auf Zack«, kommentierte der Wachhabende
den Vorgang. »Eben erst habe ich den Staffelkapitan
verstdndigt, und schon rollt er mit einem Kommando an.« Er
und seine Manner standen vor einer Do 217, die dem Zaun und
dem Friedhof am néchsten stand.

Sie gingen um die Maschine herum und leuchteten sie mit
Taschenlampen an.

»Der Vogel scheint intakt zu sein«, meinte der Unteroffizier
nach der Inspektion. »Simon, klettern Sie ma in die Kiste und
sehen Sie nach, wie es innen aussieht.«

Der Gefreite zOgerte.

In dem Augenblick geschahen zwei Dinge gleichzeitig.



In der Ferne, im Raum Paris, heulten Luftschutzsirenen.
Scheinwerfer schleuderten ihre dicken Lichtbindel in die
Nacht und suchten den Himmel ab. Die schwere Flak schol3,
und Flugzeugmotoren drohnten.

Am Schlagbaum kamen zwei Wagen an. Ein offener VW-
Kubel, in dem der Staffelkapitdn und ein paar Soldaten sal3en;
dahinter ein Bus vom Typ Opd »Blitz«. Der Gefreite, der zur
Bedienung des Telefons zuriickgelassen worden war, stirzte
aus dem Haus und druckte den rot-well3 gestrichenen
Schlagbaum hoch. Die Wagen fuhren bis zum Maschenzaun
und hielten.

Die Soldaten sprangen aus dem Bus und vom Pkw und
versammelten  sch um  Oberleutnant  Brendel, den
Staffelkapitan.

»Sofort ausschwéarmen und den Friedhof absuchen«, befahl
Brendel mit lauter Stimme. »Jeden, den ihr dort antrefft, sofort
festhehmen. Falls auf euch geschossen wird, sofort
zurlickfeuern.«

»Jawohl, Herr Oberleutnant«, murmelten die Manner, die
mit Karabinern, MPi (Maschinenpistolen) und Taschenlampen
ausgerustet waren.

»Feldwebd  Janke«, rief Brendel, »Sie leiten die Aktion.
Kommen Sie hinterher sofort zu mir und machen mir
Meldung.«

»Jawohl, Herr Oberleutnant«, rief Janke, ein grofler
schlanker Mann, der Ubrigens Pilot war.

Der Haufen riickte ab, kletterte tber den Zaun und drang in
einer lang auseinandergezogenen Kette in den Friedhof en.

Oberleutnant Brendel ging zu dem kleinen Trupp an dem
Bomber hintber.

»Nun los, Klettern Sie schon in den Vogel rein, Simon,
polterte der Wachhabende, Unteroffizier Nuckel gerade.

Simon duckte sich und wollte zur Einstiegsluke unter dem
Rumpf des schwarz gestrichenen Bombers vorgehen.



In dem Augenblick brullte Oberleutnant Brendel, der bei den
Soldaten der Wache angekommen war: »Nuckel, kommen Sie
mal sofort her!«

Der Unteroffizier und Simon zuckten zusammen, denn sie
wufldten, was jetzt auf sie zukommen wirde.

Der Wachhabende rannte zu Oberleutnant Brendel hintber
und stand vor ihm stramm.

Brendel stemmte die Fauste in die Seite und wetterte los:
»lhr ganzer Wachverein ist ein Sauhaufen, Nuckel. Wie konnte
denn so etwas passeren? Weil ihr alle gepennt habt, ihr
staubigen Brider.«

»Das stimmt nicht, Herr Oberleutnant«, verteidigte sich
Unteroffizier Nuckel.

»Halten Sie den Mund, wenn Sie nicht gefragt sind, polterte
Brendel weiter. »lch werde Sie und lhren Saftverein auf
Vordermann bringen, darauf konnen Sie jetzt schon einen
heben. Wer hatte Wache, als die Franzosen auf dem Liegeplatz
herumspazi erten«

»Gefreiter Simon, Herr Oberleutnant.«

»Smon«

»Bordfunker bei der Besatzung Eller.«

»Wo steckt der Blindganger« fauchte der Staffelkapitan.

»Hier, Herr Oberleutnant«, meldete sich Simon, der immer
noch unter der Maschine stand.

»Kommen Sie herl«

Gefreiter Simon flitzte unter der »Dornier« weg und stand
dann neben Unteroffizier Nuckel.

»Sie sind adso das Wirstchen, das diesen hochkarétigen
Bockmist gemacht hat«, fuhr Brendel ihn an.

»Herr Oberleutnant, ich stelle dazu fest, dal3 das Wachgebiet
flr einen Einzelposten zu grol3 ist«, wandte Simon ein.

»Das erste, was ich hore«, stutzte Brendel und gab sich
gedampfter.

»Als ich meine Runde antrat, habe ich festgestellt, dal3 der
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Zaun noch vollkommen in Ordnung war«, fuhr Gefreiter
Simon mit ruhiger Stimme fort.

»Und weiter 2«

»Als ich rings um den Liegeplatz gegangen war, wie es die
Wachordnung vorschreibt, kehrte ich zur Friedhofsmauer
zurtick. Dann passierte das Ding mit den drei Franzosen. Sie
missen in der Zwischenzeit das Loch in den Zaun geschnitten
haben ...«

»Wie lange dauert eine Runde um den Liegeplatz
unterbrach Brendel den Gefreiten und sah dabei Unteroffizier
Nuckel an.

»Bel normaler Gangart und unter Einbeziehung des
gesamten Wachbereichs etwa finfunddreilig Minuten, Her
Oberleutnant«, erwiderte Nuckel.

»Was hell¥ gesamter Wachbereich?« fragte der
Staffelkapitan zuriick.

»Dazu gehtren auch die Stélle, Scheunen und Schuppen des
Gutes dort driben, erklarte Nuckel und deutete mit der Hand
zu den Gebduden hinuber, die etwa 150 Meter vom
eigentlichen Liegeplatz entfernt standen. »Dort ist die
Bodenfunkstelle, der Bombenwart und ...«

»Sparen Sie sich die weitere Aufzdhlung Nuckel, ich weil3
schliefdlich, wer dort untergebracht ist«, fiel ihm Brende ins
Wort. »lch werde den Fall unter die Lupe nehmen. Wenn das
nicht stimmt, was ihr mir gemeinsam unters Hemd gejubelt
habt, dann habt ihr bei mir Verschissen bis in die Steinzeit und
zurick. Klar?2«

»Jawohl, Herr Oberleutnant.«

»Zur Sachex, gab sich Brendel wieder vertraglicher.
»Schildern Sie mir genau, was hier vor sich ging, Simon.«

Wahrend der Gefreite die Vorgange beschrieb, verstérkte
sich der Kampflarm in und Uber der grof3en Stadt an der Seine.
Die schwere Flak schol3 Dauerfeuer. Leuchtspurketten von
leichten und mittleren Fla-Geschitzen schwirrten durch die
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Luft, kreuzten und verwebten sich zu bizzaren Mustern und
Netzen. Die leistungsstarken Scheinwerfer machten die Nacht
zum Tag, dessen Heligkeit in Audaufern zum Flugplatz
Villaroche herlberreichte.

Die ersten Bomben rauschten mit schrillem Pfeifen vom
Himmel und detonierten mit dumpfen Schldgen und
sprihenden Blitzen. Ein Scheinwerfer erfalte einen RAF -
Bomber und lief3 ihn nicht mehr los, obwohl die Maschine
Abwehrbewegungen flog.

Andere Lichtbindel eilten herbel, so da3 der feindliche
Bomber bad wie en slbern blinkendes Insekt in ener
Lichtspinne hing, aus der er sich nicht mehr befreien konnte.
Die Flak schof3 sich auf die gestellte Beute ein. Mehrfach
getroffen trudelte die Maschine wie en riesige Fackel
brennend zur Erde herab, schlug in einer Feuerwolke auf und
brannte aus.

»Ausk, stellte Oberleutnant Brendel fest, der genau wie dle
anderen den Zwischenfall beobachtet hatte. Dann wandte er
sich wieder dem Gefreiten zu: »Weiter, Simon. Sie sprachen
eben von zwe Franzosen, die vom Liegeplatz zum Loch im
Zaun liefen. Haben Se de vidleicht schon vorher einmd
gesehen? Bel uns im Dorf, in der Stadt Melun oder hier auf
dem Gut?«

»Nein, Herr Oberleutnant. Wegen der Dunkelheit waren
keine Einzelheiten zu erkennen. Ich sah nur ihre Gestalten und
Umrisse.«

»In Ordnung. Zeigen Sie mir jetzt die Stelle, wo die beiden
auftauchten und welchen Weg sie von dort aus nahmen.«

Simon ging auf die Wache zu. Oberleutnant Brendel und die
Ubrigen folgten ihm. Es war ihr Gluck.

Der Gefreite streckte einen Arm aus und deutete auf die
L iicke zwischen zwei Bombern.

»Dort sah ich sie zum erstenma, Herr Oberleutnant,

" Royal Air Force = Kdniglich (britische) Luftwaffe
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erklarte er. »Kurz vorher ertonte der nachgeahmte Ruf des
Waldkauzes, berichtete Simon.

»Sie wollen herausgehort haben, dal3 es sich nicht um einen
echten Waldkauz handelte« driickte Brendel Zweifel aus.

Der Gefreite erklarte ihm auch das.

»Hm«, machte Brendel, dachte kurz nach und sagte dann:

»lch habe jetzt den Eindruck, dal} die Burschen genau
Bescheid darliber wuldten, in welcher Zeit ein Wachtposten
seine Runde dreht und wann er wieder an die Friedhofsmauer
zuriickkehrte. Vielleicht war deshalb der Vogeruf das Signa
fur die beiden auf dem Liegeplatz, zum Loch zurlickzukommen
und zu verschwinden.«

Sekunden spéter lagen sie ale flach.

In der Do 217, an der die Soldaten der Wache und der
Offizier eben noch gestanden hatten, zuckte ein heller
Feuerschein auf. Eine Explosion donnerte durch die Nacht. Die
Kanzel des zweimotorigen Bombers flog mit einem grellen
Blitz auseinander. Die Manner prefdten sich dicht an das Gras.
Flugzeugteile und Splitter sirrten durch die Gegend. Mit
schrillem Pfeifen und dumpfen Klatschen schlug ein Stiick der
Flugzeugkanzel vor Oberleutnant Brendel und Simon in die
Erde ein. Danach hoben die beiden die Kopfe und starrten zu
der zerfetzten Maschine hinuber, in der jetzt Flammen
hochschlugen.

Brendel und Simon sprangen auf. »Nuckell« rief der
Staffelkapitan.

Sofort war der Wachhabende bel seinem Chef.

»Sausen Sie zur Wachel« befahl Brendel. »Alarmieren Sie
die Platzfeuerwehr!«

Oberleutnant Brendel und die Ubrigen sahen zu der
»Dornier« hintber, aus der jetzt Flammen schlugen.

»Nicht ngher herangehen«, ordnete Brenddl an. »Die Tanks
konnten explodieren.«

Die heftige Detonation hatte auch die in den Gutsgebauden
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untergebrachten Manner vom Bodenpersonal auf die Beine
gebracht. Der Oberwerkmeister kam mit ihnen an.

Sie schoben zunéchst die in der Nahe der brennenden Do
217 sehenden Maschinen aus dem  unmittelbaren
Gefahrenbereich heraus. Die Wachmannschaft und die nach
der erfolglosen Suche vom Friedhof zuriickgekehrten Soldaten
halfen ihnen dabel.

Bevor Unteroffizier Nuckel die Wache erreichte, 10ste sich
schon auf der gegenlberliegenden Seite des Flugplatzes der
Wagen der Feuerwehr aus der Dunkelheit und ratterte mit
hochster Geschwindigkeit Uber die Rollfeldringstral3e auf die
Brandstelle zu.

Als die Feuerwehr an den Gutsgebauden vorbeifuhr, zeigte
sich, daf3d auch Uber dem Platz etwas |os war.

Am Himme wa namlich das Drohnen von
Flugzeugmotoren zu horen. Leuchtfallschirme flammten
pl6tzlich auf, tauchten die Gegend in helles Licht und
schwebten pendelnd und zischend zur Erde herab.

Kurz darauf war das pfeifende Heulen von Bomben zu
horen.

Der Feuerwehrwagen fuhr zwischen zwel Schuppen. Die
Méanner sprangen ab und verschwanden in Graben und
Einmannlochern, die Uberal auf den Liegepldizen und dem
ganzen Flugplatz vorsorglich ausgehoben worden waren.

Auch am Liegeplatz der 10. Staffel sprangen die Soldaten in
Deckung.

Donnernd und tosend gingen die Bomben hoch. Blitze
zuckten und erhellten die Nacht zusédtzlich. Eine heftige
Luftdruckwelle wélzte sich Uber die Erde, begleitet von einem
donnernden Echo.

Am Himme flammten neue Leuchtsdtze auf, denen sofort
die néchsten Bomben folgten. Aber auch sie waren nicht
gezidt abgeworfen und landeten ebenfalls auf einem Feld
nordlich des Platzes.
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»Heute nacht kommt auch ales auf einmal, schimpfte
Oberleutnant Brendel, der zusammen mit dem Gefreiten Simon
und eéinem Mann vom Bombenpersona in einem Graben stand
und zu der Einschlagstelle hintiberblickte.

»S0 lange uns die Tommys dort hinten mit ihren Bomben
die Kartoffeln aus der Erde pfligen, ist es gar nicht so
schlimm, Herr Oberleutnant«, meinte der gedrungene Mann im
schwarzen Leinenoverall. Es war der Chef des Bomber-
personals, Feldwebel Meinzer, algemein »Bomben-Willi«
genannt. Normalerweise trug er links eine Unerarmprothese,
doch diesmal hatte er siein der Eile nicht angeschnallt.

Die Leuchtfallschirme erloschen, wurden nicht mehr
erneuert, und der Motorenlarm zog langsam ab.

»Die Bruder hauen ab, Herr Oberleutnant«, erklarte Meinzer.
»Das scheint mehr ein Versehen gewesen zu sein, dal3 sie ihre
Eier bei uns abgeladen haben.«

»Gott sei Dank«, seufzte Brendel. »Denn ein konzentrierter
Angriff hétte den Kohl in dieser verdammten Nacht erst richtig
fett gemacht.«

Simon Kletterte aus dem Graben. Meinzer wollte ihm folgen,
doch Oberleutnant Brendel hielt ihn zurtick.

»Folgendes, Meinzer, trauen Sie und Ihre Manner es sich zu,
dle Maschinen am Liegeplatz nach eventuellen Sprengkdrpern
zu durchsuchen?«

»Warum fragen Sie erst, Herr Oberleutnant«, erwiderte der
Feldwebel. »Dafir sind wir doch schliefdlich da.«

»Das Ding konnte aber leicht ins Auge gehen«, wandte
Brendel ein.

»Wir haben schon andere Sachen geritzt, Herr
Oberleutnant«, erkldrte der gedrungene Mann mit dem runden
Kopf, auf dem schwarze Haare wie die Stacheln eines Igels
wirr durcheinanderstanden.

»Na gut, dann fangen Sie gleich an.« Brendel und der

" Spitzname fir Briten
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Bombenmann stiegen aus dem Graben. Auch die Ubrigen
Soldaten kamen aus den Deckungen heraus.

Die Feuerwehrméanner sprangen auf ihren Wagen und fuhren
jetzt quer Uber die Wiese zur brennenden Maschine.

Mit Schaumlschern kletterten sie auf die Tragflachen und
bespruihten die Flammen, bis sie erstickt waren.

»Na, sehen Sie, Herr Oberleutnant«, gab Meinzer seinen
Kommentar. »Hat doch prima geklappt.«

»Wenn [hr Optimismus mal ein Kind bekommt, dann werde
ich es gerne adoptieren, Willi.«

Der Mann mit dem Igelkopf Uberging die Worte und
erklarte: »Wir fangen jetzt an. Ich werde mit zwei von meinen
L euten jede Maschine untersuchen.«

»0Ohne Ihre Armprothese?< wandte Brenddl ein.

»Das wird schon hinhauen«, meinte Willi Meinzer. »Ob ich
nun mit oder ohne Prothese eventuell in die Luft fliege, das ist
doch uninteressant. Um eines bitte ich Sie allerdings.«

»Was?

»Scheuchen Sie den ganzen Haufen bis mindestens zur
Wache zuriick. Denn wenn es wirklich knalen sollte, dann
genugt es, wenn ich und meine Leute die Ohren verlieren.«

»Wird gemacht«, versprach Brendd wund gab die
entsprechenden Befehle.

Die Soldaten setzten sich bis zum Wachhaus ab und
beobachteten von dort, was am Liegeplatz geschah.

»Bomben-Willi« und zwel seiner Spezialisten kletterten von
einer Maschine in die andere. Nach der Untersuchung brtillte
Meinzer jedesmal zur Wache hinlber: »Nichtsl« Und am
SchiuB3 der Inspektion: »lhr konnt wieder antanzen. Alle Kisten
sind sauber.«

Wahrend Brendd mit seinem Trupp zum Liegeplaiz
hindberging, kam ihnen Menzer mit den beiden anderen
entgegen.

»Wir haben dale Maschinen grindlich untersucht, Her
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Oberleutnant«, erklarte der Feldwebel. »Wir entdeckten weder
Sprengladungen noch Spuren davon, dal3 sie eingebaut werden
sollten. Ich empfehle alerdings, dald die Muhlen morgen friih
von den Technikern auf andere Schéden oder Manipulationen
getestet werden.«

»Wird gemacht. Nuckel«, wandte sich Brendel an den
Wachhabenden, »ab sofort lassen Sie  Doppelposten
aufziehen.«

»Jawohl, Herr Oberleutnant.«

*

RAF-Flugplatz Kenley, stidlich von London.

Gegen 10.00 Uhr hielt ein Lkw vom Typ Ford 1.500 vor
dem am sidlichen Platzrand stehenden, zwei Stockwerke
hohen Backsteinhaus, das fast vdllig mit rubinroten
Weinbldttern bewachsen war. Urspringlich war es en
Privathaus, das aber durch einen Stacheldrahtzaun in den
Flugplatzbereich einbezogen worden war und nun Fliegern als
Unterkunft diente.

Der Fahrer des Ford hupte.

»Der Junge hat es aber eilig, sagte Pilot Officer (Leutnant)
James Hogan zu seinen beiden Begleitern, die Uber den Flur im
Erdgescho? des Gebdudes gingen. Die drel trugen
Kampfanzige und schwarze Fliegerstiefel. lhre FT-Hauben
hatten sie zusammen mit den Landkarten und sonstigen
Unterlagen unter die Arme geklemmt Es waren Sergeant
(Feldwebel) Bob Lacey und Arthur Deering; beide Jagerpiloten
wie der junge Offizier.

Sie passerten den Windfang, sprangen die verwitterten
Stufen hinunter, ellten zu dem Wagen und wurden dort von den
bereits Wartenden mit den tblichen Spriichen empfangen. Das
Fahrzeug rollte weiter zum westlichen Rand des grolien

" Ausdruck fiir Manner des technischen Personals
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Flugplatzes, wo es vor einem viereckigen Holzhaus hielt.

Die Piloten sprangen auf die Erde und begaben sich in den
Aufenthalts und zugleich auch Operationsraum ihrer
Squadron’. Wie (iberall im soldatischen Leben wurde auch dort
der Begriff Komfort &uf3erst klein geschrieben. In dem grof3en
Raum gab es direkt neben der Tlr einen abgeschabten Tisch,
auf dem en schwarzes Feldtelefon stand, ferner ein
Grammophon, ein paar Kleinmobel, Hocker, wackelige Stihle
und abgewetzte Ledersessel, bei denen aus enigen die
Polsterung herausquoll.

Die Flight-Filhrer”", unter ihnen Pilot Officer Hogan, gingen
zum schwarzen Brett hinlber, auf dem die Namen der
jeweiligen Piloten samt ihrem Einsatzauftrag mit Kreide
aufgeschrieben worden waren.

Nachdem er sich orientiert hatte, ging Hogan zu seinen
beiden auf dem Tisch Sitzenden Kameraden zuriick, die
zusammen mit ihm eine Kette bildeten.

»Und? fragte Bob Lacey und sah den Offizier genauso
gespannt an wie Arthur Deering.

»Allgemeinauftrag frele Fernjagd im Raum Gstlich von
Paris«, informierte Hogan sie.

»Dort sind wir lange nicht mehr gewesen«, meinte Deering.
Die drei waren namlich keine Anfénger mehr, sondern
erfahrene, bewéhrte und vor allem erfolgreiche Fernjager. Sie
hatten schon manchen Feindflug Uber den von den Deutschen
besetzten Gebieten Holland, Belgien und Frankreich
durchgefihrt und zéhlten mit Abstand zu dem besten Team in
der Squadron.

»Einzel heiten< wollte Bob Lacey wissen.

Pilot Officer Hogan zuckte mit den schmalen Schultern und
schittelte den Kopf. »Das werden wir sicher gleich erfahren,

" Einheit mit 16-24 Flugzeugen
" Ein Flight, etwa einer deutschen Staffel vergleichbar, besal acht bis zwél f
Maschinen.
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antwortet er.

Die Tur ging auf. Der Instruktionsoffizier und der »Met«
(Meteorologe) traten ein.

Der Offizier trug die blaue Uniform der RAF und um den
Has enen blauen Seidenscha. Er gab den aufmerksam
zuhtrenden Piloten Einzelheiten Uber den bevorstehenden
Einsatz bekannt. Startzeiten und -folgen wurden festgelegt, An-
und Abflugkurse, Flughdhen und die Landepléize nach der
Ruckkehr; denn es wurde nicht bel allen Einsdtzen dort wieder
gelandet, wo die Jager gestartet waren. Ferner Einzelheiten fur
die jeweiligen Kampfréume. Dabei kam der Flight von Pilot
Officer Hogan als erster an die Reihe.

»lhr Generalkurs ist Paris«, erlauterte der Offizier den drel
Piloten. »Orientiert euch, was auf den einzelnen Flugplétzen
los ist. Aufgrund meiner und auch eurer Erfahrung schlage ich
vor, dald ihr in Le Bourget beginnt; fals dort nichts los i,
fliegt nach Bretigny und macht auf dem Ruckflug einen
Abstecher nach Villaroche. Vorausgesetzt, ihr habt nicht schon
vorher euere Munition verschossen.«

»All right, Sir«, stimmte Hogan zu.

»Im Ubrigen lasse ich Ihnen vollkommen freie Hand. Falls es
die Lage efordert, kénnen Sie auch ein anderes Angriffs-
schema fliegen. Hauptsache, Sie haben Erfolg.«

Danach erlauterte er die Auftrdge der anderen Flights.

Der Meteorologe kam nun zu Wort, der Auskunft tber die
Gesamtwetterlage und Uber die Verhdltnisse in den Einsatz-
raumen gab. Uber die klimatische Situation in Frankreich
erklarte der rundliche Mann mit dem melancholischen
Dackelgesicht: »Sie werden dort herrliches Wetter antreffen.«

Kurz darauf verlief3en die Flieger das schabige Holzhaus und
gingen zum Liegeplatz (Abstellplatz) hinlber, wo die
Jagdeinsitzer vom Typ »Spitfire« bereits von den Technikern
fur den Feinflug vorbereitet worden waren.

Neben jeder Maschine stand ein Anlal3wagen, die bereits an
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die Motoren angeschlossen waren. Unter den Tragflachen
waren zigarrenformige Zusatztanks angebracht, da die
Einsatzweiten der Fernjagd Uber den normalen Aktionsradius
der »Spitfire« hinausgingen. Deshalb war zusétzlicher
Treibstoff erforderlich.

Pilot Officer Hogans Kette war aufgrund der vielen Einsdtze
schon dermalien eingespielt, dald3 keine weiteren Absprachen
oder Anweisungen nétig waren.

Die Piloten legten die Falschirme an und kletterten auf die
linken Tragflachen, wahrend die Warte schon auf den rechten
bereitstanden. Im Cockpit (Kabine) setzten sie die FT-Hauben
auf. Die Manner vom Bodenpersona hafen ihnen beim
Anschalen an die Sitze, klopften ihnen auf die Schultern,
winschten ihnen vid Glick und sprangen von den
Tragflachen.

Die Anlasser begannen zu surren. Als sie in hochsten
Tonlagen schrill pfeifend auf auf¥ersten Touren liefen, wurde
ihre Kraft auf die Rolls-Royce-Merlin-Motoren (1.710 PS)
Ubertragen. Knallend, fauchend, schwarze Rauchwolken
ausstol3end, sprangen die Triebwerke an. Pilot Officer Hogan
rollte as erster in Richtung Startpiste. Die beiden anderen
folgten ihm.

Kurz darauf schoben sie die Gashebel vor und losten die
Bremsen. Ruckartig rollten die »Spits« los und jagten, immer
schneller werdend, Uber die breite Betonbahn.

Fahrgestelle und Landeklappen fuhren ein. Die Kduhler-
klappen wurden geschlossen. Sie drehten eine Platzrunde und
flogen in 100 Meter Hohe in stidostlicher Richtung ab.

Westlich von Dover drickten se die Maschinen an und
jagten in nur 20 Meter Hohe Uber den Kanal, um mdoglichst
gpat auf den Braunschen Rohren der deutschen Radargeréte
(Funkmef?) zu erscheinen. Uber das Cap Griz Nes dtief}en sie
immer noch im Tiefflug weiter nach Siden vor. Links von
ihnen Arras. Vor ihnen dann das blitzende Band der Somme
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und Amiens mit dem charakteristischen Gewirr von
Eisenbahnschienen und der berihmten Kathedrale. Schliefdich
in der Ferne die silberne Stadt an der Seine — Paris.

»Engel drei«, durchbrach Pilot Officer Hogan die Funkstille,
die se bis dahin eingehalten hatten. Er blickte nach links und
rechts. Lacey und Deering nickten. Das Zeichen dafir, dal3 sie
verstanden hatten.

Hogan schob den Gashebe bis zum Anschlag vor, zog den
Steuerknippel an den Bauch und schnellte mit seiner »Spit«
wie ene leichte Feder im Aufwind nach oben, bis er 3.000
Meter erreicht hatte. Die beiden anderen Jagdflugzeuge rasten
im Tiefflug weiter.

Die Piloten schalteten die Reflexvisiere ein. In der Mitte der
Viserschelbe  leuchteten  orangefarbene  Ringe  auf.
Motorkanonen und MG wurden schul®klar gemacht. Alle drei
Maschinen waren mit panzerbrechender Leuchtspurmunition
und Standardmunition im Verhaltnis 1:1 gegurtet.

Von nun an fungierte der erhtht Uber seinen Kameraden
fliegende Pilot Officer Hogan as »Master«, as Dirigent, da er
weiter blicken und mehr sehen konnte als die Tiefflieger.

Sie flogen den Flugplatz Le Bourget an. Hogan meldete aus
der Hohe, dal’ es keine lohnende Ziele gabe. Die Englander
wuldten, dal3 dort eine deutsche Schlachtfliegergruppe mit
Flugzeugen vom Typ Hs 129 (zweimotorig, ein Mann
Besatzung) stationiert, war. Doch die Deutschen mufiten
rechtzeitig gewarnt worden sein, denn es befand sich keine
einzige Maschine in der Luft. Auch auf dem Platz war nichts
zu sehen, aul¥er einer Reihe von Gebilden aus Tarnnetzen, die
Uber Flugzeugboxen lagen. Die RAF-Fernjdger wufldten aus
Erfahrung, dal3 ein Angriff auf die getarnten Flugzeuge nur
wertvolle Munition kostete, aber so gut wie nichts einbrachte.

Deshalb dirigierte der »Master« seine beiden Tiefflieger
nach Orly weiter. Auch dort war nichts fir sie zu holen, so dal3
Hogan Uber Sprechfunk seinem Unmut Luft machte.
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Wahrend dieser ganzen Zeit waren sie wiederholt von
deutscher Flak und den MG der Platzabwehr beschossen
worden, hatten aber keinen einzigen Treffer abbekommen.

Hogan gab Anweisung, nach Westen abzufliegen und aus
dieser Richtung Bretigny (stidlich von Paris) anzugreifen; denn
dort hatte er aus seiner Hohe zwei deutsche Maschinen vom
Typ Ju 88 erkannt, die gerade zur Landung einschwebten.

Pilot Officer Hogan informierte seine Tiefflieger und rief
ihnen zu: »Beeilt euch, bevor sie uns entwischen.«

Bob Lacey und Arthur Deering schoben die Gashebel auf
Kampfleistung. Die Motoren drohnten lauter. Die Zellen
vibrierten heftiger. In Messerkurven zogen sie die »Spits«
herum, legten sie wieder gerade und rasten in Ostlicher
Richtung weliter.

Vor ihnen das grofe Flugfeld von Bretigny, von dem rote
Leuchtkugeln aufstiegen. Links die Hallen, getarnte Boxen,
MG-Stdnde, ein Ziehbrunnen, ale Einzelheiten deutlich zu
erkennen. Nur eins war nicht mehr zu sehen: die beiden
Maschinen, von denen Hogan gesprochen hatte.

»Wo sind se geblieben < fragte Lacey den Uber ihnen
herumkurvenden »Master«.

»Links von euch«, plarrte Hogans Stimme in  den
Kopfhorern. »Sie rollen auf die Hallen zu.«

Die beiden Sergeants blickten zur Seite. Dort rollten die zwel
deutschen Bomber mit hochster Geschwindigkeit tatsachlich
auf die Halen zu. Die RAF-Piloten korrigierten den Kurs
etwas und hielten auf sie zu.

Jetzt war es nur noch eine Frage der Zeit, wer dieses Duell
gewinnen wirde. Konnten die Ju 88 rechtzeitig zwischen den
Hallen, Gebauden und Boxen untertauchen, dann waren sie
gerettet.

In dem Augenblick erdffnete die Platzabwehr das Feuer auf
die beiden heranrasenden Tiefflieger. Aus dlen MG-Sténden
zungelten Leuchtspurketten. Die rechts, links und im Osten des
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Platzes in Stellung gegangene leichte Flak feuerte aus allen
Rohren auf die »Spitfires, die in ein Gewirr von glihenden
Schlangen verstrickt waren.

»Wir kommen nicht durch«, schrie Bob Lacey in das
Mikrofon, der Treffer in die rechte Tragflache abbekommen
hatte.

»Dranbleiben! « sagte Arthur Deering. »Wir schaffen es.«

Doch bevor se auf SchuBweite an die beiden Ju 88
herangekommen waren, standen diese bereits im Schutz der
Halen.

»Geht noch tiefer herunter«, rief Pilot Officer Hogan den
beiden von oben zu, die seinen Befehl ausfihrten und so tief
wie eben moglich an die Erde herangingen. Hallen, Gebaude
und getarnte Boxen flitzten unter ihnen hinweg. Sie erreichten
die Platzgrenze, Ubersprangen ein Waldstiick und drickten
dahinter ihre Maschinen wieder herunter.

Hogan gab verschlisselt den Befehl, das néchste Objekt
anzufliegen — Villaroche.

Als der neue Kurs an den Kreiselkompassen anlag, ahnten
die drel RAF-Fernjager noch nicht, daf3 fir einen von ihnen die
Lebensuhr bald stillstehen wiirde.

*

Nach dem Mittagessen trillerte die Pfeife des UvD
(Unteroffizier vom Dienst) in der Baracke, die neben dem
Schlof im Park von Voisenon zusammen mit zwel weiteren
stand.

»Los, kommt hoch!« rief Unteroffizier Eller seiner
Besatzung zu. Obergefreiter Kempfer (Navigator, damals
Beobachter genannt), Gefreiter Gerlach (Bordmechaniker und
Schiitze) und Gefreiter Simon (Bordfunker) lagen auf ihren
Feldbetten und dosten vor sich hin.
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Die drei mit blauen Kanaljacken bekleideten Flieger
schnallten ihre Koppel mit den rotledernen Pistolentaschen um,
drickten die Mitzen auf ihre Képfe, nahmen die FT-Hauben
(Kopfhauben mit eingebauten Kopfhérern) an sich und gingen
hinter Unteroffizier Eller (Pilot) aus der miefigen Stube.

Direkt vor dem Eingang der Baracke, der mit einem
Splitterschutz versehen war, stand ein franzdsischer Omnibus.
Vor gar nicht langer Zeit hatte das Fahrzeug mit der
charakteristischen Plattform am Heck in Paris im Zivileinsatz
gestanden. Jetzt diente es mit seinem franzdsischen Fahrer dem
Pendelverkehr zwischen dem Fugplatz Villaroche und dem
Unterkunftsdorf V oisenon.

Voll beladen setzte sich der mit einem Holzgasgenerator
versehene Bus ratternd und knatternd in Bewegung, passierte
das grof3e schmiedeeiserne Tor mit dem Wachhduschen und
bog schliefdlich auf die schnurgerade Stral3e ein, die zum Platz
fuhrte.

Nachdem se am Wachhaus vorbeigefahren waren, kurvte
der klapprige Bus zum Liegeplatz 10. Staffel ein. Dort stiegen
drel Besatzungen, darunter die des Unteroffiziers Eller, aus.
Dann rollte der franzbsische Bus zu den Liegepldtzen der
Ubrigen Staffeln welter.

»Unteroffizier Eller samt Besatzung sofort zu mirl« rief
Oberleutnant Brendel, der bereits vorausgefahren war und nun
mit dem Oberwerkmeister und »Bomben-Willi« neben einer
Do 217 stand. Auf dem Liegeplatz deutete nichts mehr darauf
hin, was dort wadhrend der Nacht geschehen war. Die
beschédigte Maschine befand sich bereitsin der Werft.

Unteroffizier Eller und seine drel Besatzungsmitglieder
sahen den Staffelkapitan an.

»Sie fliegen ds erster, Eller«, begann der Oberleutnant die
Instruktion.

" Kampfanziige, die im Englandeinsatz, also fur Fliige Uber den Kanal
getragen wurden.
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Eller und seine Besatzung erhielten den Befehl, auf einem
sudlich von Villaroche befindlichen Scheinflugplatz Ubungs-
mal3ig Bomben zu werfen.

»Die Zementeier hangen schon im Schacht«, informierte
Feldwebel Meinzer den Piloten und den Navigator, der auch als
Bombenschiitze fungierte.

»30, Eller, schwirren Sie ab!« schlofR Oberleutnant Brendel.
— »Moment, noch etwas. Ich bekam vorhin einen Anruf.
Simon, Sie sollen sich morgen frih um zehn Uhr beim
Gruppenkommandeur melden. Verstanden?«

»Jawohl, Herr Oberleutnant«, echote Simon.

»Das war’'s fur heute.« Brendel ging zur nachsten Maschine
hintiber, an der eine andere Besatzung auf ihn wartete.

»In deiner Haut maochte ich nicht stecken«, meinte der
schlaksige Bordmechaniker Gerlach, als sie die vom Wart zur
Maschine  gebrachten  Ricken- und  Sitzfalschirme
anschnallten. »Der macht Hackfleisch aus dir, Kleiner.«

»Unterlal? die blédsinnigen Redensarten, Peter«, fuhr Unter-
offizier Eller den langen Gefreiten an. »Rolf konnte nichts
dafir.« Der Erste Wart und Meinzer lenkten von dem Thema
ab. Sie berichteten Uber den Zustand der Maschine und tber all
das, was mit den Ubungsbomben in Zusammenhang stand.
Danach kletterten die vier in den Bomber, und Gefreiter
Gerlach schlof3 die unter dem Rumpf angebrachte
Bodenklappe.

Die Motoren wurden angelassen. Der Erste Wart gab das
Zeichen, dal’ die Bremskl 6tze weggezogen seien.

Langsam driickte Unteroffizier Eller mit der linken Hand die
Gashebel nach vorn. Die Motoren heulten auf. Dabel sah er
durch die Plexiglaskuppel Uber das von der Sonneneinstrahlung
flirende Geande. Am blauen Himmel hingen grof3e
Kumuluswolken, zu schneewei3en, bizarren Gebirgen getirmt.

Die Maschine rollte vom Liegeplatz auf den asphaltierten
Weg und von dort zum Startplatz, an dem das Startpersonal
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und der Flugleiter, ein Feldwebel, herumstanden. Er winkte
Unteroffizier Eller zu, hob die schwarz-weil3 gewirfelte
Startflagge hoch und senkte sie wieder. — Start frei!

»Alles klar fragte der Pilot.

»Landeklappen auf Start. Uhren auf drei Viertel”. Bodenluke
geschlossen«, meldete der Bordmechaniker durch die am Hals
angebrachten Kehlkopfmikrofone tGber das Bordsprechnetz.

»Und bel dir hinten, Funker«

Simon hantierte an dem FuG 10 herum und schaltete an
Empfanger und Sender die Pellerwelle ein. »Von mir aus kann
es losgehen.«

Der Navigator setzte sich auf seinen schmalen Klappsitz, der
sch an der Wand neben dem Pilotensitz befand. Er,
Unteroffizier Eller und der hinter den beiden stehende
Bordmechaniker blickten auf die Tourenzahler, deren Nadeln
nervos vibrierten.

»Die Motoren laufen etwas unruhig«, meinte Obergefreiter
Kempfer, »aber wir kbnnen trotzdem starten.«

»Paldt auf se auf, wenn ich starte«, versténdigte Eller die
beiden. »Gebt mir sofort Bescheid, wenn irgend etwas nicht
stimmt, «

»In Ordnung.«

Unteroffizier Eller schob die Gashebel ziigig nach vorn. Der
tonnenschwere Bomber setzte sich in Bewegung und flitzte
immer schneller Uber die betonierte Startpiste. Der Pilot hielt
das Steuerhorn mit beiden Handen fest und starrte auf einen
grof3en Baum am Horizont, auf den er zuraste.

Obergefreiter  Kempfer und der  Bordmechaniker
beobachteten die Instrumente auf dem Armaturenbrett.

»Geschwindigkeit?« fragte der Mann hinter der Steuerséule.

»Hundert«, antwortete der Navigator.

»Touren?«

»In Ordnung. Motoren laufen gleichméal3ig.«

" Anzeiger der L uftschraubenverstellung
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VVon da ab gab der Navigator laufend die Geschwindigkeits
werte an.

Bel 160 km/h vibrierte und zitterte die »Dornier«. Der Pilot
zog die Steuersaule an und hob ab. Die Maschine schwebte frel
in der Luft und stieg von da an ziigig in die Hohe.

»Fahrwerk einfahren«, befahl Eller. Der Navigator betétigte
die beiden Fahrwerkschalter, die Gber seinem Kopf unter einer
Schutzkappe angebracht waren.

»Fahrwerk fahrt ein«, meldete der Bordmechaniker, der sich
in die Bodenwanne gelegt hatte, wo er die Bewegungen des
Fahrwerks beobachten konnte.

»Luftschrauben verstellen«, erfolgte die néchste Anweisung.
Der Navigator betétigte die Luftschraubenverstellung und
blickte dabei nach drauRen auf die auf der Motorgondel
angebrachte Analoguhranzeige. »Luftschrauben auf Reise,
meldete er.

»Landeklappen einfahren.«

Auch das geschah.

Unteroffizier Eller stieg befehlsméldig auf eine Hohe von 500
Metern und dann in den Horizontalflug tber. »Kurs«

»Genau 180 Grad«, antwortete der Navigator, der sich jetzt
abgeschnallt und neben den Piloten gestellt hatte. In den
Handen hidlt er eine Karte.

»Zuerst fliegen wir eine Platzrunde, dann gehen wir auf
Kursk, erklérte der Pilot

»lch gehe auf der Peilerwelle auf Empfang«, gab der Funker
Bescheid, der hinten im Cockpit unter einer Haube aus
Plexiglas (K&seglocke genannt) saf3; in seinem nach allen
Seiten durch Motoren schwenkbaren Stand war ein MG 131
(13 mm) eingebaut, das schulRbereit war.

»In Ordnung«, gab der Pilot zurtick. »Falls etwas anliegt, gib
sofort Bescheid.«

Ein Knacken in der Leitung gab den anderen Bescheid
darliber, dal3 der Funker sich vom Bordhetz abgeschaltet hatte
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und auf Empfang war.

Der Pilot flog eine 90-Grad-Kunve, erreichte die nordliche
Grenze des Flugplatzes und flog Uber ihr in westlicher
Richtung entlang.

Als se den Platz umkreisten, blickten sie nach unten und
erkannten, dal3 eine andere Maschine Uber die Startbahn flitzte
und abhob. Der Navigator konnte den Vorgang am besten
beobachten. »Da startet gerade noch eine Kistex, erklarte er
den anderen Uber die Eivau (Eigenversténdigung,
Bordsprechanlage).

Nur der Funker bekam die Worte nicht mit, da er auf der
Welle des Platzpeilers auf Empfang gegangen war. In den
Kopfhorern zischten und brodelten Athergerdusche. Das
»Wobbeln« (auf- und abschwellende Tone) eines feindlichen
Senders storte die Frequenz zusétzlich. Auflerdem war das
Zirpen von mehr oder weniger lautstarken Morsezeichen
anderer Sender zu horen. Das gewohnte akustische Bild, mit
dem Funker jeden Tag konfrontiert wurden.

Obergefreiter Kempfer blickte durch die Seitenscheibe nach
unten und sagte: »An der Flugleitungsbaracke werden griine
L euchtkugeln geschossen.«

»Na und?« brummte Eller gelassen.

»Das hat etwas zu bedeuten.«

»Das well3 ich, du Heini. Aber die meinen doch nicht uns,
erklérte der Pilot.

»Jetzt steigen auch rote hoch«, meldete der Navigator
Sekunden spéter.

Das war der Moment, in dem der Bordfunker stutzte. Er
blickte Uber die beiden Seitenleitwerke nach hinten auf eine
riesige, schneeweil3e Kumuluswolke, die tber ihnen schwebte.

Dort tauchte plotzlich ein schwarzes Schemen auf, das am
Rand der Wolke flog und dann wieder in sie eintauchte.

In Simons Kopf klingelten Alarmglocken. Ein einmotoriges
Flugzeug mit langer Schnauze! Unter dem Rumpf zwel
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rechteckige Kuhler! Die Tragfldchen an den Enden spitz! Alles
in alem genommen — eine »Spitfire«

Hochste Gefahr also!

Simon wollte sich in das Bordsprechnetz einschalten. Etwas
hielt ihn davon ab. Der Peller des Flugplatzes funkte »CQ, CQ,
CQ« (Abkurzung fur: An ale). Danach »Myo, myo, myo«
(Kurzel fur Fliegergefahr) und dann im Klartext: »Feindliche
Flugzeuge am Platz. Sofort landen! «

Der Bordfunker verstandigte die Besatzung.

»Mixer und Funker«, rief der Pilot, »sténdig den Luftraum
beobachten. Sofort Meldung an mich, wenn en Angriff
erfolgt.«

Waéhrend er sprach, druckte Eller die Do 217 an, so dal3 sie
indie Tiefe glitt.

Simon ging wieder auf Empfang, wobel er standig nach
drauf3en blickte, damit ihm nichts entging.

Vom Peller bekam Ellers Maschine die Anweisung, an die
nordliche Platzgrenze zu fliegen und von dort die Landung
einzuleiten, wenn die ebenfalls noch in der Luft befindliche Do
217 einschwebte. Auch das tellte Simon dem Piloten mit.

In etwa 80 Meter Hohe fing Eller den Bomber wieder ab. Er
ging langsam noch weiter herunter und sagte zu Kempfer: »Ich
hipfe jetzt Uber den Wald. Dahinter liegt en grof3es
Zwiebelfeld. Dort ziehst du den Notgriff, damit wie die
Zementeier |los werden. Kapiert?«

»Natirlich.«

Eller brauste so dicht Uber den Wald hinweg, dal’ die Spitzen
der Baume in den PropellerbGen heftig hin und her
schwankten.

Kempfer nahm den schmalen roten Griff in die Hand, der
sich rechts von ihm in der Bordwand befand.

»Mixer, pald auf, ob die Bomben herausfallen«, wies Eller
den in der Wanne liegenden Bordmechaniker an.

Sie erreichten die Waldgrenze und das Zwiebelfeld.
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»Losl« kommandierte Eller.

Kempfer rif3 den Griff durch. Die Bombenklappen sprangen,
von starken Federn getrieben, automatisch auf, und die
Ubungsbomben purzelten aus dem Schacht.

»Bomben sind gefallen«, meldete Gefreiter Gerlach aus der
Wanne.

»Klappen zufahren, befahl Eller.

Simon hatte wahrenddessen stéandig zum Platz hinlber-
geblickt. Er sah, wie die zweite »Dornier« von Osten her
einschwebte. »Bernd, die andere Muhle setzt zur Landung an,
versténdigte er den Piloten.

»Schon gesehen«, erwiderte Kempfer.

»Wir fliegen jetzt drei Minuten geradeaus«, erklarte
Unteroffizier Eller, »danach eine Neunzig-Grad-Kurve, und
vor uns mul3 dann das Landekreuz liegen.«

»Falls dles hinhaut«, meinte der Navigator.

Es sollte tatsichlich ales ganz anders kommen; denn Uber
den Kopfen der deutschen Flieger wurde etwas eingeleitet, um
die beiden »Dorniers« zu Fal zu bringen. Pilot Qfficer Hogan
hatte sie bereits erkannt und seinen beiden Jagern den Angriff
befohlen.

Sergant Pilot Lacey jagte von Siden her auf die
einschwebende Maschine mit dem Bakenkreuz zu. Im
Messerflug rif3 er seine »Spit« herum, legte sie gerade, kiebte
hinter der Do 217 und schob sich mit hochster
Geschwindigkeit an sie heran.

Das dles geschah im Feuer der deutschen Platzabwehr. Als
die »Spitfire« auftauchte, hatte sich der Fugplaiz in
Blitzesschnelle in einen feuerspeienden Teppich verwandelt.
Aus dlen Richtungen wurde mit MG sowie leichter und
mittlerer Flak auf den tieffliegenden Englénder geschossen.
Die »Spit« bekam en paar Treffer ab, die aber ihre
Flugfahigkeit nicht beeintrachtigten.

Das Feuer liel3 erst nach, als Lacey hinter der landenden Do
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217 hing, damit diese nicht von eigenen Waffen getroffen
wurde.

Der RAF-Pilot zielte durch das Revi (Reflexvisier) und
driickte auf die Knopfe. Die Bordwaffen ratterten. Graublaue
Korditschwaden quollen in  das Cockpit. Gluhende
Geschof3schlangen zischten auf die deutsche Maschine zu.

Der Bordfunker feuerte mit seinem MG 131 zurtick; traf aber
ebensowenig wie der Englander.

Der deutsche Bomberpilot griff jetzt in die Trickkiste. Er
dlippte zur Seite und driickte an, so dal3 die »Dornier« ruckartig
durchsackte. Fast gleichzeitig lie3 e Fahrwerk und
L andeklappen ausfahren.

Der schwarze Bomber schien in der Luft stillzustehen. Der
aus alen »Knopflochern« feuernde Englénder sauste aufgrund
seiner hohen Geschwindigkeit an ihm vorbel. Der Trick war
gelungen.

Sergeant Pilot Lacey war jetzt gezwungen, im Tiefflug Uber
den Platz hinwegzurasen und geriet dadurch, in das von alen
Seiten auf ihn enprasselnde Feuer der Platzabwehr. Aus der
rechten Tragflache flogen Fetzen heraus. Ein  Geschol3
durchschlug das Cockpit. Fahrtwind wirbelte in den engen
Raum. Lacey hatte Mihe, die »Spit« im Griff zu behalten. Er
dachte jetzt nicht mehr an Angriff, sondern nur an eins: Du
mul® so schnell wie moglich aus diesem Hexenkessd
herauskommen!

Er ereichte die westliche Platzgrenze und sah unter sich
einen Nadelholzwald, auf den er herabdriickte. Jetzt war er aus
dem Aktionsbereich der Platzabwehr heraus und atmete auf.

»Was ist los mit dir, Bob fragte Pilot Officer Hogan, der
immer noch an der grofRen Kumuluswolke herumkurvte und
das Geschehen am Flugplatz beobachtet hatte.

Lacey gab ihm keine Antwort, denn er war noch zu sehr von
dem benommen, was er gerade erlebt hatte.

Wahrend Lacey zur Flucht gezwungen wurde, war die von
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ihm attackierte »Dornier« gelandet, zum Liegeplatz der 11.
Staffel gerollt und in Sicherheit gebracht worden.

Die Gesichter der Besatzung waren kreideblal® und mit
Schweild bedeckt. Trotzdem strahlten sie, als sie vor ihrer
Maschine standen, weil sie Gllck gehabt hatten.

Was aber wirde mit Unteroffizier Eller und seinen Mannern
geschehen, die noch am Himmel hingen?

Obergefreiter Kempfer und Gefreiter Simon hatten
mitbekommen, was am Plaiz geschah und es den beiden
anderen standig berichtet.

»Was sollen wir nun machen, Bernd?« fragte der Navigator
und blickte den Piloten von der Seite an.

»Landen, stield Unteroffizier Eller aus.

»Bei dir piept es wohl«, fuhr ihn Kempfer heftig an. »Meinst
du etwa, dald wére der einzige Tommy gewesen, der hier am
Patz herumgurkt? Ich schlage vor, wir fliegen ab und landen
irgendwoanders. Sprit haben wir ja genug in den Tanks.«

»Das meine ich auch«, mischte sich Simon ein.

»Frag beim Peler an, ob wir landen oder zu enem
Ausweichplatz fliegen sollen«, gab Eller dem Funker
Anweisung. Simon ergriff die Morsetaste, hielt sie in der
linken Hand fest und tastete mit der rechten. Es gab zwar
Sprechfunkgerdte, aber sie waren noch nicht in allen
Maschinen eingebauit.

Der Peiler gab das Morsezeichen »Warten« durch; denn er
konnte und wollte von sich alein aus nicht entscheiden, ob die
»Dornier« landen oder ausweichen sollte. Deshalb mufite er
mit der Flugleitung telefonieren.

Sekunden spéter warfen die nun folgenden Ereignisse das
ganze Vorhaben Uber den Haufen.

Eller wollte gerade ins Seitenruder treten und die Kurve
einleiten, da ertdnte von unten aus der Bodenwanne ein Schrel.

Gefreiter Gerlach hatte das MG 15 schuf3ereit in den
Héanden.
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Plotzlich sah er, wie von Siden her eine »Spitfire«
heranschol3, im Messerflug fast auf der Stelle wendete und
dann von unten her auf die Do 217 zuschol3.

Es war Sergeant Pilot Deering, den Hogan vor wenigen
Minuten angesetzt hatte.

»Jager direkt von hinten, kommt von unten auf uns zu,
schrie Gerlach.

Unteroffizier Eller schob die Steuersdule nach vorn und trat
ins Seitenruder. Die »Dornier« stiirzte nach unten und scherte
nach links aus. Dadurch konnte Simon von nun an den Angriff
der »Spitfire« beobachten.

Sergeant Deering hatte vorhin mitbekommen, was mit
seinem Kameraden geschehen war; deshalb driickte er sofort
auf die Audosung, als er nach der Messerkurve auf den
deutschen Bomber zuflog.

Infolge Ellers Abwehrbewegung rauschte der Feuerstol3 aber
ins Leere.

Eller fing die Do 217 ab und jagte im Tiefflug Uber Felder,
Acker, Walder, Tomaten- und Zwiebelkulturen hinweg.

»Wo ist er jetzt?« fragte er Simon, der sich hinter das MG
131 geklemmt hatte und den Englander anvisierte.

»Er kommt hinter uns her«, stief3 dieser hervor.

»Du mufdt mir jede Bewegung durchgeben, die er macht,
wies der Pilot den Funker an.

»Jetzt ist er wieder auf gleicher Hohe wie wir«, meldete
Simon.

»Reil} die Kiste nach rechts herum und flieg nach Stiden ab,
rief der Navigator.

Eller zog etwas an, stellte den Bomber auf die rechte
Tragfldche, wendete und flog wieder geradeaus. Dabel ging er
so tief wie eben moglich herunter.

»Und? «rief er.

»Er hangt sich wieder hinter uns«, antwortete Simon.

»Knall ihn doch ab!« kreischte Kempfer aufgeregt.
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Sie flogen jetzt in stdlicher Richtung am Ostrand des Platzes
vorbel.

Die dort befindliche Abwehr nahm den RAF-Fernjéger unter
Beschul3. Doch er lief? sich davon nicht abschrecken und jagte
hinter seinem Ziel her.

Pilot Officer Hogan und Bob Lacey, der nach dem
verungluckten Angriff zu ihm hochgeflogen war, beobachteten
von der Kumuluswolke aus, was unter ihnen geschah.
Inzwischen hatte Lacey Ubrigens festgestellt, dal3 er mit seiner
beschédigten Maschine nur noch den Heimflug schaffen
wurde, aber keinen weiteren Angriff. Deshab hatte ihn Hogan
sozusagen aus dem Verkehr gezogen.

Sie warteten jetzt den Ausgang des Duells am Platz ab, um
dann den Ruckflug anzutreten.

Mit &aullerster Motorleistung raste Deering hinter dem
deutschen Bomber her.

»Er kommt naher!« briillte Simon.

»Bleib auf Kurs nach Siden; vielleicht mul3 er dann wegen
Spritmangel s aufgebenc, riet der Navigator.

»Er schiefdt!«

Eller zog die Maschine blitzschnell an und steuerte nach
links. Die Geschof¥kette ziingelte etwa drei Meter Uber die
Kanzel hinweg.

»Nach rechts, wieder nach rechts, Bernd! « drangte Kempfer.

Eller tat es.

Der Englander lief3 aber nicht locker, machte die
Kursénderung mit und schob sich wieder heran.

300 Meter Distanz zwischen Jager und Gejagtem!

Feuersto3 aus der »Spitfirex, rechts neben der »Dornier«
vorbeiztingelnd.

Eller zog an. Kurve in etwa 20 Meter Hohe. Ein an und fir
sch schon im Normalfal ungewohnliches und gefahrliches
Manotver. Doch er mufdte es wagen, da es jetzt um Kopf und
Kragen ging. Danach wieder Geradeausflug nach Stiden.
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»Der Tommy hat mitgezogen«, meldete Simon von hinten.

Vor der Bugkanzel der Do 217 tauchte ein Wald auf, der sich
quer zur Flugrichtung hinzog.

»Pal’ auf, dal3 du nicht in die Baume rast!« rief Kempfer dem
Piloten zu.

Kurz vor den Baumen zog Eller abrupt an. Die Maschine
schnellte nach oben und raste Uber die Waldgrenze hinweg.

Die Entfernung zwischen dem RAF-Fernjgger und dem
deutschen Bomber verringerte sich immer mehr.

»Wenn du das andere Ende des Waldes erreicht hast«, gab
der Funker Anweisung, »dann gehst du so tief wie eben
maoglich herunter und fliegst geradeaus.«

»Wird gemacht.«

»Und was soll das Ganze?« fragte Kempfer.

»Er fliegt jetzt im Schuf3ereich meiner Spritze«, antwortete
Simon. »Vieleicht ewische ich ihn. Du muld aber
vollkommen ruhig fliegen.«

»Und wenn der andere schneller ist?< meinte der Navigator.

»lst e nicht«, rief Simon; denn e verfolgte enen
bestimmten Plan.

Simon visierte den Englénder genau an; die Spitfire scherte
etwas aus. Dann senkte sich die »Donier« gegen die Erde, und
der Angreifer war nicht mehr zu sehen.

Auf diesen Moment hatte der Funker gewartet. »Nimm
etwas Gas zuriick! « wies er den Piloten an.

»Das ist Wahnsinn! « tobte Kempfer.

Doch Eller tat das, was der Funker von ihm verlangte, flog
etwas langsamer und hielt den Bomber ganz ruhig.

Der Gefreite viserte die Stelle an, wo die »Spitfire« tber
dem schwarzen Waldrand auftauchen mufe.

Sekunden darauf war es soweit!

Die schnittige Maschine mit den britischen Kokarden
erschien. Jetzt stand sie genau im Fadenkreuz des Funker-MG.

Simon hielt die Luft an und zog ab.
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Das elektrisch gesteuerte MG ratterte.  Granlich
schimmernde Geschol3ketten rasten davon und schlugen in den
englischen Jager ein.

Von der »Spitfire« wirbelten Teile weg. Sie stieg nach oben
und zog eine schwarze Rauchfahne hinter sich her.

»Getroffen! Ich habe sie getroffen! « schrie Simon.

Unteroffizier Eller zog ebenfalls an, legte die Maschine nach
links und wendete. Sie sahen, wie der Fernjégger noch eine
Weile hoher kletterte. Der Rauch wurde immer dichter und
schwérzer.

»Sie brehnt«, rief Simon, der as erster die aus dem Cockpit
schlagenden Flammen erkannte.

Plotzlich stand der Jager, der nun zur Beute geworden war,
in der Luft still. Dann neigte sich das brennende Wrack und
stirzte in die Tiefe. Es schlug in einem Zwiebelfeld auf und
brannte aus.

»Kein Fdlschirm am Himmel, kondstatierte der lange
Gerlach, der im Cockpit stand. Sie wuldten, was das zu
bedeuten hatte.

Pilot Officer Hogan und Sergant Lacey beobachteten den
Vorfal nattrlich ebenfalls.

»Verdammt! « entfuhr es Lacey, als er sah, wie die »Spitfire«
seines Freundes in Brand geschossen wurde und auf der Erde
aufschlug.

»Hast du gesehen, ob er ausgestiegen ist, Bob™«

»Nein!«

»Wir fliegen sofort zurlick«, befahl Hogan. Die kargen,
altéglichen Worte wirkten so, as wéren sie be einer
Trauerfeler gesprochen worden.

Nachdem alles vorbei war, sagte Unteroffizier Eller zu
Simon: »Geh auf die Pellerwelle und frage an, was wir nun tun
sollen.«

Der Bordfunker schaltete sich vom Bordsprechnetz ab, ging
auf Empfang und nahm Verbindung auf. Der Peller funkte jetzt
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»Myo nil« und »QAL « (Landeerlaubnis).

»|hr kdnnt landen«, gab Simon nach vorn Bescheid.

Unteroffizier Eller lief3 einen Kurs von 180 Grad am
Kompal3 einlaufen, flog nach Suden im Steigflug ab, bis er
etwa 200 Meter ereichte. Dann drehte er auf 270 Grad bei,
legte die Maschine gerade und befand sich genau auf
Landekurs. Landeklappen und Fahrwerk fuhren aus. Dicht
hinter dem Landekreuz setzte die Do 217 auf und rollte aus.

Am Liegeplatiz der 10. Staffel wurde die Besatzung von
winkenden, auf und ab springenden Fliegern und Technikern
empfangen.

Oberleutnant Brendel gratulierte ihnen — vor dlem dem
Bordfunker — als erster. Er klopfte Simon auf die Schulter und
sagte: »Sie haben ja méachtig Pluspunkte gesammelt. Ich werde
sofort den Gruppenkommandeur verstandigen und bin sicher,
da3 sich der Abschul? ginstig auf diese Wachgeschichte
auswirkt.«

»Das hoffe ich auch, Herr Oberleutnant«, stotterte Simon.

Es war nicht der Abschul? der »Spitfire«, der den Rapport
(Meldung) des Bordfunkers beim Kommandeur der Bomber-
gruppe zunichte machte, sondern etwas anderes.

Am né&chsten Tag traten die Besatzungen der 10. Staffel
routinemaldig morgens zum Appell an. Kurz darauf meldete der
Hauptfeldwebel (Spiefd) die angetretene Staffel an Oberleutnant
Brenddl.

»Herhoren«, begann dieser. Er lobte zundchst das Verhalten
der Besatzung Eller und hob besonders Simons Abschul3
hervor. »Der Gruppenkommandeur schliefd sich meiner
Anerkennung an«, setzte e hinzu und ging dann zum
Hauptthema tber.

»Folgende Besatzungen halten sich ab sofort auf den Stuben
bereit.« Es folgten Namen, darunter auch der von Unteroffizier
Eller. »Die Besatzungen befinden sich im Alarmzustand und
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miissen jederzeit mit weiteren Befehlen rechnen. Ist das klar?«

»Jawohl, Herr Oberleutnant«, murmelten die Flieger.

»Lassen Sie wegtreten, Hauptfeldwebel«, befahl der
Staffelkapitdn und verschwand Uber den mit Steinplatten
ausgel egten Weg zwischen den Baracken.

Eine Stunde spater wurden die acht ausgewahiten
Besatzungen in den Lehrraum befohlen, der sich in der Baracke
neben dem Schlof? befand.

Der dienstélteste Offizier, Leutnant Sommerhahn, meldete
dem kurz darauf erscheinenden Oberleutnant Brendel die
versammelten Besatzungen.

»Danke«, erwiderte der Staffelkapitén. »Hinsetzen. Karten
rausl«

Die Navigatoren zogen die Luft-Navigationskarten in
Merkatorprojektion im Mal3stab 1:2.000.000 (Zusammendruck
West) aus ihren Ledertaschen und breiteten sie auf den Tischen
aus.

»Sie verlegen heute mittag mit lhren Maschinen zum
Flugplatz Cognac in Sidfrankreich.«

Die Navigatoren suchten die nordostlich von Bordeaux
liegende Stadt an der Charente und markierten den 6stlich von
ihr befindlichen Flugplatz mit einem Dreleck aus Bleistift.
Dann zogen se mit Hilfe des Kursdreiecks (Navigations-
hilfsmittel aus Plexiglas mit Gradzahlen) eine Linie zwischen
Villaroche und Cognac.

»Sie fliegen auf Direktkurs«, erkléarte Brendel. Dann folgten
weitere Angaben, wie Windrichtung und -Stérke, die
Flughohen der Maschinen und die Startzeiten.

Wahrend der Staffelkapitéan Instruktionen erteilte, drohnte
und brummte es drauf3en in der Luft. Doch niemand storte sich
daran.

»Warum fliegen wir nach Cognac, Herr Oberleutnant?«
fragte Unteroffizier Eller, der am ersten Tisch direkt vor
Brendel sal3.
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»Dartiber bekommt ihr noch Bescheid«, lautete die Antwort.

Als die nach jeder Besprechung Ublichen Worte »Noch
jemand eine Frage?< im Raum standen, begann drauf}en die
Flak zu schieffen. Innerhalb kurzer Zeit steigerte sich das Feuer
der am Platz und im Grof3raum Paris stehenden Batterien.

Da niemand fragte, erklérte Brendel: »Das war's dann fir
heute.«

Die Besatzungen eilten aus dem Lehrsaa, um
mitzubekommen, was drauf3en los war. Sie liefen zu dem
schmiedeeisernen Nordtor, wo ebenfalls ein Wachhauschen
stand, vor dem sich zahlreiche Soldaten versammelt hatten.
Von dort aus konnte man weit tber das flache Land blicken.

Am Himme flogen zwei Wellen amerikanischer Bomber
von Norden her mit Kurs auf Villaroche und das Dorf
Voisenon an.

»Die wollen unseren Platz zur Schnecke machen«, rief
jemand.

»0Oder uns«, meinte ein anderer.

»Wenn die Amis noch welter auf uns zufliegen«, sagte
Obergefreiter Kempfer, »dann rennen wir die Stral3e herunter
und werfen uns abseits vom Dorf in einen Graben.«

»Vorlaufig ist es noch nicht soweit«, erwiderte Eller.

Die in etwa 6.000 Meter Hohe fliegenden Bomberpulks
zogen weille Kondensfahnen hinter sich her. Begleitjager
kurvten um sie herum, die silbrig in der Sonne glénzten. Die
deutsche Flak steigerte das Feuer. Schwarze Sprengwdlkchen
bauschten sich bei den Pulks auf.

Von der Erde her flitzten dunkle Punkte in die Hohe.

»Das sind Jager«, rief Gefreiter Simon.

Sie erreichten den ersten Pulk und griffen an. Obwohl sich
die USBegleitjager auf sie stlrzten, drangen sie in den
Bomberverband ein und schossen. Danach stiirzten sie wieder
mit rasender Geschwindigkeit nach unten.

Ein viermotoriger Bomber scherte brennend aus der
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Formation aus und blieb hinter ihr zurlick. Zwei Begleitjager
umkreisten ihn, liefen dann aber von ihm ab und ellten hinter
der Masse der Viermotorigen her.

Der erste und dann auch der zweite Pulk &nderten — etwa in
der Mitte zwischen dem Fugplatz Villaroche und dem Dorf
Voisenon — den Kurs. Sie flogen nach Westen, nach Paris.

Der brennende Einzelganger verlor an Hohe, wurde
abgefangen und flog wieder geradeaus. Pl6tzlich explodierte er
und flog auseinander. In Telle aufgelost, stirzte er ab. Die
brennende Zelle kndlte mit dumpfem Getbése in en
Tomatenfeld.

Das Drohnen der Flugzeugmotoren liefd nach. Aus der Ferne
waren die ersten Bombenexplosionen zu horen, as Simon rief:
»Seht euch das an. Ein Fallschirm.«

Die bereits in der Auflésung begriffene Menge lief wieder
vor das Tor und blickte nach oben.

Der leichte Wind trieb einen am weil’en Falschirm
hangenden Amerikaner auf das Dorf zu.

»Der kommt bei uns runter«, rief einer. Gespannt blickten
die Soldaten nach oben, wo der Amerikaner jetzt dicht Uber die
hohen Parkbaume hinwegschwebte.

»Er landet vor dem Schlof, rief Gefreiter Simon.

Die Méanner setzten sich in Bewegung, strémten durch das
Tor und liefen zum Schlof3.

Der amerikanische Flieger schwebte tatschlich auf den
Platz herunter, den die deutschen Soldaten umsaumten. Er
setzte mit vorgestreckten Beinen auf, fiel hin, blieb liegen, und
die weil3e Fallschirmseide deckte ihn zu.

Von alen Seiten liefen die Soldaten auf den Gelandeten zu.
Eller und Smon waren as erste bel ihm. Sie zogen den
Falschirm beiseite, unter dem en junger US-Soldat mit
weizenblonden Haaren und hochrotem Gesicht hockte. Er
starrte mit grof3en Augen in die Runde.

Eller und Simon hafen ihm beim Aufstehen. Andere
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befreiten ihn vom Fallschirm.

»How do you do sprach Gefreiter Simon ihn an. Mit
seinem Schulenglisch quetschte er aus dem Flieger heraus, dal3
es sich um einen kanadischen Bordschiitzen handelte, der in
dem abgeschossenen Bomber das Vierlingsgeschitz am Heck
bedient hatte. Simon teilte alles, was er erfuhr, sofort seinen
neugierigen Kameraden mit.

»Frag ihn mal, wer den Bomber abgeschossen hat«, forderte
Eller den Gefreiten auf.

Simon wandte sich an den Kanadier. »Von einem deutschen
Jager«, gab er dann bekannt. »Er konnte ihn nicht mit seinem
Vierling abwehren. Der Bomber geriet sofort in Brand, und er
glaubt, dal? die Besatzung im Cockpit sofort getttet wurde. Er
hat sich kurz vor der Exploson samt seinem Vierlingsstand
abgesprengt.«

»Los, macht Plaizl« war die Stimme des Stabsarztes zu
horen, der sich eine Gasse durch die Soldaten bahnte.

Er fragte den Gefangenen in dessen Muttersprache, ob er
verwundet sai.

»NoO, Sirl«

»Wir bringen ihn in die Sanitétsbarackex, entschied der
Militérarzt. »Sagen Sie ihm das, Simon. Es geschieht ihm
nichts. Er wird als Kriegsgefangener behandelt.«

Gefreiter Simon Ubersetzte es dem Kanadier, dessen junges
Gesicht sich aufhellte.

»Sie kommen mit, Simon, und dolmetschen«, befahl der
Stabsarzt. Die anderen gaben den Weg frel. Der Arzt, der
Gefangene und Simon gingen durch die L iicke.

»Denk daran, dald wir heute mittag fliegen missen, Rolf,
rief Eller hinter seinem Funker her.

»Bis dahin bin ich zurlick«.

Um 13.30 Uhr schob Unteroffizier Eller die beiden Gashebd
nach vorn, und die Do 217 rollte Uber die Startbahn. Vor Eller
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waren bereits drei andere Besatzungen gestartet.

Nach dem Abheben donnerte die »Dornier« in den blauen
Himmel hinauf, an dem wieder grofe Haufenwolken
herumschwebten. Die Ubliche Platzrunde, und dann ging
Unteroffizier Eller in der befohlenen Hohe von 300 Metern auf
einen Kursvon 214 Grad.

Der Flug verlief ohne Zwischenfdle. Nachmittags landeten
sie auf dem Flugplatz Cognac, an dessen Ostseite ein eigenartig
geformter, kahler, rotlich schimmernder Berg lag.

Von der Flugleitung wurden ihnen Liegeplétize zugewiesen.
Unterkunft fanden sie in einem Haus, das friher einmal der
franzosischen Luftwaffe gehort hatte.

Am néchsten Tag begann der Flugbetrieb, der vorwiegend
aus Uberlandfliigen Uiber weite Strecken bestand; hinzu kamen
Nachtfltige und solche im Scheinwerferlicht.

Dort unten in Sudwestfrankreich gab es keine feindlichen
Fernjager, da deren Aktionsradius nicht so weit reichte. Aul3er
den Bombenfliegern waren noch Langstreckenbomber vom
Typ Focke-Wulf 200 »Condor« auf dem Platz stationiert, die
zur Aufkl&rung und Wettererkundung auf den Atlantik oder um
England herum flogen.

»Eller«, rief der UvD eines Tages in die Stube, in der er und
sein Navigator wohnten, »deine Besatzung muf3 sofort im
Lehrsaal an der Flugleitungsbaracke antanzen. Beeilt euch.«

»Was ist denn los, Kumpel 2« wollte Eller wissen, der gerade
mit einem Pantoffel in der Hand seiner Lieblingsbeschéftigung
nachging: Mucken totschlagen.

»Keine Ahnungg, antwortete der Mann mit der gelben
»Affenschaukel « (Dienstschnur) und schlug die Tur zu.

Zehn Minuten spéater sallen Ellers Besatzung und zwel
weitere in dem muffigen Raum neben der Flugleitung, die sich
direkt am Rand des Flugfeldes befand.

Drei Me 109 brausten gerade im Tiefflug, in etwa finf Meter
Hohe Uber den Platz, zogen im Verband an und stiegen in den
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an diesem Tag ausnahmsweise grauen Himme hinauf. Sie
gehdrten zu einer Jagdstaffel, die inzwischen nach Cognac
verlegt hatte.

Nachdem die Jager vorbeigedonnert waren, erschien
Leutnant Sommerhahn mit seiner Besatzung. »Habt ihr das
gesehen?« fragte der kleine, zierlich wirkende schwarzhaarige
Offizier. »Funf Meter Hohe. Der reinste Selbstmord. Nur ein
Zucken in der Hand, und die Bruder liegen auf dem Pinsal.« Er
machte eine Handbewegung und ergénzte: »Na ja, das ist deren
Bier. — Herhdren.« Er ging vor den Besatzungen auf und ab.
»In der kommenden Nacht kommt etwas Besonderes auf uns
zu. Die Fernaufklérer haben einen Geleitzug ausgemacht, der
allem Anschein nach durch die Biscaya laufen will.«

Anhand einer Wandkarte erklérte er den Besatzungen, wo
der feindliche Konvoi gesichtet worden war. »Lauft er mit der
angegebenen Geschwindigkeit und auf dem jetzigen Kurs
weiter, dann mifte er im Morgengrauen im Planquadrat
sechsundfuinfzig stehen. Und was bedeutet das?« Er sah den
Obergefreiten Kempfer an.

»Dald wir ihn kriegen konnen, Herr Leutnant«, antwortete
der Navigator.

»Richtig. Ich habe deshab den Befehl bekommen, vier
besonders gute Besatzungen auszusuchen, die die Schiffe
angreifen sollen.« Es folgten ndhere Einzelheiten Uber den
Angriffsplan. Zum SchluR erklarte Sommerhahn: »Uber das,
was ihr hier gehort habt, bewahrt ihr Stillschweigen. Klar? Das
Unternehmen muf3 streng gehelm gehalten werden.«

Danach waren die Flieger entlassen.

Der Strahl eines am sudlichen Rand des Flugplatzes
stehenden Scheinwerfers geisterte in der Dunkelheit herum, as
die Besatzung Eller zum Liegeplatz an der Halle 4 hintiberging.

An der Start- und Landebahn blieben Eller und seine Manner
stehen, da gerade eine viermotorige »Condor« startete. Sie
donnerte an ihnen vorbel und hob ab. Die Positiondlichter
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erloschen.

Ob die Maschine etwas mit dem Unternehmen zu tun hatte,
das im Morgengrauen durchgefihrt werden sollte, wufiten die
Flieger nicht. Auf jeden Fal kam in dem von Leutnant
Sommerhahn  vorgetragenen  Angriffsschema  kein  Lang-
streckenflugzeug dieses Typs vor.

An den vier fir den Einsatz bestimmten Maschinen
wimmelte es von Mechanikern.

Das Bodenpersona gehorte zum Fugplatz Cognac und war
den Villaroche-Bombern zugeteilt worden.

Der Chef des Bombenpersonals lief3 die Navigatoren zu sich
kommen und erkléarte ihnen, dal3 in jedem Schacht vier
Sprengbomben von je 250 Kilogramm hingen und wie deren
Zunder funktionierten.

Ein Nachrichtenoffizier der Flugleitung unterrichtete die
Bordfunker,  Ubergab  ihnen  Geheimunterlagen  zur
Verschlisselung von Funkspriichen, nannte Freguenzen und
Rufzeichen.

Die Piloten hatten bereits vor einer halben Stunde an einer
Besprechung mit einem Meteorologen Uber die Wetterlage
teilgenommen. Jetzt standen sie mit den Bordmechanikern
zusammen, unterhielten sich und rauchten Zigaretten.

In der Ferne donnerte und rumorte es. Wetterleuchten zuckte
Uber den tells dunklen, teils seltsam brandrot verféarbten
Himmel. Der Meteorologe hatte die Gewitter erwéhnt; doch sie
sollten seiner Meinung nach nicht auf dem Hin- und
Ruckflugkurs des Bomberverbandes auftreten.

Die Besatzungen kletterten in die Maschinen und rollten zum
Start. Als erster startete Leutnant Sommerhahn.

Als die weil%e Positionsampe am Heck der »Dornier« in die
Hohe stieg, schob Unteroffizier Eller die Gashebel nach vorn.

Hinter ihm folgten die Maschinen mit Feldwebel Kupisch
und Unteroffizier Pottgen an den Steuersdulen.

Von Cognac flogen sie nach Bordeaux. Uber der groRen
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Stadt an der Gironde drehten sie auf 270 Grad bei. Dann
tauchte die erste Schwierigkeit auf.

VVon Bordeaux aus gab es nur eine relativ schmale Schneise
von etwa zehn Kilometer Breite, durch die sie auf den Golf von
Biscaya hinausfliegen konnten.

Eine Lucke, deren Ausmald und Position geheimgehalten
wurden und nur den Deutschen bekannt waren. Hielt sich ein
Flugzeug nicht in dieser Zone auf, nahm die Bodenabwehr an,
dald es sch um en feindliches handelte und ertffnete das
Feuer.

Obergefreiter Kempfer wies den Piloten an, wie er durch den
engen Schlauch fliegen mufde. Als unter ihnen das Land in
Wasser Uberwechselte, stiegen sie auf die befohlene Hohe von
200 Metern. Die anderen Do 217 flogen in anderen
Hohenlagen, um Kollisionen zu vermeiden.

Nordlich von ihnen zuckten Blitze und Wetterleuchten auf.
Der Wind wehte stérker von West nach Ost, as es der
Meteorologe vorausgesagt hatte. Eller mufdte viel Kraft
aufbringen, um gegen ihn anzuknippeln. Regen spriihte gegen
die Bugkanzdl.

»Das hat uns gerade noch gefehlt«, meinte der lange
Gerlach, der hinter dem Piloten und dem Navigator stand.

»Hoffentlich geraten wir nicht in eine Gewitterzone«, sagte
Kempfer, dessen hageres Gesicht im Schein des Armaturen-
bretts grinlich schimmerte.

Nach einer halben Stunde lief3en Regen und Wind nach.

»In finfzehn Minuten ereichen wir das Planquadrat
sechsundfiinfzig«, durchbrach der Navigator die Stille, die bis
dahin lange Zeit unter den Ménnern geherrscht hatte, wenn
man von den monotonen Motorengerauschen absah.

»Der Morgen graut«, meldete Gefreiter Simon.

Um sie herum wurde es immer heller. Unter ihnen Wasser
mit weif3en Schaumkd@mmen. Vor ihnen und seitlich versetzt
die drei anderen Maschinen. Vorn Leutnant Sommerhahn, der
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gerade beidrehte und im Planquadrat 56 nach Norden flog.
Unteroffizier Eller und die beiden anderen Piloten setzten sich
befehlsgemal? seitlich neben ihn. Die Suche begann.

»Weit und breit kein Pott zu sehen«, knurrte Obergefreiter
Kempfer. »Wenn die Luft wenigstens nicht so diesig waérex,
setzte er hinzu.

»Vidleicht bessert sich die Sicht, wenn die Sonne aufgeht,
meinte Eller.

Dann schwiegen sie wieder und kontrollierten stdndig den
Seeraum.

»In drei Minuten haben wir das Planquadrat durchflogen,
erklarte Kempfer. Sie blickten zu Sommerhahns Maschine
hintber, die westlich von ihnen in der Luft hing.

Sommerhahn wackelte mit den Tragfléchen; ein vereinbartes
Zeichen. Die Flugzeuge gingen auf Westkurs, flogen eine
Welle geradeaus und drehten dann nach Slden ein, um eine
neue Suchkette zu bilden.

Zehn Minuten vergingen.

»Sommerhahn kippt ab«, meldete Simon pl6tzlich.

»Er mufld etwas entdeckt haben, rief Kempfer. »Hinterher!«

Unteroffizier Eller flog hinter Sommerhahns »Dornier« her;
ebenso die beiden anderen Piloten.

Kurz darauf erkannten sie, was der Leutnant bereits vor
ihnen ausgemacht hatte — die Schiffe.

»Acht Potte, zéhlte Obergefreiter Kempfer. »Zwel mehr, as
man uns bei der Einsatzbesprechung angegeben hat.«

In der Mitte ein grofRerer Frachter, der von kleineren
Einheiten eingekesselt wurde. Aus allen Schornsteinen quoll
Rauch; die Bugseen schdumten hoch und weil3. Zeichen dafur,
dal3 der Verband mit hoher Fahrtstufe lief.

»Alles klarmachen zum Bombenwurf«, befahl Unteroffizier
Eller. »Funker und Mixer an die Waffen! «

Kempfer legte sich vorn in der Kanzel an das Bombenzidl-
gerét und traf die letzten Vorbereitungen fur den Wurf.
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Als Eller die befohlene Angrifishdhe von 2.000 Metern
erreicht hatte, legte er die Maschine wieder gerade. Die Ubrigen
Piloten machten es ebenso. Sie flogen oOstlich am Konvoi
entlang.

Leutnant Sommerhahn kam von unten wieder hoch und
erreichte kurz darauf die Hohe, in der die anderen flogen.

Bis dahin hatte sich auf den Schiffen noch nichts gerdhrt.
Aber jetzt stiegen von zwel neben dem Frachter fahrenden
Einheiten Leuchtspurketten leichter Flak hoch. Die vorn und
achtern fahrenden Schiffe setzten schwere Geschiitze ein.
Granatblitze zuckten zwischen den angreifenden Maschinen
auf. Die charakteristischen schwarzen Fak-Wdlkchen
schwebten in der Luft und losten sich in lange, verblassende
Streifen auf.

»Nimm dir den dicken Pott vorl« rief Eller seinem
Bombenschiitzen zu.

»Wenn wir an der Reithe sind«, gab Kempfer zuriick, »stiirzt
du genau ins Zidl .«

»Falls es moglich ist«, erwiderte Eller.

Leutnant Sommerhahns Maschine drehte bei, neigte sich
ruckartig nach vorn und stirzte auf die Schiffe hinunter. Das
Abwehrfeuer des Verbandes steigerte sich. Jetzt stellte sich
heraus, dal3 auch zwel weitere Einheiten Uber leichte Flak
verflgten. MG-Feuer flackerte auf.

»Die Kahne sind stérker bewaffnet, als man es uns gesagt
hat«, rief Gerlach aus der Bodenwanne, der Sommerhahns
Sturz verfolgte.

Das angreifende Flugzeug war jetzt in glihende Ketten
eingehlllt, doch der Pilot und die Besatzung lief®en sich
dadurch nicht beirren. Sie blieben auf Sturzkurs und 16sten in
etwa 400 Meter Hohe die Bomben aus.

Sommerhahn fing ab, sackte aber noch durch und raste tber
die Schiffe hinweg. Der Bombenschiitze feuerte mit dem
vorderen ZwillingsMG auf den Verband, der in der Wanne
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liegende Bordmechaniker mit dem MG 15 (7,9 mm).

Die Bomben schlugen in der N&he des Frachters ein und
warfen schaumende Wasserfontanen hoch. Sie lagen aber zu
weit ab und richteten keinen Schaden an.

»Der Sturzwinkel war zu flach«, kommentierte Kempfer den
Vorgang.

Schon befand sich die néchste Maschine im Sturzangriff.
Wie ein schwarzer Felsbrocken stirzte sie in die Tiefe. Die
Bomben purzelten aus dem Rumpf und schnellten wie grof3e
Pfeile nach unten. Der Pilot fing ab.

Vier Wasserfontanen stiegen dicht an der Backbordwand des
grofen Schiffes hoch. Schaumendes Meerwasser spritzte tber
das Deck.

»Das konnte besser hingehauen haben«, meinte Kempfer.
»Anflug, Bernd, und Sturz.«

Er prefde die Augen an die Optik des Zielgerétes, in welches
das Schiff in der Mitte des Verbandes langsam einwanderte.
Die Bombenklappen sprangen auf.

»Aufpassen! « rief Kempfer. Und dann: »Jetzt genau runter!«

Unteroffizier Eller driickte die Steuersdule mit einem Ruck
nach vorn und die Do 217 stirzte in die Tiefe.

Glihende Geschof¥ketten sprihten ihnen entgegen; flitzten
rechts und links in geféhrlicher N&he vorbei. Granatblitze
zuckten.

Eller bi3 die Z&hne zusammen, umkrampfte das Steuerhorn
mit beiden Handen und driickte es so weit wie moglich nach
vorn. Er sah. dal3 die Kanzel genau auf das Ziel zeigte.

Immer wieder ein Blick auf den Hohenmesser.

»Gut so!« schrie Kempfer von vorn.

Dann: »Achtung!«

Das Ziel war jetzt zum Greifen nahe.

»Abwurfl« schrie Kempfer.

»Bomben fallen!« meldete Gerlach.

Unteroffizier Eller zog die Steuersaule zurick. Kempfer
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kroch aus der Kanzel und drickte von vorn mit; denn das
Abfangen erforderte viel Kraft. Sie schafften es. Die Do 217
raste Uber das Geleit hinweg. Kempfer betétigte einen Hebel.
Die Bombenklappen fuhren wieder zu. Gerlachs MG 15
ratterte. Mit Leuchtspur durchsetzte Geschof3ketten rasten
davon und hipften Gber die Schiffe hinweg.

Sekunden darauf zog Eller an, um auf Hohe zu kommen. Das
Abwehrfeuer liefd nach, da sich die Schiffe gegen den néchsten
Angreifer wehren mufdten.

»lch glaube, er brennt«, meldete Gefreiter Simon.

Eller kurvte nach Osten ein, so dal3 sie nun ale die Schiffe
sehen konnten. Von dem Frachter stieg dunkler Rauch in Hohe
der Brucke auf. Feuer flackerte. An Deck liefen Gestalten
herum.

Die letzten Bomben fielen. Eine von ihnen schrammte die
Steuerbordseite auf. Das Schiff bekam leichte Schlagseite.

»Wir haben es«, sagte Kempfer.

Kaum hatte er das gesagt, da zuckte eine helle Flamme
neben der rechten Tragfldche auf. Die »Dornier« bekam einen
Schlag und taumelte zur Seite. Gerlach flog in der Kabine
herum und landete in der Wanne. Eller glich sofort aus und war
froh, dal3 die Steuerung noch funktionierte.

Sie blickten nach rechts. Am Tragfldchenende klaffte ein
tellergrof3es Loch. Sonst war aber noch alesin Ordnung.

»Trimm die Mihle aus und dann mach Miucke«, sagte
Kempfer zum Piloten.

Wahrend sie abflogen blickten sie nochmals zuriick. Der
qualmende und brennende Frachter lag jetzt sill. Zwe
Begleitfahrzeuge waren an ihm langsseit gegangen. Die
anderen Einheiten marschierten nach Nordwesten weiter und
verschwanden im Dunst.

Simon horte mit, wie Sommerhahns Funker die Bodenstelle
in Cognac rief. Sie meldete sich aber nicht, da sie noch zu weit
entfernt war. Erst in Kustenndhe kam eine Verbindung mit
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ene Funkstelle zustande, die zum Flugplatiz Bordeaux
gehorte. Sie bot sich an, einen Spruch nach Cognac zu
vermitteln. Er enthielt die Meldung Uber den gelungenen
Angriff.

Das Wetter Verschlechterte sich. Der Himmel war bedeckt.
Es regnete, as sie durch den engen Schlauch auf das Festland
einflogen. In Cognac schien aber wieder die Sonne.

Gegen Mittag startete eine »Condor«, die im Planquadrat 56
und dem Seeraum nordwestlich davon Aufklarung flog. Trotz
intensiver Suche wurden die Schiffe nicht mehr entdeckt Ob
der bombardierte Transporter gesunken war oder nicht, blieb
deshalb ungeklart.

Von Cognac verlegten die Bomber zuriick nach Villaroche.
Von dort aus erfolgte im Spétherbst 1943 ihre Versetzung zu
den Kampfverbanden in Holland. Die vier Besatzungen, die
den Angriff auf die Schiffe in der Biscaya geflogen hatten,
wurden nach Gilze-Rrjen abkommandiert. Sie trainierten
vorerst zusammen mit den bereits dort befindlichen
Besatzungen weiter. Einsdtze wurden kaum geflogen.

Alles, was im Westen bel den deutschen Bomberverbanden
zu dieser Zeit geschah, diente einer ganz bestimmten Absicht,
von der die Flieger zu der Zeit noch nichts wuf3ten.

*

Ilhnen war auch nicht bekannt, dal3 es hinter den Kulissen der
deutschen Kriegsfuhrung einen grofRen Knall gegeben hatte,
der sich letzten Endes auch auf die Luftstrategie gegen England
auswirkte.

Der Anlald zu der Fihrungskrise war die Bombardierung
Hamburgs durch die britische und amerikanische Luftwaffe.
Von Mitte Juli bis Anfang August 1943 wurde Hamburg durch
Luftangriffe nahezu total zerstort. Englénder und Amerikaner
warfen schétzungsweise 80.000 Spreng- und 80.000 Phosphor-
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bomben (Brandbomben), sowie 5.000 Phosphor-Kanister bel
mehreren Nacht- und Tagesgrof3angriffen ab. Dabel wurden
250.000 Wohnungen vernichtet, die Héalfte des gesamten
Wohnraums. Millionen Menschen waren obdachlos oder
flohen in panischer Angst aus der Stadt. Die Feuerstirme und
Brénde waren tagelang bis zu 200 Kilometer weit zu sehen.
Schiffahrt, Industrie und die Versorgung erlitten schwer-
wiegende Schaden. 40.000 Menschen, darunter 5.000 Kinder,
kamen in dem entsetzlichen Inferno um, das die Alliierten
entfesselten.

Hitler schimpfte in diesem Zusammenhang auf die deutsche
Luftwaffe und regte sich darlber auf, dald die deutschen
Bomber angeblich London nicht finden konnten.

Der Oberbefehlshaber der Luftwaffe, Reichsmarschall
Goring, rief nach dem Hamburger Debakel seine engsten
Mitarbeiter zu sich in die »Wolfsschanze« (Deckname des
Fuhrerhauptquartiers bei Rastenburg, ehemaliges Ostpreuf3en).
Unter ihnen der General der Kampfflieger (Bomber), Peltz, und
der Genera der Jagdflieger, Adolf Galland. Ferner zahlreiche
Generdstabsoffiziere der Luftwaffe und den Chef des
Luftnachrichten-Verbindungswesens (L uftnachrichtentruppe;
heute Fernmeldetruppe), General Wolfgang Martini.

Nach Gesprachen Uber die durch die Hamburger Katastrophe
entstandenen Probleme kam der Oberbefehlshaber der
Luftwaffe zu folgendem Gesamtergebnis:

Die Luftwaffe sollte sich von nun ab im Westen auf die
Verteidigung umstellen und nicht mehr auf den Angriff. Alle
Kréfte sollten aufgeboten werden, um die aliierten Bomber-
strome aufzuhalten und die deutschen Stadte und die Industrie
vor Angriffen zu schiitzen. Dadurch wurde letzten Endes auch
die deutsche Luftwaffe wieder in der Lage sein, wie in friheren
Zeiten anzugreifen. Dann kénne man wieder zu entscheidenden
Gegenschlagen ausholen.

Alle Offiziere stimmten diesen strategischen Absichten zu.
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Danach mufde das Vorhaben noch durch enen Mann
abgesegnet werden, damit entsprechende Mal3nahmen anlaufen
konnten — durch Hitler.

Reichsmarschall Goring verlie? den Raum, um Hitler Uber
den Beschluf3 der fuhrenden Offiziere zu unterrichten.

Der General der Jagdflieger, Galland, berichtete in seinem
Buch (iber diese Vorgange:

»Wir blieben in gespannter Erwartung zuriick. In dieser
Stunde mufte sich das Schicksal der Luftwaffe entscheiden.
Der Oberbefehlshaber selbst hatte eingesehen, dald unsere
Luftkriegsfuhrung gegen den Westen einen falschen Kurs
steuerte.

Alles hing jetzt von Hitlers letztem Wort zu den gefal3ten
Entschliissen ab. Fir mich konnte kein Zweifel bestehen, dal?
er se mit dem ganzen Gewicht seiner Autoritét gutheif3en und
unterstitzten wirde.«

Doch es kam ganz anders.

Der Oberbefehlshaber und sein Chefadjutant betraten wieder
den Raum. Goring sagte kein Wort und ging mit starrem Blick
zwischen seinen Offizieren hindurch und verschwand in einem
der angrenzenden Raume.

Die Offiziere bestirmten Gorings Adjutanten mit Fragen. Er
gab nur zogernde Antworten. Doch immerhin kam dabel
heraus, dal3 es eine heftige Auseinandersetzung zwischen dem
Oberbefehlshaber der Luftwaffe und Hitler gegeben hatte.
Hitler wollte, wie so oft schon, nichts von Defensive wissen
und lehnte das Vorhaben der Luftwaffenfiihrung glatt ab.

Kurz darauf wurden der Kampffliegergenera Peltz und der
Genera der Jagdflieger Galland zu Goring gerufen.

Der Oberbefenlshaber der Luftwaffe war vollkommen
zusammengebrochen. Er hatte den Kopf zwischen den Handen
vergraben und stammelte unverstandliche Worte vor sich hin.

" Adolf Galland: »Die Ersten und die Letzten«, Jagdflieger im Zweiten
Weltkrieg, Schneekluth-Verlag, Darmstadt.
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Dann fal¥te er sich aber wieder und erklérte den beiden, daf?
se Zeugen des verzweifeltsten Augenblicks seines Lebens
seien; denn Hitler habe ihm das Vertrauen entzogen und alle
Vorschldge zur Anderung des L uftkrieges abgelehnt.

Genera Galland dazu: »Der Fihrer habe erklart, er sei zu oft
von der Luftwaffe enttéuscht worden. Von Umstellung auf die
Luftdefensive gegen den Westen konnte nicht die Rede sein.
Die Luftwaffe habe total versagt. Jetzt werde ihr ein letztes
Mal die Moglichkeit gegeben, sich zu rehabilitieren. Und zwar
mit der Wiederaufnahme verstarkter Angriffe gegen England.
Angreifen sai nach wie vor die Parole. Terror kdnne nur durch
Gegenterror gebrochen werden.«

Auch der Oberbefehlshaber der Luftwaffe selbst kippte jetzt
um und gab Hitler recht. Den Gegnern im Westen sollten von
nun an wuchtige Vergeltungsschlage versetzt werden, so dal3
die sich hiten wirden, ein zweites Hamburg zu riskieren.

»Der Fuhrer habe as erste Maldnahme zur Durchfihrung
dieses Planes die Schaffung eines Fuhrers der Luftangriffe
gegen England befohlen.«

Deshab ernannte Goring den General der Kampfflieger,
Oberst Peltz, zum »Angriffsfihrer England.

Danach fanden Besprechungen darliber statt, wie mdglichst
schnell ein entsprechendes Angriffskorps der Luftwaffe im
Westen aufgestellt werden konnte.

Peltz, der im Oktober 1943 zum Generalmajor befordert
worden war, versuchte nun, alle im Westen verfigbaren Krafte
zusammenzutrommeln, um nochmals ene grof3e Bomber-
offensive gegen England zu starten. Neue Angriffsverfahren
wurden entwickelt und einigen Verbadnden neue Bomber vom
Typ Ju 188 und He 177 zugefihrt.

Insgesamt standen schliefdich 550 Bomber und Jagdbomber
zur Verfigung. Unter ihnen auch die »Dornier«-Bomber, die
im Sommer und Herbst 1943 auf die kommende Luftoffensive
vorbereitet worden waren.
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Anfang und Mitte Januar 1944 waren die Vorbereitungen
abgeschlossen. Die neue Luftschlacht gegen England konnte

beginnen.

Flugplatz Bretigny.

Unteroffizier Eller schob die Gashebel nach vorn. Die
Motoren heulten auf. Er und Kempfer starrten in die Nacht.
Am Ende des Flugplatzes waren die hellen Lichter des
kinstlichen Horizonts (Starthilfe bel Nacht, Lichterkette) und
die Hecklampe des gerade gestarteten Bombers zu sehen.

»Zisch abl« sagte Kempfer.

Die »Dornier« rollte los und donnerte Uber die Startbahn.
Der rechte Motor knallte, und aus den Auspuffstutzen schlugen
blaue Flammen.

»Wasist los, Klaus* rief Eller.

Kempfer blickte auf den Tourenzéhler und dann nach
draulRen. »Alles in Butter, entgegnete er. »Die
Umdrehungszahl ist konstant. Anscheinend war der Motor
noch etwas zu kalt.« Kurz darauf lief das Triebwerk wieder
rund.

Die Do 217 raste bis an die Platzgrenze, dann zog der Pilot
die Steuersaule an und hob ab.

In kurzen Absténden startete eine Maschine nach der
anderen aus dem Platiz heraus, bis die aus drel Staffeln
bestehende Bombergruppe in der Luft hing.

So wie in Bretigny sah es in dieser Januarnacht auf vielen
Flugplétizen im Westen aus, als der geplante Schlag begann.
Das Ziel aler Bomber war — London.

Eller stieg bis auf 100 Meter Hohe, drehte eine Platzrunde
und lield dann den Kurs am Kreiselkompal3 einlaufen, den der
Navigator berechnet hatte.

Den Piloten war bel der Einsatzbesprechung Tiefflug
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befohlen worden, damit die Bombermasse moglichst spét von
den englischen Radargerédten erfal3t wurde.

Zur rechtzeitigen Ortung von feindlichen Flugzeugen hatten
die Englander bereits vor dem Krieg entlang ihrer Kiste
Hunderte von Radartirmen errichtet, die sogenannte »Home
chain« (wortlich Ubersetzt: Heimatkette). Sie hatte sich bereits
in der Luftschlacht um England im Sommer und Herbst 1940
bewahrt, war inzwischen aber weiter ausgebaut worden.

»In funf Minuten erreichen wir den Kanal«, sagte der
Navigator in das Schweigen hinein, das sich Uber die jungen
Manner gesenkt hatte.

Alle vier hielten den Luftraum standig unter Kontrolle, denn
die Gefahr, von Nachtjagern der RAF angegriffen zu werden,
wuchs von nun an immer mehr.

Nordlich von ihnen flammten Scheinwerfer auf, und
leuchtende Geschof3ketten stiegen hoch. Granatexplosionen
blitzten am Himmel.

»Dort scheinen die Herren von der anderen Feldpost-
nummer’ ins Reich zu fliegen«, meinte Kempfer.

Sie jagten Uber das dunkle, unheimlich wirkende Wasser des
Kanals hinweg und erreichten die englische Stidkiste.

»Zieh die Muhle an und geh auf Angriffshohe«, wies der
Navigator den Piloten an.

Eller zog das Segment an den beiden Steuerhtrnern zu sich
heran. Die »Dornier« stieg nach oben, und der Abstand
zwischen ihr und dem Land vergrof3erte sich immer mehr.

»Mixer, dippelnl« befahl Eller.

»In Ordnung«, meldete sich der lange Gerlach aus der
Bodenwanne und 6ffnete eine kleine Klappe im Rumpfboden.
Er stief3 ein Bundel von etwa 25 Zentimeter langen und zwei
Zentimeter breiten Stanniolstreifen durch das Loch ins Freie.

Es waren die sogenannten »Duppelstreifen, auf welche die
englischen Radargerdte ansprachen und so gestort wurden. Die

" Damals gebréuchliche Bezeichnung fiir Gegner.
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Englander wendeten bel ihren Luftangriffen das gleiche
Vefahren an; be ihnen hiellen die auf die jeweiligen
Radarwellenléngen  zugeschnittenen  Streifen »Windows
(Fenster).

Das Ziel des deutschen Angriffs war schon von weitem zu
erkennen. Uber London schwebten Leuchtbomben an
Fallschirmen. Hunderte von Scheinwerfern suchten den
Himmel ab. Die schweren Batterien schossen Sperrfeuer. Hin
und her flitzende Geschol3ketten bildeten ein riesiges Netz tiber
die Stadt.

Hoch oben flogen englische Nachtjdger mit brennenden
Postiondampen herum. Die im Hyde Park in Stellung
gegangene Raketenflak mischte bei diesem hollischen Konzert
ebenfalls mit. Zu jener Zeit galt London as die am starksten
verteidigte Stadt der Welt.

In der Luft eine Explosion. Eine zweite und dritte. Die
Nachtjager der RAF griffen an. Brennende Wracks stirzten
vom Himmel und zerschellten an der Erde.

Die ersten Bomben explodierten im Raum des grofen
Themse-U, in dem sich vorwiegend Docks, Hafenanlagen,
Fabriken, Schiffe, Magazine und Lagerschuppen aller Arten
befanden. Weithin sichtbar standen Gebdude in  hellen
Flammen.

Etwa 50 Meter von Ellers Maschine entfernt rauschte eine
grinlich schillernde  Geschof¥kette durch die Luft. Eine
Maschine wurde getroffen, brannte und explodierte. Ein
Spruhregen von glihenden Teilen wirbelte herum.

Gefreiter Simon zuckte zurtick, als der Abschul3 erfolgte.
Dann aber rif3 er sich zusammen und hielt seinen Sektor standig
unter Kontrolle.

»Los, sieh zu, dald wir die Eier loswerden!« sagte Eller zum
Navigator, der sich nach vorn an das Zielgerét gelegt hatte.

Der Kopf des Funkers war ohne Bewegung. Simon blickte in
ene bestimmte Richtung. War das wirklich einer dieser
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gefahrlichen Schatten, oder habe ich mich geirrt? fragte er sich.
Denn jetzt war nichts mehr zu sehen. Er nahm das MG 131 in
beide Hande und blickte wieder langsam von links nach rechts.
Da geschah es!

Weit hinter ihnen, an einem der vordersten Abwehrriegel der
Stadt, leuchtete ein Scheinwerfer auf. Sein heller Strahl war
starr nach oben gerichtet. Dann aber schwenkte er langsam hin
und her. Es sah so aus, as wirde es sich um irgendein Signa
handeln. Simon konnte sich aber nicht erkléaren, fir wen dieses
Zeichen eventuell bestimmt war. Da aber rif3 ihn etwas anderes
aus dem Schaensitz. Zwischen dem sich hin und her
bewegenden Scheinwerfer und seiner Maschine tauchte
pl6tzlich ein Schatten auf.

Er schnellte von unten herauf, schien sekundenlang in der
Luft stillzustehen, glitt dann weiter nach oben und verschwand.

Das dlles spielte sich ziemlich schnell ab; doch Simon hatte
eines erkannt: Es handelte sich um ein einmotoriges Flugzeug,
also um einen englischen Nachtjager.

Noch war es alerdings nicht klar, ob die Begegnung Absicht
oder reiner Zufall gewesen war.

»Viertausend Meter«, horte Simon den Piloten sagen,
wéhrend er den Luftraum beobachtete.

Das Themse-U glich da schon einem riesigen Feuermeer, in
das immer mehr Bomben einschlugen. Auch das Abwehrfeuer
hatte sich weiterhin gesteigert.

Der am Zielgerét liegende Navigator sagte zum Rloten: »Ich
Offne jetzt die Bombenklappe. Dann fliegst du eine Weile
geradeaus und héltst die Mihle stur auf Hohe.«

In dem Augenblick eilte mit rasender Geschwindigkeit von
vorn der dicke Strahl eines Scheinwerfers auf die »Dornier« zu.
Er erfaldte sie und verharrte auf ihr.

»Verdammter Mist«, fluchte Kempfer. Die Kanzel war mit
strahlend hellem Licht ausgefillt, das in die Augen stach.

»Kratz die Kurve, Bernd!« schrie Kempfer.
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Eller wollte ins Seitensteuer treten und die Steuersiule
herumlegen, kam aber nicht mehr dazu, denn Sekunden vorher
war der Scheinwerfer schlagartig erloschen. Die Augen der
Manner mufden sich jetzt erst wieder an die plotzliche
Dunkelheit gew6hnen.

»Was hatte das denn zu bedeuten« fragte Gerlach, der das
unter ihm flackernde und quamende Flammenmeer
beobachtete.

Keiner gab ihm ene Antwort, denn seitlich von ihnen
zischten kurze, weil3grine Geschof3ketten durch die Luft. Eine
rote Stichflamme zuckte auf, die sich innerhab kurzer Zeit in
einen Feuerbal verwandelte. Ein funkensprihendes Gebilde
stirzte zur Erde hinunter.

Simon dachte an die Beobachtung, die er gemacht hatte und
blickte wieder zurtick. Dort schwenkte der Scheinwerfer immer
noch in langsamem Rythmus hin und her.

Eller driickte die Steuersaule nach vorn. Die Maschine glitt
indie Tiefe.

Pl6tzlich schleuderte sie von einer Seite zur anderen, tanzte
auf und ab. Sie wére mit Sicherheit Uber die linke Tragfléche
abgeschmiert, wenn Eller sie nicht kurz vorher wieder in den
Griff bekommen hétte.

Die Manner flogen durcheinander. Gerlach schrie, well er
mit dem Kopf gegen die Rumpfwand gedriickt worden war.
Simon flog hoch und knallte gegen die Plexiglashaube.

»Was war das denn?«<rief er.

»PropellerbGen ener vor uns fliegenden Maschine,
antwortete Kempfer, der nach vorn in die Kanzel geschleudert
worden war, jetzt aber wieder auf seinem Platz am Zielgerédt
lag. »Zieh wieder an, Bernd! « sagte er dann.

Die »Dornier« stieg und flog schliefdich wieder auf der aten
Angriffshohe. »Jetzt sieh zu, dald du endlich die Bomben los
wirst, rief Eller dem Navigator zu.

Doch da kam erneut etwas dazwischen.
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Simon entdeckte den dunklen Schatten wieder. Er flog jetzt
vor dem in Hintergrund strahlenden Scheinwerfer von links auf
den Bomber zu.

»Jager, Jager«, brullte Simon aufgeregt. »Runter, Bernd!«
Unteroffizier Eller reagierte sofort. Er schob das Steuerhorn
scharf nach links und trat kréftig ins Pedal fur das Seitensteuer.
Die tonnenschwere Maschine kippte Uber die linke Tragfléche
ab und sauste pfeifend und heulend in die Tiefe.

Wahrend des Sturzes sahen de,  wie glihende
Geschol3spuren aus den Bordkanonen des RAF-Nachtjagers
Uber sie hinwegzischten.

»Das hat gerade noch hingehauen«, keuchte der Funker.

»Ruhel« fuhr Eller ihn an »Haltet euch fest, damit nichts
passiert.«

Die jungen Méanner klammerten sich irgendwo an. Eller flog
Abwehrbewegungen und steuerte wie in wilden Kurven mit
stetigem Hohenwechsal durch die Luft, um den Nachtjager
abzuschutteln.

Dabei geriet die Do 217 wieder in das helle Licht eines
Scheinwerfers, der den Piloten blendete, so dal3 er nicht mehr
wuldte, wo oben oder unten war, denn auch die Instrumente
konnte er nicht sofort ablesen, as die plétzliche Helligkeit
wieder verschwunden war. Er und seine Besatzung bemerkten
nur, dal3 sie sturzten.

Nach Sekunden, die ihnen wie Ewigkeiten vorkamen, konnte
sich Eller wieder orientieren und die Maschine geradelegen.
»Wir haben etwa tausend Meter Hohe verloren«, rief er
Kempfer zu.

»Egal«, erwiderte der Navigator. »Wir steigen nicht wieder
hoch. Halt jetzt auf das Ziel zu.«

Wahrend Eller geradeaus flog, beugte sich Kempfer Uber das
eingechaltete  Zielgerdt. Oberhalb  des  leuchtenden
Fadenkreuzes liefen die Brande, die Docks, Werften, Tanklager
und andere Anlagen langsam ein.
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Nicht weit von ihnen entfernt zuckten Blitze auf der Hohe
auf, in der se flogen: das Sperrfeuer der Flak, die um die
Innenstadt eine geféhrliche Wand aus Feuer und Granaten
gelegt hatte.

»Achtung, rief Kempfer.

Eller verkrampfte die Hande um das Steuerhorn und blickte
auf das Armaturenbrett. Schweild rann Uber sein Gesicht und
den ganzen Korper.

Kempfer driickte einen Hebel herunter.

»Bombenklappen springen auf«, meldete Gerlach aus der
Bodenwanne und stied gleichzeitig wieder ein  Bundel
Duppelstreifen durch die schmale Luke nach drauf3en.

»Haltet die Muhle so, wie sie im Moment fliegt!« rief der
Navigator.

»Nun mach endlich hinl« fuhr Eller den Mann am Zielgerét
nervos an. »Wir konnen doch nicht eine Ewigkeit in diesem
verdammten Hexenkessel herumgurken.«

Da schlug die englische Abwehr wieder zu.

An der Steuerbordseite der »Dornier« explodierten etwa 100
Meter entfernt mehrere Flakgrananten. Kurz darauf fillte ein
Scheinwerfer die Kanzel mit hellem Licht aus.

»Bomben rausl« schrie Eller, der wieder vollig geblendet
war. Andere »Leichenfinger« eilten herbel, erfaldten Ellers
Maschine und lief3en sie nicht wieder los. Die Beute war
gestellt. Jetzt muldte jeden Augenblick der Fangschuf3 fallen.

Die esten Granaten zerplatzten in der Nadhe der in der
Lichtspinne fliegenden Maschine. Rechts und links zuckten
geféhrliche Blitze auf.

Ein Splitter zerschlug die Seitenscheibe an Steuerbord. Kalte
Luft stromte herein.

»Schie? auf die Scheinwerfer, Peter«, rief Eller seinem
Bordmechaniker zu.

Gerlach klemmte sich hinter das MG, richtete den mit einem
durchlécherten Kihimantel umgebenen Lauf nach unten und
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zog den Abzug durch. Leuchtspurketten zischten zur Erde.
Innerhalb kurzer Zeit war die Trommel leer. Gerlach rifl3 sie
von der Waffe, rastete eine gefillte ein und schof3 weiter. Ein
Scheinwerfer erlosch, doch die Ubrigen hielten den Bomber
weiterhin in ihren Fangen.

»Beail dich, Klaus«, schrie Eller. »Sie schief?en uns die
Mhle sonst unter dem Hintern weg.«

Der Navigator gab keine Antwort. Als die Mitte des Ziels im
Fadenkreuz stand, I6ste er die Bomben aus. Ein Ruck ging
durch die Maschine. Erleichtert stieg sie nach oben.

»Bomben sind gefallen«, kam die Meldung aus der Wanne.

»Komm hoch und fahr die Bombenklappen zux, rief Eller zu
seinem Navigator hinunter, der zum Pilotensitz kroch und den
entsprechenden Schalter betétigte.

Der Unteroffizier schob die Steuersule nach links und stieg
hart ins Seitensteuer. Die Maschine kippte Uber die linke
Tragflache und stirzte in die Tiefe.

»Bombenklappen fahren zu«, sagte Gerlach. Und kurz
darauf: »Bombenklappen sind zu.«

Doch das registrierten die beiden Manner in der Kanzel nur
nebenbe.

Alle atmeten auf, as sie nach dem plétzlichen Sturz wieder
von der Dunkelheit eingehillt wurden. Die dicken
Lichtstrahlen der Scheinwerfer glitten jetzt kreuz und quer am
Himmel herum, suchten nach der entkommenen Maschine,
fanden sie aber nicht wieder. Kurz darauf erfaldten sie en
anderes Opfer, mit dem sie sich beschéftigten.

Auch aus dem unmittelbaren Gefahrenbereich der Fak
waren sie herausgekommen. Eller konnte jetzt wieder die
Instrumente erkennen und fing die Maschine ab.

»Gib mir den Abflugkurs an, damit wir verschwinden
konnen, rief er seinem Nebenmann zu.

Da schnellte wieder ein Scheinwerfer herbei und tauchte den
Bomber in weil%es Licht. Eller flog Abwehrbewegungen. Sie
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nitzten nichts. Der Scheinwerfer lief3 sich nicht abschiitteln. Da
drickte der Pilot die Maschine steil nach unten und lief3 sie
falen. Mit rasender Geschwindigkeit néherten sie sich der an
allen Ecken und Enden brennenden Stadit.

Mit diesem plotzlichen Sturz hatte die Scheinwerfer-
bedienung offenbar nicht gerechnet. Sie suchte zwar noch
hinter der deutschen Maschine her, fand sie aber nicht wieder.

Als Unteroffizier Eller erkannte, dald en anderer
Scheinwerfer herankam, stellte er die Maschine abermals auf
den Kopf. Die Brandherde néherten sich schnell und waren
immer deutlicher zu sehen.

Erst dicht Uber der Stadt fing er den stirzenden Bomber ab.
Sie donnerten Uber Hauser, Gebaude, Parks und Stral3en
hinweg. Den Scheinwerfern waren sie entkommen, doch jetzt
feuerte die leichte und mittlere Flak auf sie.

Eller driickte die Steuersaule nach vorn und zog sie wieder
zu sich heran. Die Maschine tanzte auf und ab. Er trat links und
rechts ins Seitensteuer.

Obergefreiter Kempfer lag vorn in der Kanzel am Zwillings-
MG und feuerte auf ausgemachte Flak-Stellungen und
Scheinwerfer. Gerlach schold ebenfalls und — wenn sich die
M0oglichkeit ergab — auch Simon mit seinem MG 131.

So flogen sie von der City ab, die immer noch von deutschen
Bombern angegriffen wurde. Es wurde ruhiger um sie, je mehr
sie nach Stiden kamen.

Unteroffizier Eller atmete auf. Der Navigator verlield den
MG-Stand, stellte sich neben den Piloten, Uberblickte das
Armaturenbrett und nahm sich die gelbe Nachtkarte vor, in die
der Ruckflugkurs eingezeichnet war. Er informierte den
Piloten.

In der Ferne tauchte die Kuste auf; von weitem erkenntlich
an den dort stationierten Scheinwerfern, Blinklichtern und der
Flak, die auf abfliegende Bomber feuerte.

»Steig so hoch wie eben moglich«, schlug Kempfer vor.
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»Warum?«

»Dann druckst du kurz vor der Kuste stark an«, antwortete
der Navigator. »Um so schneller kommen wir Uber se
hinweg.«

»In Ordnung«, meinte Eller, zog an und blickte auf das
Variometer.

Als sie 2.000 Meter erreicht hatten, standen sie dicht vor der
pausenlos feuernden K tistenabwehr.

»S0, jetzt stell den Vogel auf den Kopf, sagte Kempfer.

Es geschah. Die Maschine glitt in die Tiefe, und ihre
Geschwindigkeit stieg rapide an.

Flak-Granaten zerplatzten rechts und links von ihnen.
Gluhende Geschofketten sausten vorbel. Von den
Scheinwerfern blieben sie verschont, denn diese hatten gerade
in dem Sektor, den Eller und seine Manner durchflogen, eine
andere Maschine aufgefald Jetzt richtete sich auch die Masse
der Flak auf den in der Lichtspinne fliegenden Bomber.

»Wir kommen durch, rief Kempfer.

Er behidt recht. Die »Dornier« flog Uber die Kuste und
erreichte den Kanal. In etwa 200 Meter Hohe fing Eller den
Sturz ab und ging in den Geradeausflug Uber.

»Na, was habe ich gesagt?« meinte Kempfer.

»Noch sind wir nicht zu Hause, entgegnete Eller. »Haltet
die Augen offen und pennt nicht ein.«

Der Flug Uber den Kanal verlief ohne Zwischenféle. An der
Zuidersee flogen sie auf das Festland ein. Kurz darauf flammte
vor ihnen die Befeuerung eines Flugplatzes auf.

»Soesterberg«, stellte der Navigator fest. Sie flogen westlich
am Platz vorbel und blickten nach unten. Die Maschinen der
dort stationierten Bombergruppe landeten gerade und rollten
teils mit Hilfe der Tragflchenscheinwerfer zu den
Liegeplétzen.

»Noch ein paar Minuten, dann sind wir wieder da«, erklarte
Kempfer. Die Bomber hatten zwar vor dem Einsatz nach
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Bretigny verlegt, aber den Befehl bekommen, nach dem
Feindflug in Gilze-Rijen zu landen.

Die roten und weif3en Lichter der Platzbefeuerung blinkten
zu ihnen hinauf. Ein paar Kilometer abseits davon war ein
Scheinflugplatz angelegt, dessen Befeuerung mit der des
wirklichen Flugplatzes tbereinstimmte.

Gefreiter Simon nahm Verbindung mit dem Peller auf und
erhielt die Warnung, dal? sich feindliche Nachtjdger am Platz
befanden. Er informierte den Piloten.

»Alle aufpassen, damit blof3 nichts mehr passiert«, wies Eller
seine Méanner an, as er um den Platz flog. »Wie steht es mit
der Landeerlaubnis, Rolf?« erkundigte er sich anschlief3end.

Der Funker funkte die Q-Gruppe (Abkirzungen im
Funkverkehr) »Qa?« zum Peiler, der mit dem Morsesignal
»As« antwortete; das bedeutete »Warten Sie.

»Die kénnen uns doch nicht die ganze Nacht in der Luft
hadngen lassen«, schimpfte Eller, nachdem Simon ihn
informiert hatte. »Auf3erdem haben wir keinen Sprit mehr.«

»lch glaube«, wandte Kempfer ein, »der reicht noch fir gut
zwanzig Minuten.«

»Aber das brauchen wir denen dort unten nicht zu erzéhlenx,
wetterte Eller weiter. — »Rolf!«

»Ja.«

»Versuch es noch einmal, Mach die Sache dringend.«

Simon tastete das Rufzeichen der Bodenstation durch und,
nachdem diese sich gemeldet hatte, das »Qal .

Der Pelfunker morste an die Maschine das Wartezeichen
»As« und »Qal 8«.

»In acht Minuten konnen wir landen, Bernd.«

Eller blickte auf die Uhr, prefdte die Lippen fest aufeinander
und schwieg. Er kurvte stidlich vom Flugplatz herum.

Plotzlich erloschen die roten und weil?en Lampen der
P atzbefeuerung.

»Was hat das denn wieder zu bedeuten« fragte Eller.
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»Keine Ahnung!«

Zwei Minuten vergingen, da brannten die Lichter wieder.

Simon horte den Funkverkehr auf der Peilerwelle mit. Ein
Funker gab dem Peiler gerade Bescheid darliber, dald seine
Maschine schwer beschadigt sei und nur noch mit einem Motor
fliege. Er erhielt sofort Landeerlaubnis auf dem Grasstreifen
neben der betonierten Start- und Landebahn. Dann tastete der
Peiler das Rufzeichen der Eller-Do-217.

Simon meldete sich.

»Qal, gd, gal.«

»Wir dirfen landen, rief Simon dem Piloten zu.

»Das wurde aber auch langsam Zeit«, knurrte Eller bissig.
»Macht euch fertig zur Landung.« Er kurvte ein und flog nach
Norden zum Platz hinauf. »Wie steht es mit myo, Funker?«

Simon fragte beim Peiler an, der die Warnung »Myo, myo,
myo« durchtastete und »Qal quick«.

»Immer noch Jagergefahr, Bernd«, verstandigte Simon den
Piloten. »Wir sollen moglichst schnell landen.«

Eller leitete eine Blindflugkurve von 90 Grad ein, und vor
ihnen lag weit voraus das bel euchtete Landekreuz.

Die Routinema3nahmen fur die Landung des Bombers
rollten ab: Ausfahren der Landeklappen, Verstellen der
L uftschrauben.

»Fahrwerk ausfahren«, befahl Eller, Kempfer betétigte den
Schalter.

»Fahrwerk fahrt aus«, gab Gerlach dem Piloten Bescheid,
kam dann aus der Wanne hoch und stellte sich hinter die
beiden.

Derwell kontrollierte Simon den Luftraum und hielt das MG
131 schuf3bereit in den Handen. Obwohl er gute Augen hatte,
entging ihm etwas.

Von oben her stield ein Schatten zur Erde herunter. Ein
Fernnachtjéger der RAF hatte den einschwebenden Bomber
mit seinem Radargerdt erfal’t, war an ihn herangeflogen und
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wollte ihn nun abschiel3en. Er setzte sich in Schuf3position
hinter die Do 217, visierte an und feuerte .

Kurz vorher geschah aber etwas anderes: Ellers Maschine
sackte pl6tzlich ruckartig durch. Ein Zufall, der jedoch Uber
Tod oder Leben entschied.

Die Leuchtspurgeschosse des englischen Nachtjagers sausten
Uber den deutschen Bomber hinweg in die Nacht hinein.

»Jager, Jager!« rief Simon aufgeregt.

»Wir haben es gemerkt«, fuhr ihn Kempfer an.

Simon sah, wie ein dunkler Schatten UGber die einschwebende
»Dornier« hinweghuschte, nach oben schnellte und von der
Dunkelheit aufgesogen wurde.

Unteroffizier Eller zog die Gashebel zuriick. Das Donnern
der beiden Motoren verebbte. Nur noch lautes Zischen und
Sausen waren zu héren. Eller und Kempfer zogen gemeinsam
die Steuersdulen an. Die Maschine schwebte aus. Das
Fahrwerk bekam Erdbertihrung. Die »Dornier« machte noch
drel  Luftspringe, dann lie3 Eller die zurtickgezogene
Steuersdule los und trat auf die Bremsen.

Der Bomber scherte aus.

»Mit dem Fahrwerk stimmt etwas nicht, rief Eller.

Kempfer und Gerlach blickten nach drauf3en, konnten aber
nichts Aufergewohnliches entdecken.

Der Funker meldete sich: »Nach hinten sprihen Funken
weg, Bernd.«

»Wo kommen die denn her? « fragte Kempfer.

»Dasweil3ich nicht. Der Funkenwirbel wird immer toller.«

Die Maschine neigte sich nach rechts.

»lch vermute, dal3 ein Reifen geplatzt ist«, meinte Simon.

Unteroffizier Eller trat kr&ftig auf die Bremsen, brachte den
Bomber aber nicht zum Stehen. Er scherte immer mehr aus.

»Gib Gegengas, Bernd«, schrie Kempfer.

Eller stief3 den Gashebel fur den rechten Motor vor. Das
Triebwerk heulte auf, und die Luftschraube wirbelte schneller
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herum, aber das ManOver nitzte nicht mehr viel. Die in
Bewegung geratene tonnenschwere Masse liefd sich dadurch
nicht aufhalten. Die Fahrwerksstelze knickte ein, und die
Maschine ging sozusagen in die Knie.

»Wirf das Dach ab«, rief Kempfer dem Bordmechaniker zu,
der sofort den roten Notgriff zog. Das Kabinendach flog davon,
und kuhle Luft wirbelte herein.

Es knirschte, knackte und rauschte, als der Bomber die Erde
berthrte. Ruckartig horten das Sirren der Luftschrauben und
das Brummen der Motoren auf. Die Propeller gruben sich in
die Erde ein und waren verbogen. Die Do 217 drehte sich um
ihre eigene Achse. Die Bugkanzel zerplatzte mit einem lauten
Knall, und feuchte Erde spritzte herauf. Dann lag die Maschine
endlich still. Die Motoren knackten, die Platzabwehr feuerte,
und in der Luft dréhnten Flugzeuge.

Etwa zehn Meter von der auf dem Bauch liegenden
»Dornier« rollte gerade eine andere gelandete Maschine aus.

Gerlach Kletterte als erster nach drauf3en, blieb auf der
Tragfl&che stehen und half den anderen beim Aussteigen.

»Ausgerechnet bel der Landung mul3 so etwas noch
passieren«, schimpfte Eller.

»Das ist Schicksal, Junge«, meinte Kempfer. »Reg dich nicht
dartber auf. Was konnen wir dafir, wenn uns die Tommys
einen Reifen zerschossen haben«

Wahrend sie quer Uber den Flugplatz auf die an dessen Rand
stehenden Baracken zugingen, steigerte sich das Feuer der
Platzabwehr. Die im Osten in Stellung gegangenen leichten
Fla-Geschitze konzentrierten ihre Leuchtspurketten auf einen
ganz bestimmten Punkt in der Luft

»Da mul3 etwas im Busch seing, meinte Kempfer. Se
blieben stehen und blickten nach oben.

Ein Motor heulte auf héchsten Touren auf. Es gab einen
heftigen Knall. Ein brennendes Flugzeug stirzte aus dem
Himmel, schlug Ostlich des Platzes mit donnerndem GetOse auf
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und brannte aus. Der rotglihende Feuerschein erhellte die
Nacht und war weithin zu sehen. Spéter erfuhren Sie, dal3 es
sich um einen englischen Nachtjéger gehandelt hatte.

In der ganz links stehenden Baracke befand sich der
Gefechtsstand des Gruppenkommandeurs, bei dem Unter-
offizier Eller seine Besatzung vom Feindflug zurtickmel dete.

»Und wie war es fragte Major Schrick; ein hagerer Mann
mit einem Raubvogelgesicht »Erzéhlen Sie.«

Unteroffizier Eller berichtete. Schricks Gesicht war im
algemeinen standig freundlich. Als er a&ber von der
Bauchlandung horte, verdlsterte es sich. »Also, Sie waren das.
Wie st das passiert«

»lch konnte nichts dazu, Herr Mgjor«, antwortete Eller. »Die
Maschine scherte plétzlich aus und war einfach nicht mehr zu
halten. Ich nehme an, dal3 ein Reifen defekt war.«

»Werde den Fal untersuchen lassen«, brummte der
Gruppenkommandeur. »Fahren Sie jetzt mit Ihrer Besatzung in
die Unterkunft und pennen Sie sich griindlich aus.«

Eller grufite und verschwand nach drauf3en. Im Windfang
kam ihm ein anderer Pilot entgegen, der gerade gelandet war.

Zwei Tage vergingen. Das Wetter war unfreundlich, kalt, nal3,
neblig. Die deutschen Bomber konnten nicht starten, aber auch
die Englénder und Amerikaner waren zum Warten auf
Besserung verurtellt. Die RAF flhrte vereinzelte Storflige mit
schnellen »Mosquitos« durch, aber das war auch schon alles.

Die einzigen, die auf Hochtouren arbeiteten, waren die
Manner vom Bodenpersonal, die die Maschinen warteten und
wieder instand setzten. Innerhalb kurzer Zeit war auch Ellers
»Dornier« wieder klar.

Am Morgen des dritten Tages trillerte die Pfeife des UvD in
dem Gebdude, in dem die Besatzung Eller gemeinsam eine

" Bel der spateren Untersuchung durch das Bodenpersonal stellte sich
heraus, dal3 ein Flak-Splitter in einen Reifen eingedrungen war.
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Stube bewohnte. »Staffel aufstehenl« rief ene Stimme.
»Kaffeeholer raustreten.« Unteroffizier Eller warf die
Wolldecke beiseite, stieg aus dem Feldbett, zog den Vorhang
am Fenster beiseite und blickte nach draufRen. Nebel wallte
zwischen den Larchen, die rings um die Gebaude standen. Die
borkigen Stamme glénzten feucht und waren teilweise mit
blitzendem Reif Uberzogen.

Gerlach zog sich as ester an, nahm die grof3e
Aluminiumkanne und verschwand nach drauf3en.

Als e mit der gefiullten Kaffeekanne zurlickkam, standen
Eller, Kempfer und Simon vor ihren Spinden und zogen sich
an.

»Gibt’s was Neues?« erkundigte sich Simon.

»Allerdings«, erwiderte der Lange. Sein Gesicht war ernst
und verschlossen.

»Und? Lald dir nicht die Wirmer einzeln aus der Nase
Ziehen.«

»In einer Stunde sollen wir Startverpflegung empfangen.«

Eller drente sich um und starrte in Gerlachs breitflachig
geschnittenes Gesicht.

»|lst das ein Witz fragte er verblufft. »Bei dem Wetter
kann doch kein Mensch fliegen.«

»Vom Fliegen war ja auch nicht die Rede, Bernd«, wandte
Simon ein. »Nur vom Empfang der Startverpflegung.«

»Aber das eine gehort doch zum anderen.«

Der UvD beendete den Wortwechsel. Er polterte in die Stube
und rief: »Um zehn Uhr ist Besprechung im kleinen Lehrsaal .«

»Da scheint also doch irgendein dicker Hund in der Luft zu
liegen«, bemerkte Simon und sah zu Eller hinlber, der aber
nichts mehr sagte.

Kurz vor zehn Uhr waren ale Besatzungen der Staffel im
sogenannten kleinen Lehrsaal versammelt, der sich in einem
Gebéaude neben der Kiche befand.

Punktlich auf die Minute erschien Oberleutnant Mack, der
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Staffelkapitén. Er bekleidete den Posten erst seit zwei Tagen,
weil sein Vorganger vom ersten Grof3einsatz gegen die
britische Hauptstadt nicht zurtckgekehrt war. Ob die
Besatzung in Gefangenschaft geraten oder tot war, stand noch
nicht fest.

»Achtung«, rief der dienstélteste Offizier. Die Flieger
gprangen auf und nahmen Haltung an. »Neun Besatzungen der
Staffel vollsténdig angetreten«, meldete der Leutnant.

»Hinsetzen und herhoren«, befahl Oberleutnant Mack, ein
schwarzhaariger schlanker Mann mit  lebhaften, dunklen
Augen. Er war so etwas wie ein »ater Hase« in der
Englandfliegerei. Mit seiner Besatzung hatte er schon tber 20
Einsdtze geflogen. Und das wollte etwas heil}en, denn die
meisten schafften nur funf oder sechs, um danach vom
Feindflug nicht zurtickzukehren, wie es in solchen Fallen hief.

Ein Flieger fiel ndmlich nicht, sondern er kam vielmehr
einfach nicht zuriick. Wie das alerdings in Wirklichkeit
aussah, wie grausam und entsetzlich es manchma war — das
stand auf einem anderen Blatt.

»lch komme gerade vom Gruppenkommandeur«, begann
Mack und setzte sich auf einen Stuhl, der vor den Tischreihen
stand. »Dort fand eine Besprechung der Staffelfiihrer statt. Vor
einer Stunde traf ein Befehl samt ndheren Einzelheiten vom
Geschwaderkommodore per Sonderkurier ein. In  der
kommenden Nacht wird ein Angriff geflogen.« Er schwieg und
sah die vor ihm an Tischen sitzenden Besatzungen an.

Es herrschte pl6tzlich Stille wie in eéinem Grab, denn diese
Nachricht drickte bei alen irgendwie auf die Stimmung.

»Be  dem Sauwetter, Herr Oberleutnant«, platzte
Unteroffizier Eller in das algemeine Schweigen.

»Sie waren nicht gefragt«, wies der Oberleutnant ihn zurecht
»Und im Ubrigen komme ich noch gleich auf dieses Thema
zurick. Aus diesem Grund verlegt die Gruppe und damit
natiirlich auch unsere Staffdl zum Fugplatz Achmer bel
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Osnabriick.«

Die Navigatoren holten die Karten hervor und orientierten
sich, wéahrend der Staffelkapitdn weltersprach: »Sie haben
bereits davon gehort, dald die Tommys und Amis in England
den Sprung auf das européische Festland vorbereiten. Unsere
Aufkldrung hat nun herausgefunden, dald aus diesem Grund
starke Krafte im Raum Portsmouth zusammengezogen werden;
im Hafen, aber auch auf dem Lande. Deshalb richtet sich der
Schwerpunkt des kommenden Einsatzes gegen die Schiffe.«

Schweigen. Dabel Macks Ublicher Blick zu seinen
Besatzungen.

»Welitere Befehle und Einzelheiten Uber den Angriff werden
Siein Achmer bekommen.«

Danach gab e Né&heres Uber die Verlegung nach
Deutschland bekannt und sagte zum Schluf3:

»Nun ein paar Worte Uber das Wetter. Im Augenblick sieht
es damit ziemlich bescheiden aus. Nebel, Spruhregen, Sicht
fast Null, in der Luft Vereisungsgefahr. Doch die
Meteorologen haben vorausgesagt dald es sich bis zum Mittag
so welt bessern wird, dal3 wir nach Achmer Verlegen kdnnen.«

»Und in der kommenden Nacht?« wollte einer wissen.

»FUr unseren Angriff sollen laut Ansicht der Wetterfrosche
beste Verhéltnisse herrschen«, erwiderte Mack.

»Und wenn die Brider wieder einma danebengehauen
haben<warf Eller ein.

»lch kann Thnen nur das sagen, was ich weil3, Eller«,
entgegnete Mack. »Ob das nun in Wirklichkeit zutrifft, weil3
kein Mensch. Wir wissen nur eines. Wir haben den Befehl
bekommen, nach Portsmouth zu fliegen, und das alein zahlt.
Capito?«

»Jawohl, Herr Oberleutnant.«

Die Besatzungen waren entlassen, gingen in ihre Unterkiinfte
zurtick und bereiteten sich auf die kommenden Ereignisse vor.

Der Gefreite Simon klebte gummierte Verschlisselungs-
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streifen in einen schwarzen Umschlag aus Karton und rauchte
eine Zigarette dabel. Der Bordmechaniker sal3 vor dem
rotgltihenden Kanonenofen auf einem Schemel und doste vor
sich hin.

»Hast du dir die glltigen ES-Signale besorgt?« fragte Eller
ihn. Der lange Gerlach 6ffnete die Augen, blinzelte den Piloten
an, brummte »Nat(rlich« und schlof3 sie wieder.

»Welche Farben haben die Erkennungdlichter am Bug,
Peter< erkundigte sich Eller.

»Rot-griin.«

Unteroffizier Eller nahm das Soldbuch aus der Uniformjacke
und legte es in den Spind. Aus Geheimhaltungsgriinden war es
verboten, sie auf Feindfliigen mitzunehmen.

»Habt ihr eure Soldbiicher aus den Uniformen genommen«
fragte er vorsorglich seine Besatzung.

Die Méanner bgjahten.

Eller zog die Reildverschlisse der an den Beinen des
Kanalanzuges angebrachten Taschen auf und schob rote
Leuchtpatronen in die Lederschlaufen; dann befestigte er die
Brandfackel und ergriff die FT-Haube.

»Wir mussen gehen, sonst fahrt der Bus ohne uns ab,
drangte er.

Sie verlielfen die Stube und gingen zusammen mit anderen
Besatzungen bis zur Hauptwache, vor der der Opel-Wagen
bereits wartete. Aus dem am Heck angebrachten grof3en runden
Ofen, in dem Holz zur Erzeugung von Holzgas verbrannt
wurde, stiegen graue Wolkchen hoch.

Von dlen Seiten stromten die Besatzungen herbei und
stiegen in den grau gestrichenen Bus. Als er vollig Uberfillt
war, ratterte er los.

Am Liegeplatiz der Staffel nahmen sie beim zustandigen
Wart ihre Fallschirme in Empfang und begaben sich zu den

" Diese sogenannten »Hol zkocher« wurden damals weitgehend benutzt, um
Benzin zu sparen.
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Maschinen.

Das Wetter hatte sich tatsachlich etwas gebessert. Es
schwebten zwar noch graue Nebelwolken Uber den Platz, aber
die Sicht und die Ubrigen Verhdltnisse waren relativ gut.
Deshalb konnten die Maschinen der einzelnen Staffeln in
schneller Folge und reibungsl os aus dem Platz herausstarten.

Myo-Meldungen lagen ebenfalls nicht vor. Die Flieger
schlossen daraus, dal3 auch die englische Luftwaffe durch das
schlechte Wetter behindert wurde.

Unteroffizier Eller startete als letzter seiner Staffel. In der
ihnen befohlenen Hohe von 100 Metern ging er nach der
obligatorischen Platzrunde auf Ostkurs.

Der Flug nach Achmer verlief ruhig und ohne Zwischenfdlle.
Nach der Landung rollten sie zu dem Liegeplatz, der ihnen bei
der Flugbesprechung néher bezeichnet worden war. Ein Mann
vom Bodenpersonal winkte sie ein.

Vor einer der viden mit Tarnnetzen verdeckten Boxen
wendete Eller, so dal} das Heck der Do 217 in Richtung
Splitterschutz stand, der halbmondformig angelegt war. Er
nahm die Gashebel zuriick und stellte die Ziindung ab.

Alle Besatzungen der Staffel harrten auf dem Liegeplatz der
Dinge, die nun kommen mufden. Ein Lkw brachte sie zu einem
Barackenlager, das ihre voribergehende Unterkunft sein sollte.

Die Stuben waren nicht geheizt, unfreundlich und auf3erst
ungemutlich. Es gab nur einen einzigen Komfort: In der beim
Lager Dbefindlichen Kiche konnte heil3er Bohnenkaffee
empfangen werden. Das war eine Ausnahme, die nur vor
Einsdtzen Ublich war; normaerweise kochten die Kiichen nur
muffig schmeckenden Malzkaffee.

Die Flieger sal3en herum, warteten, tranken Kaffee, rauchten
Zigaretten und unterhielten sich. Der Nachmittag verrann, und
es ging auf den Abend zu. Normaerweise hétte schon irgend
etwas geschehen miussen, das mit dem bevorstehenden
Feindflug in Zusammenhang stand.

73



»Da ist irgend etwas faul«, meinten die »Alten« unter den
Besatzungen, die bereits Erfahrung mit solchen Einsdtzen
hatten.

Sie behielten recht!

Als sich die Dunkelheit Uber das Land senkte, kursierten die
ersten Gertichte im Barackenlager.

»Der Einsatz fallt aus«, hiefd es. »Das Wetter ist zu
schlecht.« Aber noch lag keine offizielle Bestdtigung vor.

»Was habe ich heute morgen gesagt?< meinte Unteroffizier
Eller, der mit seiner und einer anderen Besatzung in einer Ecke
des grolen Schlafraums hockte. Darin standen zwolf
doppelstéckige Feldbetten, auf denen mit S&gespanen geflillte
Matratzen lagen.

»lch schlage vor, wir feuern den Kanonenofen an«, fuhr
Eller fort. »Sonst kénnen wir in der kommenden Nacht vor
Kadlte nicht schlafen.«

»Warten wir erst einmal ab, ob die Latrinenparolen
Uberhaupt stimmen, wandte der Gefreite Simon ein.

Sie stimmten. Kurz darauf eilten Melder von Baracke zu
Baracke und gaben bekannt, dal3 der Feindflug wegen
schlechter Wetterverhdtnisse ausfallen wirde.

»Abendessen im grofRen ERsaal des Fliegerhorstes. Danach
Freizeit nach beliebiger Verwendung. Es fahren Busse nach
Bramsche, wo ein Film vorgefuhrt wird«, erklérten die Melder.

Der néchste Morgen war genauso grau, nal3, diesig und
unfreundlich wie sein VVorganger in Holland.

»Wenn das so bleibt, dann fallt der Einsatz heute auch
wieder flach«, meinte Unteroffizier Eller, der mit entbl6f3em
Oberkérper neben Simon im Waschraum stand.

»Abwarten, Bernd«, erwiderte Simon. Vidleicht hauen die
Prognosen der Wetterfrosche heute hin.«

Diesmal behielt der Funker recht. Als es dunkel wurde,
versammelte sich die Bombergruppe in einer grof3en
Flugzeughalle. Der Gruppenkommandeur hielt personlich die
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letzte Einsatzbesprechung ab. Er sprach nochmals von dem,
was die Besatzungen bereits wufdten. Nur der Wetterbericht
war neu, der diesma tatséchlich einwandfreies Flugwetter
versprach.

»Wir wollen hoffen, dal3 das stimmti«, meinte Eller
skeptisch, der mit seiner Besatzung an einem Tisch sal3.

»Und nun an die Maschinen, rief der Gruppenkommandeur
zum Schluf3. »Hals- und Beinbruch.«

Unteroffizier Eller ging zusammen mit seiner Besatzung
Uber die asphaltierten Rollwege, an denen kleine Hallen lagen.
Sie erreichten den Liegeplatz mit den schwarzen Bombern, vor
denen Besatzungen und Méanner vom Bodenpersona
herumliefen.

Ein Feldwebel fuhr auf einem Fahrrad an ihnen vorbei. Unter
einem Arm hatte e enen kleinen viereckigen Kasten
geklemmt: einen Sender fur das FUG 10 (Funkgerét).

Vor ihrer Maschine standen der Erste Wart, ein Techniker
vom Bodenpersonal und der Funkwart. Sie gaben letzte
Informationen Uber den Zustand der Maschine, Uber die bereits
im Schacht befindlichen Bomben, deren Zinder und die
Funkgeréte. Ihrer Meinung nach war, wie immer, alles in bester
Butter.

»Hoffentlich habt ihr uns nichts vorgemogelt«, meinte Eller
skeptisch. »Na ja, wir werden ja sehen.«

Simon kroch as erster in die »Dornier« und hantierte an den
Funkgeréten herum, an denen er die wichtigsten Frequenzen
einrastete, so dal} sie spater im Bedarfsfall rasch, sicher und
ohne grof3e Sucherel zur Verfigung standen.

Unteroffizier Eller folgte ihm, dann der Navigator und zum
Schluf3 der Bordmechaniker.

Auf alen Liegepldzen sprangen nun die Motoren knallend
und fauchend an. Vor Ellers Maschine tauchte der Erste Wart
auf, winkte ihm zu und rief: »Alles in Ordnung. Ab geht die
Post! «
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»Der Bursche hat eine ganz besondere Art von Humor,
knurrte Kempfer.

Sie lief3en zuerst den linken und dann den rechten Motor an.
Eller lie3 se Warmlaufen, wobei er und Kempfer die
Tourenzahler beobachteten. Sie liefen einwandfrei.

Danach blinkte der Navigator mit der Taschenlampe en
Zeichen an die neben der Maschine stehenden Manner vom
Bodenpersonal.

Durch Handzeichen signalisierten sie ihr »Verstanden«, und
zwel Mann krochen unter die Tragflachen, um die Bremskl6tze
vor den dicken Gummireifen wegzuziehen.

Maschine frei!

Eller gab Gas und rollte los. Es ging an den mit Tarnnetzen
bedeckten Boxen, Hallen, Baracken und Wirtschaftsgebauden
vorbei zur Startbahn. Vor ihnen rollten von alen Seiten die
Bomber der Gruppe auf die Ringstral’e. Die Besatzungen
mufdten scharf aufpassen, damit es in diesem Getimmel nicht
zu Zusammenstofien kam. Aus diesem Grund schaltete auch
der Funker in seinem Stand seine Taschenlampe auf rot, wenn
se hielten und auf grin, wenn Eller weiterrollte. Signale, die
fur die hinter ihnen rollende Maschine bestimmt waren.

Ein letzter Schwenk, dann standen sie in Startposition. Vor
ihnen sauste gerade der Bomber los, dem sie folgen muf3ten.

Eller, Kempfer und Gerlach beobachteten das weil3e
Schlufdicht der startenden Do 217. Als es am Ende des Platzes
in die Hohe stieg, gab Eller Gas.

Nach dem Start stieg Eller bel der Platzrunde auf die
befohlene Hohe und flog ab. Der Anflugkurs verlief Uber
Holland, Belgien, an der nordfranzosischen Kiste entlang bis
in den Raum von Le Havre. Zehn Kilometer ¢stlich der Stadt
mufte gewendet und dann direkt Uber den Kand zum Zid
geflogen werden.

Das adles geschah, um den Gegner Uber die wahren
Angriffsziele zu tauschen. Die Besatzungen wufden ferner, daf3
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eine andere Bombergruppe einen Ablenkungsangriff gegen
London flog. Dadurch sollte die englische Nachtjagdabwehr
zersplittert werden.

Unteroffizier Eller driickte den tonnenschweren Bomber so
tief wie eben moglich auf das dunkle Wasser des Kanals
herunter.

Keiner sagte ein Wort. Jeder war mit der Funktion
beschéftigt, die er auf Feindfligen ausfUhren mufde. Der
Navigator lief3 dann und wann die Taschenlampe aufblitzen,
um den Kurs zu kontrollieren. Eller war voll und ganz mit der
Steuerung der Maschine beschéftigt; Gerlach und Simon
beobachteten sténdig den Luftraum.

Weit voraus schimmerten Lichter durch den blassen Dunst,
der Uber dem Kanal schwebte. Blitze zuckten auf.

»Portsmouth«, sagte der Navigator. »Dort sind anscheinend
schon Kameraden von uns. Steig auf Angriffshdhe, Bernd.«

Eller zog an und rief dabe: »Peter, leg dich in die
Bodenwanne. Alle scharf aufpassen.«

Der lange Gerlach verschwand nach unten und begann zu
duppeln.

Je hoher sie stiegen, desto deutlicher konnten sie erkennen,
was am Zid los war. Das ubliche, ihnen gut bekannte Bild:
Scheinwerfer, Granatexplosionen in der Luft, Leuchtspur-
ketten, Positiondichter von RAF-Nachtjagern, die auf diese
Weise von ihren Leitstellen angesetzt wurden.

Weiterhin zahlreiche Leuchtbomben, die an Fallschirmen
Uber Hafen und Stadt schwebten; abgeworfen von den
Markierern, die der Masse der Bomber vorausgeflogen waren.
Die Zidmarkierungen wurden stdndig erneuert. Dieses
Verfahren hatte man von den Engléndern Ubernommen, die
darin wahre Meister waren.

Kurz vor Erreichen der 3.000-Meter-Grenze befahl Eller:
»Sauerstoffmasken anlegen.«

Sie schnallten die aus grinem Gummi bestehenden Masken,
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die durch russelartige Schlauche mit den Sauerstoffbehdltern
verbunden waren, vor die Gesichter und Uberpriften die
Gerédte. Sie arbeiteten einwandfrei.

Jetzt dtellte es sich heraus, dal3 die Voraussagen der
Meteorologen richtig gewesen waren. Am Ziel herrschte gute
Sicht; nur da und dort ein paar blasse, aber bei dem grellen
Licht durchschaubare Wolkenfetzen.

Im Hafen und dessen Umgebung waren die ersten
Bombenexplosionen zu sehen.

Das Feuer der Flak und die Turbulenz in der Luft steigerten
standig. Die Maschine schwankte und vibrierte. Uber ihr zogen
leuchtende Geschofketten durch die Luft. Dort griff ein
englischer Nachtjager an. Er mufdte seine Beute verfehlt haben,
denn der Angriff zeigte keine weitere Wirkung.

Simon blickte zwischen den beiden Seitenleitwerken
hindurch und erkannte einen dunklen Schatten, der von unten
langsam hochkam, um dann auf gleicher HGhe wie die
»Dornier« weiterzufliegen.

»Ein Schatten hinter uns«, meldete er nach vorn.

»CGreift er an?«

»Bis jetzt noch nicht«, antwortete Simon und lief3 das dunkle
Etwas nicht aus den Augen.

»Kannst du nicht erkennen, um was es sich handelt« fragte
Eller den Funker.

»Nein. Es konnte vielleicht eine von unseren Maschinen
Seink, setzte er hinzu.

»Kommt sie ndher?«

Der Funker verneinte. Er stellte aber kurz darauf fest, dal3
der Schatten seitlich nach Westen wegscherte, mit der
Geschwindigkeit eines Fahrstuhles héherstieg und aus seinem
Blickfeld verschwand.

»Muld einer von uns gewesen seing, kommentierte der
Navigator den Vorgang.

»Weiter aufpassen«, befahl der Pilot. »Und sofort Meldung
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an mich, wenn etwas nicht stimmt.«

Eller und Kempfer sahen durch die Bugkanzel nach unten.
Im Hafen und in der Stadt blitzten pausenlos hochgehende
Bomben. Gebdude und Schiffe brannten. Wegen der
Ausleuchtung durch die Zielmarkierer war ales bis in Details
zu erkennen.

»Siehst du den grofen Pott dort vorn« fragte Eller den
Navigator.

»Meinst du denjenigen, um den die vielen kleineren Schiffe
liegen?«

»Genau. Sieh zu, dald du ihn triffst. Ich fliege an.«

Kempfer legte sich ans Bombenzielgerdt und blickte durch
die Optik.

Unteroffizier Eller flog auf das grof3e Kriegsschiff zu, dessen
Flak im allgemeinen Abwehrkampf mitwirkte.

Die Strahlen der Scheinwerfer tanzten und schnellten jetzt
wie verrickt am Himmel herum. Es sah so aus, as wéren ihre
Bedienungen total verwirrt. Falls sie radargesteuert wurden,
konnte diese Verwirrung durch die deutschen DUppelstreifen
entstanden sein.

Ein breiter Lichtstrahl raste auf Ellers Maschine zu, streifte
se, eflllte die Kanzel mit weil¥em Licht und wanderte aber
sofort wieder weiter.

Ringsum zuckten pausenlos die Blitze explodierender
Granaten der schweren Flak. Die Leuchtspurketten der leichten
und die Geschosse der mittleren Flak reichten nicht ganz in die
Hohe hinauf, in der die deutschen Bomber flogen.

»HO6he und Kurs halten, rief der Navigator. »Ich 10se gleich
aus.«

Das war alerdings leichter gesagt als getan, denn es war
schwer, den Bomber in dieser turbulenten Hdolle Uberhaupt
einigermalden zu halten. Unteroffizier Eller schaffte es nur
unter Einsatz seiner ganzen Kraft. Sein Korper war in Schwell3
gebadet, der seine Unterwasche und sogar den Kampfanzug
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durchtrankte.

Die Bombenklappen sprangen auf. Durch die Maschine ging
ein Ruck, und das jetzt unter dem Rumpf entstandene grol3e
rechteckige Loch verringerte die Geschwindigkeit.

Da das Zid fast taghell erleuchtet war, konnte Kempfer das
grof3e Schiff in der Optik des Zielgerdtes gut erkennen. Es
wanderte langsam vom oberen Rand nach unten auf die Mitte
zu, in der sich das glihende Fadenkreuz befand.

»Achtung! Aufpassen!« rief Kempfer.

Sekunden spéter |0ste er aus.

»Bomben sind gefallen«, meldete der Bordmechaniker und
blickte hinter den grofen Zylindern her, bis se von der
Dunkelheit verschluckt wurden.

Obergefreiter Kempfer kroch nach dem Abwurf auf seine
Position neben dem Piloten zurick wund fuhr die
Bombenklappen ein.

Routinemeldung aus der Wanne: »Bombenklappen fahren
ein.« Kurz darauf: »Bombenklappen sind eingefahren.«

»Was ist mit den Bomben los, Langer?« fragte Kempfer.

»Wenn ich mich nicht irre, ist eine auf dem Achterdeck
eingeschlagen«, antwortete Gerlach. »Zwei fielen hinter dem
Pott ins Wasser, eine schlug dicht beim Heck ein und die letzte
S0, wieich es eben sagte.«

»Sinkt der Kahn etwa?« wollte Eller wissen.

»Das kann ich nicht erkennen. Sehen wir ma nach«, schlug
der Navigator vor. »Stell den Vogel auf die Schnauze und lal3
ihn runterfallen.«

Unteroffizier Eller druckte an, lief3 die Maschine etwa 1.000
Meter durchfallen und fing sie wieder ab. Dann kurvte er tber
die linke Tragflache ein. Jetzt lagen der Hafen und die
KUstenstadt links von ihnen.

Alle vier starrten angestrengt hintber, konnten aber nicht
genau erkennen, was mit dem Schiff geschehen war. Die
Beobachtung wurde dadurch erschwert, dal3 die deutschen
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Leuchtmarkierungen nach und nach erloschen und nicht wieder
erneuert wurden. Ein Zeichen dafir, dal3 der Hauptangriff
gelaufen war. Auch das Feuer der Flak flaute ab und die
Scheinwerfertdtigkeit war nicht mehr so rege.

»Ende des Angriffs¢, stief3 Kempfer erleichtert hervor.
»Flieg mit Suidkurs ab und driick die Mihle an.«

Eller schob die Steuersdule nach vorn, und die »Dornier«
glitt in die Tiefe. Dicht Uber dem dunklen Wasser des Kanals
fing er ab und flog in etwa 50 Meter Hohe weiter, wobei er
immer wieder den elektrischen Hohenmesser kontrollierte.

Nach Erreichen der franzosischen Kuste kurvte Eller ein und
lief3 den Heimatkurs am Kompal3 einlaufen.

Diesmal bekamen de in Gilze-Rijen vom Peiler sofort
»Qal«. Eller schwebte nach der Platzrunde ein, landete glatt
und rollte zum Liegeplatz.

Das Hammern und Drohnen der Motoren verstummte.
Gefreiter Gerlach Offnete die Bodenklappe und stieg als erster
aus.

Eller ri3 die FT-Haube vom Kopf, 16ste die Anschnallgurte
und sagte zu Kempfer: »Dal3 der ganze Dreh so glatt verlaufen
wirde, hétte ich nicht gedacht.«

Andere Besatzungen hatten nicht so viel Glick gehabt. Noch
in der Nacht und am frilhen Morgen sprach es sich herum, dal3
einige fehlten. Ein paar hatten sich verflogen und meldeten sich
von franzosischen oder holléndischen Fugplézen. Eine
Bomberbesatzung verflog sich alerdings dermal3en, wie es bis
dahin in der Geschichte des Bomberverbandes noch nicht
vorgekommen war.

In der Maschine war der Kompal3 infolge Flak-Einwirkung
ausgefallen. Die Besatzung wulde einfach nicht mehr, wo sie
war und fand auch keine entsprechenden Navigationshilfen.
Die roten Kontrollampen leuchteten auf. Nur noch fir etwa
zehn Minuten Benzin in den Tanks! Der Flugzeugfihrer gab
den Befehl: »Fertigmachen zum Aussteigen.«
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Die Manner Uberpriften ihre Fallschirme. Der Bord-
mechaniker wollte gerade die Bodenklappe durch Betétigung
des Notgriffs abwerfen, da flammte unter ihnen die Befeuerung
eines Flugplatzes auf.

Der Pilot widerrief den Absprungbefehl und setzte zur
Landung an. Sie schwebten ein, setzten auf und rollten aus.
Danach knallten und spuckten die Motoren, liefen
unregelmaldig und blieben schliefdich stehen, denn die Tanks
waren trocken.

Die Besatzung war Uberrascht, als sie erfuhr, wo sie gelandet
war. Nicht in Frankreich, Holland oder Belgien, sondern in —
Bad Aibling.

Am Tag nach dem Angriff auf Portsmouth stellte man bei allen
im Englandeinsatz stehenden fliegenden Einheiten fest, dai3 die
Verlustquote abermals sehr hoch gewesen war.

Viele vermifden Bekannte und alte Freunde, mit denen sie
Monate, oft Jahre, zusammengelebt hatten. Noch vor Stunden
waren sie vergnigt und munter in Achmer herumgelaufen, und
jetzt waren sie plétzlich, von einer Nacht zum néchsten Tag,
nicht mehr da.

Diese schmerzliche Tatsache drickte auf die Stimmung der
Zurickgekehrten. Sie waren traurig, deprimiert und tells
verzweifelt. Panik und Angst kamen auf. Die Angst davor, dal3
es eines Tages auch sie erwischen wirde. Nicht nur die alten
Besatzungen, sondern auch die jungen wufden ja inzwischen
aus eigener Erfahrung, dald sie jedesma in ene flurchterliche
Holle flogen; in eine Abwehr, die ihnen Uberlegen war.

Sie ale konnten fliegen, beherrschten ihre Bomber, konnten
eine Menge Abwehrtricks durchfiihren, um den Nachtjagern
und den Scheinwerfern zu entkommen; sie waren geschickt,
zéh, mutig und von einer geradezu unbeschreiblichen Hérte.
Doch das alles nitzte auf diesem Todeskarussell nur wenig,
wenn man etwas nicht besal3, das nicht zu beeinflussen war —
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das Kriegsgl tick.

Trotz der Verluste mufdte weiterhin geflogen werden, welil
Hitler immer noch davon tréumte, England aus der Luft zur
Kapitulation zu zwingen.

Im Laufe der Bomberoffensve schmolz  deshalb
zwangdaufig das anfangs fir deutsche Verhdltnisse relativ
grof3e Aufgebot immer mehr zusammen.

Jeder weitere Feindflug ri3 Licken in die Staffeln,
dezimierte die Besatzungen und den Maschinenpark. Diesem
ungeheurem Verschleil3 stand nur ein Minimum an Nachschub
von Fliegern und Flugzeugen gegentber. Obwohl die Fihrung
des Englandeinsatzes schon bald erkannte, da3 die
Luftoffensive keinen entscheidenden Erfolg haben wirde,
wurden die Bomber immer wieder ins Feuer geschickt.

Unteroffizier Eller und seine drei Besatzungskameraden
gehorten zu denjenigen, die Glick hatten, denn sie kehrten
immer wieder zuriick. Manchmal mit einem zerschossenen
Fahrgestell oder im Einmotflug, mit von Granatsplittern
durchsiebten Tragfldchen oder Leitwerken, mit aufgerissener
Kanzel oder grofRen Lochern im Rumpf. Doch trotz aller
Schwierigkeiten und Zwischenfélle kamen sie immer wieder
lebend Uber die Runden. Aus den Neulingen waren inzwischen
Routiniers geworden, die zu denjenigen zéhlten, die in der
Fliegersprache als »unsterblich« galten. Dann aber wendete
sich das Blatt pl6tzlich in einer Nacht.

Am Tage zuvor hatte die Bombergruppe seltsamerweise fir
den kommenden Einsatz von Holland aus dorthin verlegt, wo
se einmal as »Lehrlinge« der Bombenfliegerei angefangen
hatten — nach Villaroche.

Sie landeten dort gegen Mittag und fuhren in dem
franzosischen Bus nach Voisenon zum Essen.

Jeder hatte sich darauf gefreut, alte Bekannte anzutreffen,
doch sie wurden enttéuscht. Die Gesichter, in die sie blickten,
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waren ihnen vollkommen fremd. Neulinge, wie se es auch
einmal gewesen waren. Auch das Schlof3, der Park, die
Baracken und die Wirtschaftsgebaude kamen ihnen irgendwie
fremd vor. Es schien ihnen so, as wirde eine Ewigkeit
zwischen dem Gestern und dem Heute liegen, obwohl es nur
ein paar Monate gewesen waren.

Danach fuhren sie wieder nach Villaroche hinaus und
bereiteten sich auf den Feindflug der kommenden Nacht vor.
Angriffsziel: London!

Nach Einbruch der Dunkelheit geriet die ganze
Angriffsmaschinerie wieder routinegema? in Bewegung.
Drelundzwanzig schwarze Bomber starteten in schneller Folge
aus dem Platz heraus. Unter ihnen die Besatzung Eller.

Anfangs verlief ales ohne besondere Stérungen und
Zwischenfélle. Sie kurvten in der Flak-Holle Uber der
Themsestadt herum, warfen ihre Bomben und flogen wieder
ab. Es sah ganz so aus, as ob die Manner der Besatzung Eller
auch diesmal wieder Gluck haben wirde.

Sie Uberflogen die englische Kuste, und Eller ging tiefer
herunter. Kempfer stand neben dem Piloten und orientierte sich
auf der Karte. Gerlach kam aus der Wanne hoch und stellte
sich hinter die beiden. Simon summte in seinem Stand leise vor
sich hin.

Gerlach offnete eine runde Schokakola-Dose und verteilte
die Schokol adenscheiben.

»Noch etwa zwanzig Minuten, sagte Kempfer, wobei er auf
der Schokolade herumkaute, »dann ereichen wir die
hollandische Kuste und haben den ganzen Mist wieder
Uberstanden.«

»lch bin mal gespannt, wen es diesmal wieder erwischt hat,
meinte Gerlach.

Keiner ging auf ihn ein.

Kempfer faltete die Kate so zusammen, da3 ein etwa
handgrof3es Rechteck entstand. Es enthielt den Tell, den er fur
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seine weitere Navigation zum Heimatflugplatz noch benttigte.
»Noch zehn Minuten«, informierte er seine Kameraden. »Gott
sal Dank.«

In dem Augenblick zuckte Simon zusammen.

Er hatte sich kurz mit seinem Funkgeréat beschéftigt und die
Welle des Pelers Gilze-Rijen an Empfanger und Sender
eingerastet.

Als er den Kopf wieder hob, entdeckte er einen schwarzen
Schatten hinter den Doppelleitwerken. Er flog auf ihrer Hohe
und naherte sich mit rasender Geschwindigkeit.

»Jager! Jager, Bernd!« schrie er. »Mach, da du
wegkommst.« In der Aufregung vergald Simon, die genaue
Angriffsposition des Nachtjagers anzugeben.

Eller reagierte aber trotzdem sofort und zog die Maschine
nach links hoch. Er stief3 die Gashebd bis zum Anschlag vor.
Die Motoren heulten auf. Kempfer hielt sich mit einer Hand
fest und verstellte mit der anderen die Luftschrauben. Obwohl
alle Reaktionen blitzschnell erfolgten, waren sie trotzdem noch
zu langsam.

Der Gefreite Simon sah, wie der Gegner ihr Abwehrmandver
mitflog und sich nicht abschitteln lief3. Mundungsblitze
flackerten auf. Geschof3ketten rasten auf den Bomber zu.
Simon duckte sich hinter den Stahlring des Drehkranzes und
machte sich ganz klein.

Im Rumpf und in der Kanzel prasselte und knirschte es
eigenartig. Leuchtspurgeschosse sausten durch die Kabine. Die
Plexiglaskuppel Uber Simon platzte auseinander und stirzte auf
den Funker. Uber Ellers, Kempfers und Gerlachs Kdpfen
zerbarst das Kabinendach. Kalte Luft wirbelte in die Maschine.

Kempfer schrie auf. Er versplrte einen stechenden Schmerz
in der Brust. Vor seinen Augen wirbelten Funken hoch, die
sich zu einem wilden Feuerwerk steigerten. Das Ganze rif3
schlagartig ab und machte einer vdlligen Finsternis Platz.
Kempfer verlor das Bewul3tsein und brach zusammen.
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Unteroffizier Eller hatte die Maschine wieder geradegelegt,
flog aber weiterhin noch Abwehrbewegungen. Erst jetzt merkte
er, dal sein rechter Arm schmerzte und brannte. Er fal3te mit
der linken Hand hintber und stellte fest, dal3 er blutete. Eller
bi3 die Zéhne zusammen und achtete nicht mehr auf den
Schmerz.

Lautes Knalen ertonte. Eller, Gerlach und Simon blickten
nach links und erschraken, denn aus dem Motor zlingelten
Flammen; er zog eine Rauchfahne hinter sich her.

Ein Blick auf das Variometer. Es stand auf Null. »Stell den
Motor ab, Bernd!« rief Gerlach.

Eller schlo3 die Benzinhdhne und stoppte so die
Treibstoffzufuhr. Simon war nach vorn gekommen, stand
hinter Gerlach und starrte zu dem brennenden Motor hintiber.

»Mixer«, rief Eller. »Leg Klaus in die Kanzel. Dann muf du
mir helfen.« Gerlach zerrte den Bewuf3tlosen nach vorn.

»Wie deht esbei dir aus, Funker?« fragte Eller.

»K &seglocke zerschossen.«

»Auf deinen Platiz! Knal auf diesen verdammten J&ger,
wenn er wieder auftaucht.«

Simon kroch also nach hinten und blickte durch die Reste
der Plexiglaskuppel nach draufen. Kater Fahrtwind wirbelte
zu ihm herein, schlug ihm ins Gesicht und zerrte an der
Kleidung. Obwohl er den Luftraum scharf kontrollierte, konnte
er den Jager nicht mehr entdecken. Warum und wieso er nicht
mehr weiter angriff, war auch ein Rétsal. Vielleicht hatte er
sich verschossen oder seine Waffen hatten Ladehemmung.

Gerlach gellte sich neben den PFiloten und fuhr die
Luftschrauben des linken Motors auf Segelstellung. Das
brennende Triebwerk knallte und spuckte noch ein paarmal,
dann stand es till. Doch die Flammen ziingelten weiter.

»Wenn du die Hohe halten kannst, Bernd«, meinte der lange
Gerlach, »schaffen wir es bis zur Kiste.«

Ellers weil3es, von Schweild und Blut verschmiertes Gesicht
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wandte sich dem Bordmechaniker zu. »lch will es versuchen,
Peter. Aber wenn das Feuer grof3er wird ...« Er sprach den Satz
nicht zu Ende; denn Gerlach und Simon wul3ten auch so, was
dann auf sie zukam.

Eller trimmte die Maschine aus und hielt se auf Hohe.
Immer wieder blickten sie zu dem brennenden Motor hinlber
und dann nach vorn zur Kiste.

Dort blitzten Geschof3ketten, explodierten Granaten in der
Luft, und Scheinwerfer suchten den Himmel ab.

»Hoffentlich stimmen Kempfers Berechnungen«, meinte
Gerlach.

»Sie hauen hing, war da die Stimme des Navigators in der
Eivau zu horen, denn Kempfer war wieder zu sich gekommen.
»Wie geht esdirrief Eller.

»Nicht gut«, rochelte Kempfer. »Die Schmerzen, die
Schmerzen ...« Von der linken Tragflache wirbelten Fetzen
weg. Doch die Steuerung war intakt. Eller legte die Maschine
wieder gerade. Auch das Variometer stand immer noch in
Nullstellung.

»Haltet durch«, wimmerte Kempfer. »lhr kommt hin.«

»Wir fliegen aber nur noch mit einem Motor, Klaus«, sagte
Gerlach.

»Trotzdem konnt ihr es schaffen«, kam es leise Uber die
Eivau.

»Variometer steht auf Sinken«, aarmierte Gerlach den
Piloten. Eller umkrampfte das Steuerhorn und zog es vorsichtig
zu sch heran. Vier Augen blickten gespannt auf das
Variometer. Es blieb stehen und fiel nicht mehr.

»Mach welter«, sagte Gerlach. »Wir konnen jeden Meter
Hohe gebrauchen.«

Das Variometer stieg tatsachlich langsam wieder hoher und
erreichte die Nullstellung.

Der Feuerschein auf der linken Tragflache wurde heller. Sie
blickten besorgt, hintber. »Hoffentlich erreicht der Brand nicht
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den Fl&chentank, dann ist der Ofen aus«, meinte Eller.

Ein lauter Knal ertonte. Ihre Kopfe flogen herum. Der
rechte Motor knallte zum zweitenmal. Aus den
Auspuffstummeln schlugen Fehlziindungen.

Ein Blick auf den Tourenzdhler am Armaturenbrett. Die
Nadel zuckte unruhig hin und her.

»Wenn der auch noch ausfdlt, dann...« Kempfer sah Eller
von der Seite an.

Der Pilot schétzte die Entfernung von der augenblicklichen
Position bis zur Kiste ab. Dann: »Funker!«

»Ja«

»Kannst du unseren Peiler erreichen?«

»lch will es versuchen«, erwiderte Simon und wollte sich
von der Eivau abschalten.

»Moment, hielt ihn Eller auf. »Sieh zu, dal3 du irgendeinen
bekommst ...«

»Mit Soesterberg kdnnte es besser klappen ...«

»Dann funkst du SOS und 183 unseren Standort peilen.«

»V erstanden! «

»Danach schaltest du auf die Internationale Seenotwelle und
funkst dort ebenfalls SOS.«

»In Ordnung.« Simon schaltete sich ab und bekam kurz
darauf Funkverbindung mit dem Peiler des Flugplatzes
Soesterberg. Er gab Pellzeichen (Dauertdne) und erhielt ein
QDM das er nach vorne durchgab.

Der rechte Motor beruhigte sich und knallte nicht mehr.
Auch die Nadel auf der Skala des Tourenzahlers stand still.

»Er hdt durch«, meinte Gerlach optimistisch.

Sie flogen jetzt in Uber 200 Meter Hohe und standen dicht
vor der Kuste. Eller rief den Funker.

»Du bleibst jetzt bel uns. Fertigmachen zum Aussteigen. Als
erster verlddt Klaus die Maschine. Ihr sorgt dafir, dal3 das

" Das QDM war eine Gradzahl, nach der der Pilot kompal3maRig fliegen
konnte, um den betreffenden Flugplatz zu erreichen.
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einwandfrei klappt Zieht ihn zur Bodenklappe, damit alles
maoglichst schnell geht.«

Simon kam nach vorn. Zusammen mit Gerlach zog er den
verwundeten Navigator aus der Bugkanzel.

Als er mitten in der Kabine Uber der Bodenklappe lag, stiefd
Gerlach die Worte hervor: »Sieh dir das an, Rolf!«

»Was?

»Knips deine Taschenlampe an«, forderte Gerlach den
Funker auf.

Simon leuchtete den Verwundeten an und erschrak ebenso
wie der Bordmechaniker. Denn das, was sie sahen, war ihnen
bisher  entgangen:  Kempfers  Rickenfalschirm — war
zerschossen.

Aus dem langlichen, mit Gurten am Koérper befestigten Paket
quoll die weil}e Seide — teils ebenfals zerfetzt. Der Fallschirm
war vollig unbrauchbar. Ersatz stand nicht zur Verfiigung.

Sie teilten es dem Piloten mit.

»Schnallt ihm meinen anl« befahl Eller.

»Und du?«

»lch werde versuchen, die Maschine auf den Bauch legen.«

»Das schaffst du nicht«, wandte Simon ein. »Da kannst du
dich jetzt schon erschief3en.«

»lhr habt das zu tun, was ich befehle«, erklarte Eller
entschlossen. »Peter, schnall den kaputten Fallschirm ab. Und
du holst dir meinen, Rolf. Und das alles ein bischen plétzlich,
denn wir sind gleich Uber der Kiste.«

»Das kommt Uberhaupt nicht in Frage«, schaltete sich der
verwundete Navigator ein, der alles mit angehort hatte.

»Du hast gar nichts zu melden und nur die Schnauze zu
haten«, fuhr ihn Eller an. »lch bin der Kommandant. Also
losl«

Die drel wuldten, wie hauchdiinn die Erfolgschancen fur eine
Bauchlandung in einer unbekannten Gegend und dazu noch bei
Dunkelheit waren. Aber sie erkannten auch, dal3 hier ein ihnen
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allen bekanntes Prinzip verwirklicht werden sollte, das
Kameradschaft hief3. Und noch etwas anderes spielte bel Ellers
Entschlu® eine Rolle: Der alte Grundsatz, dal3 in schwierigen
Lagen zuerst die Verwundeten in Sicherheit gebracht werden
muldten.

Simon und Gerlach sagten kein Wort mehr und taten das,
was Eller ihnen befohlen hatte.

Waéhrenddessen  Uberflog die »Dornier«  die Kuste.
Leuchtkugeln stiegen von der Erde hoch. Ein Scheinwerfer
flammte auf und bewegte sich stdndig in ener bestimmten
Richtung landeinwérts, um der brennenden Maschine den Weg
Zu weisen.

»Wir sind fertig, Bernd«, meldete Simon.

»Bodenklappe abwerfen und dann Klaus hinterherl« befahl
der Pilot mit ruhiger Stimme. »Vergif3 nicht, den Fallschirm
aufzuziehen, Klaus.«

»Keine Bange, das schaffe ich schon. Mach’'s gut, Bernd. Du
bist ein feiner Kerl.«

Simon |0ste die Brechkupplung. Dann lief}en sie ihn aus der
Luke falen.

Gerlach und Simon sprangen sofort hinter ihm her. Sie zogen
die Metdlblgel durch, an denen sich die Aufreifdeinen
befanden. Mit einem leisen Knall entfaltete sich die well3e
Seide; Kuppeln bildeten sich, an denen sie sanft nach unten
schwebten.

Waéhrend sie fidlen, sahen sie, wie der einsame Pilot die
brennende Maschine immer tiefer an den Boden herandriickte.
Dann leuchtete weit entfernt von ihnen heller Feuerschein auf,
der von einem dumpfen Knall begleitet wurde.

Aus! Vorbe! dachte Simon, der gerade auf einem Acker
gelandet war. Er zog den Sicherungsbiigel heraus und schlug
mit der Faust auf die vor seinem Bauch befindliche geriffelte
Aluminiumscheibe. Schlagartig 10sten sich ale Korpergurte,
und der Fallschirm fiel von ihm ab.
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Der Gefreite wanderte durch die Nacht und erreichte
schliedich ein Dorf, in dem e in enem Bauernhaus
Unterkunft fand und von den Bewohnern versorgt wurde.

Am néchsten Morgen telefonierte er vom Polizeiposten aus
mit seiner Staffel.

Man teilte ihm mit, dal3 auch Gerlach und Kempfer gelandet
waren. Der Verwundete war bereits in ein Lazarett transportiert
worden. Sein Zustand war zwar enst, aber nicht
lebensgefahrlich.

»Und was ist mit Eller passiert fragte Simon besorgt.

Als er dles wulde, atmete er erleichtert auf. Unteroffizier
Eller hatte eine Bauchlandung auf einer Wiese geschafft. Er
war sofort ausgestiegen und weggelaufen. Kurz darauf war die
Do 217 explodiert.

S0 hatte die Besatzung Eller auch auf diesem Feindflug doch
noch einmal Glick gehabt.

Die Luftoffensive wurde zwar auch weiterhin durchgefihrt.
Doch die Verlustquote stieg immer mehr an und stand bald in
keinem Verhdltnis zu den erzielten Erfolgen. Als dann Uber die
Hélfte der im Januar 1944 zum Kampf angetretenen Bomber
verlorengegangen waren, brach die Luftwaffenfihrung die
Operation ab.

Das Unternehmen, das einma eine Wende hatte bringen
sollen, endete mit einer Katastrophe:

Es war zum Todesfinae fur die Bomber geworden.

ENDE
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Linienschiff »Wittelshach«

Im Sommer 1899 war mit dem Bau von dre neuen
Linienschiffen begonnen worden. Als erstes lief das Typ-Schiff
vom Stapel und wurde von Prinz Rupprecht von Bayern auf
den Namen WITTELSBACH getauft. Die spater folgenden
Linienschiffe erhidten die Namen WETTIN, ZAHRINGEN,
SCHWABEN und MECKLENBURG. Gegentber ihren
Vorgangern der »aten Kaiser-Klasse« unterschieden sie sich
wesentlich in der Bauausfihrung, vor allem durch eine starkere
Panzerung des Schiffskorpers oberhalb der Wasserlinie.
WITTELSBACH wurde am 15.10.1902 in Dienst gestellt. Im
August 1914 bildeten die Linienschiffe der WITTELSBACH-
Klasse mit den Linienschiffen BRAUNSCHWEIG und
ELSASS das IV. Geschwader unter Vizeadmiral Eberhardt
Schmidt. Es unterstitzte am 7.5.1915 die deutschen
Heeresverbénde bel der Einnahme von Libau. 1916 wurde
WITTELSBACH aus dem aktiven Dienst herausgezogen und
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diente bis Kriegsende as Exerzier- und Beischiff in Kid und
Wilhelmshaven. 1919 wurde sie zum Mutterschiff fur F-Boote
umgebaut und im Minenrdumdienst eingesetzt. 1921 aul3er
Dienst gestellt, wurde WITTELSBACH in Wilhelmshaven
abgewrackt. Die obere Skizze zeigt das Linienschiff im
urspringlichen Aussehen, die untere nach dem Umbau zum F-
Boot-Muitterschiff.

Technische Daten

Stapellauf: 3.7.1900
Bauwerft: Kaiserliche Werft, Wilhdmshaven

Wasserverdrangung Standard: 11.774 t
Wasserverdrangung maximal: 12.798 t

Lange: 126,8m
Breite: 20,8m
Tiefgang: 8,04m

Maschinenleistung:  14.483 PS
Geschwindigkeit: 17 kn
Besatzung: 683 Mann

Bewaffnung: vier 24-cm-Kanonen in Doppeltirmen,
achtzehn 15-cm-Kanonen in Kasematten
und Einzeltirmen;
zwolf 8,8-cm-Kanonen;
zwolf Maschinenkanonen;
sechs 45-cm-Torpedorohre (1 Heck-, 1
Bug-, 4 Seitenrohre).
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Deutsche Kriegsschiffe

L inienschiff »Wittelsbach«
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