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Ritterkreuztrager der Luftwaffe

Ernst Borngen

Im Jahre 1940 flog der am 7.2.1916 in Meuselwitz/Thiringen
geborene B. als Leutnant bei der Il. Gruppe des Jagdgeschwaders
(JG) 27, dem gpédteren »Wisten-Jagdgeschwader«, das einmal in
Hans-Joachim Marseille seinen beriihmtesten Piloten haben sollte. B.
wurde zundchst Staffelkapitan der 5. Staffd des JG 27 und danach
Kommandeur der 1. Gruppe. Er errang seine meisten Luftsiege auf
dem nordafrikanischen Kriegsschauplatz, Uber Italien und schliefdich
as Angehdriger der Reichsverteidigung, deren Aufgabe darin
bestand, die nach Deutschland einfliegenden viermotorigen US-
Bomber abzuwehren. Eine dieser »Fliegenden Festungen« wurde von
Borngen am 1951944 bei Helmstedt gerammt. Er erlitt dabel
schwere Verletzungen und verlor den rechten Arm. Das Ritterkreuz
war B. am 3.8.1944 verliehen worden. Der spéatere Mgjor hatte auf
Uber 450 Feindfligen 45 Luftsege errungen, darunter die
bemerkenswerte Zahl von 24 viermotorigen Bombern.

(Quéellennachweis: »Die Ritterkreuztréger der Luftwaffe — Jagdflieger«, Dieter
Hoffmann-Verlag, Mainz.)



Midway

Juni 1942. — Die grol3e See-L uftschlacht im Pazifik

Im Juni 1942 naherte sich eine gewaltige japanische Armada,
darunter der Schlachtschiffgigant »Yamato«, einem winzigen
Eiland im weiten Pazifik, dem Midway-Atoll. Die Absicht der
japanischen Streitkréfte, die Insel zu erobern und zu einem
eigenen Stutzpunkt auszubauen, beschwor eine der schwersten
Seeschlachten der Kriegsgeschichte herauf. Zum ersten Ma
bestimmten von Flugzeugtrégern aus gestartete Maschinen den
Verlauf des Kampfes, und zum ersten Mal entschieden sie auch
den Ausgang einer maritimen Grol>-Operation. Nach dem
japanischen Uberfal auf die US-Flotte im Hafen von Pearl
Harbor (Dezember 1941) mit den nachfolgenden triumphalen
militérischen Erfolgen des Kaiserreiches hatten die ameri-
kanischen Piloten durch die Versenkung grof3er japanischer
Flugzeugtrager gleichzeitig auch eine Wende im pazifischen
Kriegsgeschehen eingeleitet. Von der ersten Phase dieses mit
ungeheurer Erbitterung gefihrten Ringens handelt  die
nachfolgende dokumentarische Schilderung.

Die Redaktion



Der historische Hintergrund

Am 7. Dezember 1941 fihrten die Japaner den Offensivschlag
gegen Pearl Harbor und erreichten Ende des Monats mit der
»Sldoperation«, die sich nach Sidostasen und auf die
Philippinen richtete, alle Zide der 1. Phase ihrer
Eroberungsziige. Anfang 1942 errangen sie weitere Siege:
Kendare, Lae, Salamaua, Bau, Bougainville, Java, Sumatra,
Borneo, Celebes, Maaya, Singapur, Burma und Rabaul
wurden Uberrannt, die britischen Schlachtschiffe REPULSE
und PRINCE OF WALES versenkt. Auf der Hohe von
Tricolamee hammerten Admiral Nagumos Flugzeugtréger zwei
britische Kreuzer sowie den Tréger HERMES in den Grund
und legten Colombo in Trimmer.

Durch diese Erfolge waren nicht nur wichtige
Rohstoffgebiete gesichert worden, sondern das kaiserliche
Imperium hatte auch seinen Machtbereich gewaltig ausgedehnt
und dstrategische Schllisselpositionen  eingenommen. Das
japanische Volk jubelte, und der Segestaume — durch
Pressemeldungen Uber die angeblich »wankende Moral« der
Amerikaner und ihre nun verdunkelten »Geisterstadte« noch
zusétzlich geschirt — drangte formlich zu neuen Taten. Aber
das Kaiserliche Hauptquartier war vorerst noch unschliissig.
Einige Mitglieder des Stabes wollten Uber Ceylon hinaus
weiter westwarts vorstolien und im Nahen Osten mit Rommels
Afrika-Korps Verbindung aufnehmen; die aten Schreibtisch-
strategen jedoch beharrten auf der Beibehaltung des Stidkurses
mit Richtung auf Neu-Kaedonien, Samoa und Fidschi, um
Australien zu isolieren.

Da geschah etwas Unerwartetes, Am 18. April 1942
drohnten plétzlich dreizehn US-Mitchell-Bomber Gber Tokio
und warfen Spreng- und Brandséize ab, wahrend drei andere
Kobe, Osaka und Nagoya angriffen. In Tokio fiel das nicht
weiter auf, Weil gerade eine Luftschutziibung zu Ende ging



und die Einwohner in den amerikanischen Bombern eigene
Maschinen vermuteten. Aber Ministerprasident Hideki Tojo,
der sich eben auf einer Routine-Inspektion befand und im
Flugzeug dem kleinen Landeplaiz Nito entgegenschwebte,
entdeckte plétzlich die »merkwirdigen, braungestrichenen«
Maschinen und erschrak: US-Bomber!

Der angerichtete Schaden war zwar gering, dafir aber der
Schock im Volk um so groRer und der Glaube an die
Sicherheitszonen im Pazifik gewaltig erschiittert. Die Fachleute
im Marine-Oberkommando stimmten darin Uberein, dal3 die
schweren Flugzeuge unmdglich von Trégern aus gestartet sein
konnten und vermuteten deren Absprungbasis auf den
Midway-Insaln, die auf habem Weg zwischen Hawaii und
Japan liegen.

Auch der von dlen verehrte Admiral Isoroku Yamamoto,
Oberbefehlshaber der Verenigten Flotte der Kaiserlich-
Japanischen Marine, schlol3 sich diessr Meinung an; nur
glaubte er, der Angriff habe dem kaiserlichen Palast gegolten.
Jedenfalls lieferte dieses spektakulére Ereignis den Grund,
Midway auszuschaten. Um die Verwirrung in Japan noch zu
steigern, hatte Prasident Franklin Delano Roosevelt als
Startplatz der Bomber »Shangri-La« genannt, was lediglich
einen Buchtitel bezeichnete,

Der berihmt gewordene »Doolittle-Raid« hatte eine
interessante Vorgeschichte: Die Absicht der Amerikaner, sich
durch einen Schlag gegen Japan fir Pearl Harbor zu
revanchieren und damit die offentliche Meinung in den USA
wieder aufzurichten, stief3 auf grofde Schwierigkeiten. Da die
Eindringtiefe der eigenen Tragerflugzeuge nur 300 Seemeilen
betrug, hétten die Trager wiederum nadher als 500 Seemeilen an
Japan heranfahren muissen, wobei die Entdeckungs- und
Angriffsgefahr nicht auszuschlief?en war. Da boten sich as
Losung die Heeresbomber an, deren Reichweite und
Tragféahigkeit die der Tragermaschinen weit Ubertrafen.



Bel Probestarts auf dem Tréger HORNET stellte sich dann
heraus, dal3 die B-25-Maschinen zwar abheben, aber auf dem
Flugdeck nicht wieder landen konnten. Auch dafir fand sich
ein Weg. Fur die Landungen wurden einfach Platze in China
ausgesucht. Die Bomber hatten auch keine beiklappbaren
Flugel, um unter Deck verstaut werden zu konnen, doch die
HORNET packte dann die 16 Maschinen auf das Flugdeck,
und zusammen mit dem Trager ENTERPRISE, 4 Schweren
Kreuzern, 8 Zerstbrern und 2 Tankern zog der Verband Anfang
April nordlich von Hawaii nach Westen. Vizeadmiral William
F. Halsey fihrte. Knapp 1000 Seemeilen vor Tokio wurde
Treibstoff ergénzt. Der Plan war, auf 500 sm heranfahren, die
Maschinen nachmittags starten und nachts angreifen lassen.
Oberst Jmmy Doolittle sollte vorausfliegen und Uber Tokio
Brandbomben zur Zielbeleuchtung abwerfen.

Doch es kam anders. Der Verband wurde zu friih gesichtet,
und die Maschinen mufden bereits 650 sm vor dem Zie
aufsteigen, wéahrend die Trager mit Hochstfahrt nach Osten
abliefen. Nun waren die Bomber bereits mittags Uber den
Einsatzpunkten, erfillten ihren Auftrag und flogen dann noch
1.100 Meilen weiter nach China, wo sie nachts eintrafen. Aber
die Pldtze in dem von Tschiang Kai-schek kontrollierten Gebiet
waren nicht landeklar. Beim Aufsetzen gingen 4 Maschinen zu
Bruch, 11 mufden vor dem Aufschlagen von den Besatzungen
mit Schirmen verlassen werden, und eine kam in Wladiwostok
(Sowjetunion) herunter.

Wahrend das Unternehmen in Amerika grof3e Genugtuung
audoste, beschlof3 das japanische Oberkommando endguiltig,
Midway zu annektieren. Mit der Besetzung war gleichzeitig die
Hoffnung verbunden, ene zusétzliche Schlisselstellung im
Pazifik und das Sprungbrett fUr eine spatere Hawaii-Invasion
gewinnen zu konnen.

Die Absicht, Midway zu erobern, tauchte jedoch bereits im

" sm = Seemeile = 1852 m



Februar auf und wurde wegen der offensichtlichen
Schwierigkeiten dann wieder aufgegeben. Midway lag 2.200
sn entfernt und mufde ohne landgestitzte Flugzeuge
angegriffen werden; um beide Inseln zu nehmen und zu halten,
wirde viel Schiffsraum benétigt, der anderswo gebraucht
wurde; die Zeit war auch zu kurz, um die erforderliche
Ausrtstung und Versorgung sicherzustellen. Und nicht zuletzt
lag Midway im Bereich der auf Hawaii Stationierten US-
Luftwaffe. Aber Midway hatte einen Vorzug, der ales andere
Uberwog: Yamamoto war dafir! Deshab gab der
Admiralitétsstab am 5. April, wenn auch ungern, schliefdich
seine Zustimmung, und Yamamoto héngte als Anerkennung
die Operationen gegen Fidschi-Samoa und die Aleuten daran.

Nach der Dooalittle-Aktion erhielt Kapitdn z. S. Kameto
Kuroshima, Chef der Operationsabteilung, den Auftrag, das
Gesamtunternehmen  beschleunigt  auszuarbeiten. Die
auseinanderlaufenden Einzelphasen erforderten daher 16
verschiedene Gruppen von Schiffen, deren Einsatz wiederum
zentral koordiniert werden mulite.

Kernstlick des Plans bildete der Tag »N« (Landung auf
Midway); »N-3« sollte den Schlag gegen die Aleuten ausl6sen,
bel »N-2« hatte Admiral Nagumos Kampfgruppe mit 6 Trégern
aus Nordwesten gegen Midway vorzustofRen und die Inseln
sturmreif zu bomben.

Fur »N« selbst  war  vorgesehen:  Angriff  der
Landungsverbande, unterstiitzt von der 2. Flotte (Kondo);
inzwischen sollte die Hauptflotte (Yamamoto), rd. 300 sm
zurtick, zwischen die beiden Verbande aufschlief?en und die
US-Flotte vernichten, sobald sie Midway zu Hilfe kam. Von
der Aleuten-Gruppe wirden einige Schiffe nahe genug warten,
um rechtzeitig in die Schlacht eingreifen zu kdnnen. Zusétzlich
waren zwei Kordons von U-Booten zwischen Hawaii und
Midway zu postieren, um die Feindabsichten rechtzeitig zu
melden. Dies war das Gertst des Plans, den Yamamoto billigte



und dann seinem Stab zur »Feinarbeit« Uberlief3.

Fregattenkapitdn Yoshiro Wada, Signaloffizier, lieferte das
Verbindungssystem zwischen den Verbanden. Fregattenkapitan
Yasuji Watanabe nahm sich der taktischen Probleme an.
Fregattenkapitdén Akira Sasato war fur Flugzeug- und
Pilotenfragen zustandig, andere Stabsoffiziere kimmerten sich
um Navigation, Landungen und Nachschub.

Am 1. Ma 1942 war die Planungsphase beendet, und die
Befehlshaber der verschiedenen Verbande wurden vier Tage
lang unter dem Vorsitz von Konteradmira Matome Ugaki,
dem Chef des Stabes, am Sandkasten in die Operationsdetails
eingewiesen. Am 5. Ma erlield das Kaiserliche Hauptquartier
unter Feldmarschall Sugiyama und Grof3admiral Nagano
schliefdich den »Erweiterten Plan« (Marinebefehl Nr. 18 und
Zusatzbefehle), der die 2. Phase der Eroberungen einleiten
sollte: Besetzung von Port Moresby (Neu-Guinea), Tulagi
(Salomonen), Midway sowie Adak, Attu und Kiska (Aleuten).
Wie immer fehlte dem dtrategischen Konzept die klare
Schwerpunktbildung, ein Umstand, der sich spéter rachen
sollte.

Fur die Unternehmen Tulagi und Moresby, bis zum 3. bzw.
5. Ma terminiert, standen folgende Verbande bereit, die in
Rabaul sammelten:

Tragerkampfgruppe: Die Trager ZUIKAKU und SHOKAKU
mit je 63 Flugzeugen (21 Jager, 21 Sturzbomber, 21 Torpedo
(T)-Maschinen), 2 Schwere Kreuzer, 6 Zerstorer.
Tulagi-Gruppe: 1 Schwerer Kreuzer, 2 Zerstorer, 7 Minen-
sucher, 2 Minenleger, 1 Transporter.

Moresby-Gruppe: 1 Leichter Kreuzer, 6 Zerstérer, 5 Minen-
sucher, 1 Minenleger, 11 Transporter, 3 Hilfsschiffe.
Unterstutzungs-Gruppe: 2 Leichte Kreuzer, 1 Seeflugzeug-
mutterschiff, 3 Kanonenboote.

Deckungs-Gruppe: 3 Schwere Kreuzer, 1 Leichter Tréger
SHO-HO (21 Flugzeuge), 1 Zerstorer.



U-Boot-Gruppe: 5 Patrouillen-, 2 Angriffs-U-Boote.

Der Oberbefehlshaber des Verbandes, Vizeadmiral Noatake
Inouye, Chef der 4. Flotte, leitete die Operationen vom
Flaggschiff, dem Kreuzer KASHIMA, der in Rabaul lag. Dort
war auch das 25. Marine-Luftwaffengeschwader mit 70
Maschinen stationiert, am 4. Ma kamen 90 weitere hinzu.

Der Angriff auf Midway und die Aleuten bedurfte eines
weit grolieren Aufgebots:

Trager-Gruppe (Vizeadmiral Chuichi Nagumo):

AKAGI (21 Jager, 21 Bomber, 21 T-Maschinen)

KAGA (30 Jager, 23 Bomber, 30 T-Maschinen)

HIRY U (21 Jager, 21 Bomber, 21 T-Maschinen)

SORY U (21 Jéger, 21 Bomber, 21 T-Maschinen)

Zusammen 272 Flugzeuge. Dazu 2 schnelle Schlachtschiffe, 2
Schwere Kreuzer, 12 Zerstorer.

Hauptflotte (Admiral Isoroku Yamamoto): 7 Schlachtschiffe
(darunter die 68.000-t-YAMATO), Leichter Trager HOSHO (8
T-Maschinen), 2 Seeflugzeugtréger (einer mit 2 Schndl-U-
Booten und 6 Klein-U-Booten), 2 Leichte Kreuzer, 13
Zerstorer.

Midway-Besetzungs-Gruppe (Vizeadmiral Nobutake Kondo):
Deckungs-Gruppe: 2 schnelle Schlachtschiffe, 4 Schwere
Kreuzer, 1 Leichter Trager ZUIHO (12 Jager, 11 Bomber), 8
Zerstorer.

Bombardement-Gruppe: 4 Schwere Kreuzer, 2 Zerstorer.
Transport-Gruppe: 12 Transporter (Marine- und Heeres-
landungsgruppen, 2 Bau-Bataillone, Klein-U-Boot-Truppe,
Wettertrupp; zusammen 5.000 Mann), 3 ate Zerstbrer mit
Sturmtruppen, 1 Leichter Kreuzer, 10 Zerstorer.
Seeflugzeug-Gruppe: 2 Seeflugzeugtréger (28 Seeflugzeuge),
die auf dem Atoll Kure, 60 sm westlich von Midway, eine
Seeflugzeugstation  enrichten  sollten; 2  Zerstbrer, 7
Minensucher.

»Voraus-Abtellung«: 15 U-Boote, davon 12 auf 500 bis 600



sm oOstlich von Midway in Wartestellung, 3 zur Versorgung
von Flugbooten an Treffpunkten etwa in der Mitte zwischen
Midway und Hawaii.

Aleuten-Verband (Vizeadmira Boshiro Hosogaya): 2 Leichte
Tréger (RYU-JO mit 16 Jagern, 21 T-Maschinen; YUNY O mit
22 Jagern, 21 Bombern, 10 T-Maschinen), 1 Seeflugzeugtrager
(60 Seeflugzeuge), 3 Schwere Kreuzer, 2 Leichte Kreuzer, 11
Zerstorer, 6 U-Boote, Minensucher und U-Bootjéger, 7
Transporter; 17 Oldampfer marschierten in mehreren Gruppen
mit den Verbanden oder standen auf Treffpunkten.

Das Gesamtunternehmen stand unter dem Oberbefehl von
Admiral 1soroku Y amamoto, der von der YAMATO aus fuhrte.
Der Plan erhielt nun den endgtiltigen Stempel und die Code-
Namen: die Gesamtoperation hiel3 von nun an »Ml«, die
Aleuten-Aktion »AO« und das Midway-Unternehmen »AF«.

Um rechtzeitig Informationen Uber den Gegner zu erhalten,
wurden am 8. Ma Flugboote, die von U-Booten Treibstoff
Ubernahmen, auf Pearl Harbor angesetzt. Anfang Mai liefen
auch die U-Boote mit Sidkurs aus; einige hatten 2-Mann-U-
Boote an Bord; um damit spéater bel Sidney und Madagaskar
Ablenkungsangriffe zu fahren; wieder andere steuerten ihre
Sperrpositionen zwischen Midway und Hawaii an. Das Boot I-
168 (Fregattenkapitén Yahachi Tanabe) sollte direkt vor
Midway aufkléren.

Fur die Landung auf Midway war Fregattenkapitan Y asumi
Tunaha verantwortlich. Aber er besald nur ungenaue Karten
von den Inseln, denn eine Aufkldrungsmaschine war im Mérz
abgeschossen worden. So beschlofd er, im Siiden zu landen, wo
das Riff ndher am Ufer lag; er konnte aber nicht wissen, dal3
diese Barriere im Nordteil eine grof3e Liicke aufwies! Auch die
Schétzung der US-Kréfte auf Midway lag mit 750 bis 1.700
Soldaten, 60 Flugzeugen und 20 Geschitzen weit unter den
Zahlen, die vor der Schlacht bereitstanden. Doch das war nicht
so wichtig, denn die Japaner waren von ihrer Uberlegenheit
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und Unbezwingbarkeit tberzeugt.

Die Landungstruppen stellten Marine und Heer gemeinsam,
zusammen 4.600 Soldaten. Oberst Ichikis 28. Infanterie-
regiment mit Pionieren und Schnellfeuerkanonen brauchte
keinen Gegner zu firchten. Die 2. Marine-Landungseinheit
unter Hauptmann Ota, die Marinepioniere und sogar der
Wetterbeobachtungstrupp rekrutierten sich aus harten Elite-
mannschaften; zudem fihrten die Landungssoldaten alein 94
Geschitze mit. Allerdings fehlten der Marine flachgehende
Landungshoote, um die Riffe Uberwinden zu kodnnen, doch
Fregattenkapitan  Shiro  Yonai, verantwortlich fur das
Marinekontingent, besorgte sich die Boote von ener
Heeresinfanterieschule.

Am 15. Ma lief der Landungsverband nach Saipan aus, wo im
Schnellverfahren Landelibungen abgehalten wurden, wéhrend
Ichiko auf der YAMATO von Yamamoto personlich in seine
Aufgabe eingewiesen wurde. Der Invasionsverband nahm am
18. Mai Kurs auf Midway.

Auf der AKAGI, Nagumos Flaggschiff der Tragerflotte,
herrschte im Stab Hochbetrieb. Der Midway-Angriff war nun
endgultig fur den 4. Juni festgesetzt worden. Aber
Konteradmiral Ryunosuka Kusaka, Chef des Stabes, hielt den
Zeitpunkt fur zu verfruht, denn der Tragerverband war eben
erst angeschlagen aus der Schlacht in der Korallensee
zuriickgekehrt; auch die Piloten zeigten sich erschopft und
brauchten eine Ruhepause.

Yamamoto jedoch blieb hart, legte am 20. Mal die taktische
Zusammenarbeit der Verbande fest und lief3 den aus 70 grof3en
Schiffen bestehenden Hauptteil der Flotte an der Reede von
Hashirgiima sammeln. Prunkstick war die machtige
YAMATO, das grofe Schlachtschiff der Welt, die 46-cm-
Geschitze hatten eine Reichweite von Uber 25 Seemeilen.
Doch der beeindruckendste Mittelpunkt blieb Nagumos
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Trégergruppe, obwohl jetzt 2 Flugzeugtrager fehlten. Das
beeintréchtigte die Siegeszuversicht jedoch keineswegs, wie
das Flottenkommando bewies, es hatte der Postleitstelle in
Yokusuka befohlen, anfallende Post direkt nach Midway
weiterzugeben, das nun »Ruhmreicher Monat Juni« hief3.

Der 25. Mai blieb der Abschiedsfeier vorbehalten, der 26.
diente letzten Arbeiten und Besorgungen. Die Saipan-Schiffe
steuerten die Insel Wake an, um aufzutanken, und die ersten
Einheiten des Aleuten-Verbandes verlieRen mit Ostkurs die
Reede von Ominato. Tags darauf stampfte die Trégergruppe
von Hashirgiima die Bungo-Stral3e hinaus in den Pazifik. Der
Aufbruch stand unter einem gunstigen Zeichen, denn der 27.
Mai 1942 war der 37. Jahrestag des ruhmreichen Sieges von
Admiral Togo Uber die Russen in der Seeschlacht bei
Tsushima. Wieder einen Tag spéter liefen die Schiffe fur Attu
und Kiska (Aleuten) aus, auch die Flugzeugtender CHITOSE
und KAMIKAWA MARU, die auf Kure, einer winzigen Insd
bel Midway, eine Basis fur Wasserflugzeuge einrichten sollten.
Admira Tokeo Kurita verlield mit seiner Kreuzergruppe Guam,
um rechtzeitig bel Midway an der Schlacht teilnehmen zu
konnen.

Am 29. Ma meldete sich Kondo mit seinem Kampfverband
von Yamamoto ab, und schliefdich folgte die Hauptflotte unter
dem Oberbefehlshaber selbst. Eine gewaltige Armada — 11
Schlachtschiffe, 8 Flugzeugtréger, 23 Kreuzer, 65 Zerstorer
und vide Hilfsschiffe (zusammen 190) — stiefen in die blaue
Dunung des Pazifiks vor. Ihr Aufmarschgebiet spannte sich in
einem 1.800 sm weiten Bogen von den Kurilen im Norden bis
nach Guam im Siden. Fir das Unternehmen wuirden die
Maschinen mehr Ol verbrauchen as die gesamte japanische
Marine in einem Friedengahr. Yamamoto befehligte rd.
100.000 Soldaten, darunter 20 Admirade, 700 land- und
bordgestitzte Flugzeuge (davon 261 Tragermaschinen) waren
einsatzbereit.
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Die Japaner zweifelten nicht am Sieg. Diese Zuversicht
drickte auch der Kaiserliche Generalbefehl Nr. 94 aus. »Wir
werden die beim Anlaufen unserer Operation auftauchende
feindliche Flotte vernichten.« Nagumo behauptete sogar: »Dem
Feind sind unsere Pléne nicht bekannt.« — Genau hier aber
lagen die Schwachen des Planes. Unterschatzung des Gegners
und die Unterstellung, dal? er wie erwartet reagieren wirde.

*

Um diese Zeit verflgte das Marineministerium in Washington
bereits Uber eine Studie der AF- und AOB-Operationen, datiert
vom 29. Ma 1942. Der Audauftermin des Aleutenverbandes
war in der Seekarte mit dem 16. Mai, 08.00 Uhr, schwarz
eingetragen; die Invasionsflotte aus Saipan trug in roter Schrift
das Datum des 28. Mai, und die griine Linie des Trégerkurses
war mit dem 27. Mai angegeben.

Auch im Hauptquartier der Pazifik-Flotte in Pearl Harbor
gab es eine ahnlich préparierte Karte, nur bog hier der
Trégerverband mit 135 Grad Peilung nach Midway ab. In
beiden Kommandostellen bestand aber noch Unklarheit
dartiber, welche Bedeutung einem bestimmten Punkt rd. 650
sm westlich von Midway zukam, den die Flotte am 2. Juni
erreichen sollte, und welches Ziel der Landungsverband anlief.

Der Oberbefenlshaber der US-Pazifik-Flotte, Admira
Chester W. Nimitz, wuldte, dal} eine offene Seeschlacht nicht
zu gewinnen war. Seit dem Desaster in Oahu (Hawaii) verfugte
er kaum noch Uber Schlachtschiffe, auch seine Trager waren
zahlenmadg unterlegen. Nur die bessere Taktik konnte hier
helfen.

Nach Pearl Harbor hatten die Japaner ihren Funkschlissel
geandert. Fregattenkapitdn Joseph J. Rochefort jr. gelang es
jedoch, den neuen Code JN-25 zu analysieren und das System
der japanischen Flaggoffiziere aufzulésen. Mit den Méannern
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von der Combat Intelligence Unit Uberwachte er sténdig den
Feindfunk und lieferte den Stében wichtige Informationen. Im
April waren die Feind-Aktionen gegen Tulagi und Moresby
bekannt, so dal3d Admiral Fletcher mit einem Kampfverband in
die Korallensee aud aufen konnte.

Trager-Gruppe: YORKTOWN mit 72 Flugzeugen (21 Jager,
38 Bomber, 13 Torpedo-Maschinen), LEXINGTON mit 71
Flugzeugen (23 Jager, 36 Bomber, 12 Torpedo-Maschinen), 4
Zerstorer

Angriffs-Gruppe: 5 Schwere Kreuzer, 5 Zerstorer
Unterstutzungs-Gruppe (engl. Konteradmira Crace): 2
Schwere Kreuzer, 1 Leichter Kreuzer, 2 Zerstorer
Brennstoff-Gruppe: 2 Tanker, 2 Zerstorer
See-Aufklarungsgruppe: 12 grofRe Flugboote mit einem
Tender in Neu-Kaedonien

U-Boot-Gruppe: 11 U-Boote, von australischen Hafen aus
operierend

Als Inouye in Tulagi Landungs- und Bautruppen abgesetzt
hatte und weiter nach Moresby vorstiel3, kam es am 7. Mai im
Korallenmeer zur Schlacht. Der Leichte Trager SHOHO wurde
von Bomben zerschlagen und tags darauf die SHOKAKU
beschadigt; die ZUIKAKU verlor viele Piloten und Flugzeuge.
Auch die LEXINGTON erhielt Treffer, fing Feuer, explodierte
spater und wurde mit eigenem Torpedo versenkt. Die
Y ORKTOWN konnte beschadigt abgeschleppt werden.

Das Gefecht im Korallenmeer bildete den Auftakt fur eine
neue Epoche der Seekriegsgeschichte, die nun vom Einsatz der
Tréger, bestimmt werden sollte.

Die Japaner verzichteten vorerst auf die Moresby-Invasion
und mufden, was weit schwerer wog, fur die Midway-
Operation zwei Trager abschreiben.
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Dem Nachrichtentiberwachungsdienst gelang es inzwischen,
die Chiffren AL, AO und AOB als Aleuten-Unternehmen zu
entschlisseln. Bei AF jedoch tappten die Abhorfachleute noch
immer im dunkeln, obwohl bei genauer Betrachtung der Karte
und logischer Folgerung Midway nicht Ubersehen werden
konnte. Oder tauschte der Gegner nur? Admiral Ernest J. King,
OB (Oberbefehlshaber) der US-Fotte, nahm das an und
vermutete in AF, das die Japaner auch mit »Objekt«
bezeichneten, den Angriff auf Hawaii. Andere Stabsoffiziere
dagegen beflrchteten, da3 der Stol3 auf Nikoa, die
franzosischen Fregatten-Banke, Gardner Pinnactes, Lisanski
Isand oder Hermes-Riff ziele. Aber Rochefort und sein Team
setzten auf Midway und konnten schliefdich auch Admira
Nimitz davon Uberzeugen.

Der Oberbefehlshaber flog am 2. Mai kurz entschlossen nach
Midway und besprach dort mit den verantwortlichen Mannern,
Fregattenkapitén Cyril T. Simard von der US-Marine und
Oberstleutnant Herold Shannon, dem Chef des Marinekorps,
die Inselverteidigung. Eine Woche spédter war jedoch noch
immer unklar, ob der Gegner wirklich Midway anlaufen wiirde.

Da kam Captain L. D. McCormick von Nimitz' Planungsstab
die rettende ldee. Er wies die Radiostation in Midway, das
durch en Seekabel mit Pearl Harbor verbunden war,
telefonisch an, in einem offenen Funkspruch zu melden, dai3
die Sifwasseranlage ausgefalen sei. Der Trick funktionierte.
Schon zwei Tage spéter gab eine japanische Funkstelle nach
Tokio durch, das »Objekt« habe Schwierigkeiten mit der
Wasserversorgung. AF und Midway waren aso identisch, die
Abwehrmal3nahmen konnten anlaufen.

Am 14. Ma informierte Nimitz den Ortlichen Befehlshaber
auf Hawaii, Generamagor Delos Emmons, dem die 7. Air
Force (Luftflotte) unterstand, aarmierte die Flotte und befahl
die Kampfverbande mit den Trégern beschleunigt zurtick. Nach
der Schlacht im Korallenmeer stand Konteradmiral Frank Jack
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Fletchers Task Force (TF) 17 mit drel Tragern im Sudpazifik
bei Tongatabu, wo die YORKTOWN behelfsmalidig repariert
und dann in Schlepp genommen werden sollte. Vizeadmiral
William F. Haseys Task Force 16 mit den Tragern
ENTERPRISE und HORNET, die fur die Seeschlacht zu spét
gekommen war, meldete sich aus dem Gebiet der Salomonen.
Beide Verbande liefen sofort Heimatkurs und fingen am 18.
Mai den dringenden Funkspruch aus Pearl Harbor auf:
»RuUckkehr beschleunigen!«

Um jedes Risko auszuschaten, wurden auch an der
Westklste der USA und auf Hawaii Abwehrschritte eingeleitet.
Besonders hier war noch in Erinnerung, dal3 bereits im Mérz
japanische Flugboote mehrmals die Inseln Uberflogen hatten.
Nachprufungen ergaben, dald die Maschinen von den Marshall-
Inseln  gekommen waren und unterwegs von U-Booten
Treibstoff Ubernommen hatten.

Rochefort, der mest in ener abgetragenen roten
Smokingjacke und Pantoffeln herumlief, und die Méanner von
der Combat Intelligence Unit kamen nun kaum mehr zum
Schlafen; sie ruhten nur noch kurz zwischen Ordnern und
Papierstapeln auf Sesseln und Banken aus. Alle Frequenzen der
Japaner wurden rund um die Uhr Uberwacht, jede Meldung lief
sofort an die Einsatzstdbe weiter und vervollstéandigte die
Karteneintragungen. Allméhlich gewann das Feindbild an
Klarheit, dem Puzzle fehlten nur noch wenige Steine — einer
davon war das Angriffsdatum.

Man rechnete fur den Midway-Angriff mit Ende Mai.
General Emmons lief3 sich nicht davon abbringen, dal? Hawaii
in Gefahr sai und wollte keinen einzigen Heeresbomber fir
Midway hergeben. Doch mit Nimitz' Befehl an die Flotte, sich
fur den Abwehrkampf um Midway bereitzumachen, wurden
nun auch Emmons Flugzeuge automatisch dem »Cincpac«
(Commander-in-Chief-Pacific)” unterstellt. Aber wenn nun die

" Oberbefehlshaber Pazifik
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Japaner tatsachlich Hawaii angriffen? Dann wirden fir die
Verteidigung keine Heeresmaschinen verflgbar sein — ene
Katastrophe! Nimitz Ubernahm eine grof3e Verantwortung.

Doch fir lange Uberlegungen blieb jetzt keine Zeit mehr,
denn die letzten Feindmeldungen lief3en den 28. Ma as D-
Tag  fur Midway vermuten. Nimitz lieR sofort Shannon und
Simard versténdigen, die Kampfvorbereitungen forcieren und
stellte unter dem erfahrenen Admiral Theobald einen kleinen
Flottenverband fur die Aleuten zusammen, der dort die Japaner
beschéftigen und gleichzeitig die eigene offene Flanke vor
Midway schitzen sollte.

Zusédtzlich war ein Kordon von U-Booten im Halbkreis
westlich von Midway aufzubauen, der laufend Meldungen
durchzugeben hatte. Die wenigen Schlachtschiffe konnte
Nimitz entbehren und belie3 se as Schutzschild an der
amerikanischen Westkuste.

Was aber war mit der YORKTOWN? In der Schlacht wirde
jeder Trager zéhlen. Deshab mufde sie schnellstens repariert
werden, sobald sie eintraf. Ein dringender Funkspruch ging an
die Werft ab: Alles vorbereiten und Ersatzteile heranschaffen!

Am 18. Mai gab es Sonderalarm fur die 7. Air Force, well
von der Westkiste neue B-17-Bomber (»Fliegende
Festungen«) eingeflogen wurden. Auch die Marine lieferte die
neuen grofen PBY-Flugboote, die sofort nach Midway
weitergeleitet wurden.

Midway selbst war nur ein winziger Punkt im Weltmeer,
aber seine Uberaus wichtige strategische Lage unverkennbar:
1.100 Seemeilen bis Hawaii, 1.100 bis Wake, 2.200 bis Tokio.
Das Atoll besteht aus einem Koralenriff von 5 Seemeilen
Durchmesser, das eine Lagune umschlief. Im Sudteil des Riffs
liegen die Inseln Sand (3 Kilometer lang) und Eastern (2
Kilometer lang, mit kleinem Flugplatz, den auch Bomber
benutzen kdnnen).

" Decision — Entscheidung (Angriff)
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Nun rollten laufend Nachschubberge auf die Insen:
Kanonen, Flak-Batterien, Stacheldraht, Munition, Bekleidung,
Verpflegung, Patrouillenboote und Soldaten. Am 23. Mai
dampfte die grofRe Eisenbahnfdhre KITTYHAWK mit
Jagdflugzeugen, Sturzbombern, 5 Panzern und anderem
Kriegsgerédt an Bord in Richtung Midway.

Am gleichen Tag verhandelten Admiral Pat Bellinger, Chef
der Aufkldrungsflugzeuge, und Captain A. C. Davis,
Flugoffizier in Nimitz' Stab, mit Heeresbefehlshabern Uber die
kiinftige Zusammenarbeit von land- und bordgestiitzten
Flugzeugen des Heeres und der Marine. Nun gingen auch die
U-Boote in See: 11 sollten westlich von Midway Position
beziehen, 7 ostlich der Inseln. Tags darauf lief das U-Boot
NAUTILUS (Korvettenkapitéan Bill Brockman) aus.

Am 25. Ma herrschte in Pearl Harbor Aufregung. Ein
entschlusselter  Funkspruch enthielt alle Einzelheiten der
japanischen Gesamtoperation und den Angriffszeitpunkt fir
Midway: zwischen dem 3. und 5. Juni. ES war auch die letzte,
noch im JN-25-Code gegebene Meldung, die MI-Operation lief
unter einem neuen Schitissd.

Die Midway-Verteidiger wurden mit eéinem KR-Spruch™ in
halbchiffrierter Form unterrichtet: »Rechnen mit 4 CV
(Deckname fir Trager), jeder mit 36 VF (Jager) plus 27 VSB
(Aufkl&rungsbomber), die Balsa (Midway) aus Kkurzer
Entfernung, etwa 50-100 sm, angreifen und Luftverteidigung
sofort ausschalten wollen.«

Die Amerikaner mobiliserten nun ale Abwehrkréfte und
verstérkten die Aufklarung. PBY -Flugboote erkundeten téglich
einen Sektor von 700 sm und 180° westlich von Midway.

Endlich trafen auch die Kampfverbéande in Hawaii ein. Die
ENTERPRISE machte in Ford Island fest. Admiral Halsey, der
an einem Hautleiden erkrankt war, meldete sich be Nimitz
zuriick, der ihn, trotz heftigen Protestes, in ein Hospita

" dringend
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schickte.

Die TF 16 mitsamt dem Stab Ubernahm Konteradmiral
Raymond Ames Spruance, den der OB in die bevorstehende
Schlacht einwies. Die Besatzungen des Trégers und der
Begleitschiffe  erfunren  aus  Gertichten und  vielerlel
Umstanden, dai? eine groRe Sache im Gange war. Uberall
herrschte Unrast, Lastwagen karrten Vorréte heran, die auf den
Schiffen verstaut wurden.

Nachmittags kam Fletchers TF 17 mit der YORKTOWN im
Schlepp, die von enem Einsaizkommando sofort ins
Trockendock Nr. 1 gelotst wurde. Dort wartete schon eine
Arbeitsgruppe; Aufbockhdlzer, Winden, Werkzeuge und
Ersaizteile lagen griffbereit. Admiral Nimitz, Werftdirektor
Captain Claude Gilette, der Reparaturfachmann Korvetten-
kapitan H. J. Pfingstag und ein Technikerstab priften das
beschadigte Schiff. Pfingstag veranschlagte fur die Arbeiten
neunzig Tage. Nimitz aber sagte: »Wir mussen das Schiff in
drei Tagen zurtickhaben.«

Die Spezialisten schauten einander Uberrascht an, dann
nickte Pfingstag: »Yes, Sir.« Unter solchem Zeitdruck hatte die
Werft bisher noch nie gearbeitet, aber der Trager wurde
punktlich fertig.

Inzwischen erging an die Befehlshaber der Flottenverbande
der Operationsplan Nr. 29-42. Davon gab es 86 Kopien. Der
Plan sah vor, den Gegner durch Abnutzungstaktik zu
schwéchen und Midway zu halten. Die Entscheidung sollte
unweit des Atolls gesucht werden, da die Feuerkraft der Inseln
den vierten Tréger ersetzen konnte. In einem Zusatzbefehl hief3
es. »Bel der Durchfiihrung der Aufgabe gemal3 Operationsplan
29-42 werden Sie sich vom Grundsatz des kakulierten Riskos
leiten lassen, das heifd, Ihr Verband darf nicht einem Angriff
Uberlegener feindlicher Verbénde ausgesetzt werden, ohne dal3
die Aussicht besteht, dem Feind noch groferen Schaden
zuzufuigen.«
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Fur die Abwehrschlacht waren verfiigbar:

Kampfgruppe (Task Force 16, Konteradmiral Raymond A.
Spruance): ENTERPRISE (27 Jéager, 38 Bomber, 14 T-
Flugzeuge); HORNET (27 Jager, 37 Bomber, 15 T-
Flugzeuge); 5 Schwere Kreuzer, 1 Leichter Flak-Kreuzer, 9
Zerstorer.

Kampfgruppe (Task Force 17, Admiral Frank Jack Fletcher):
Grofeer Trager YORKTOWN (25 Jéger, 37 Bomber, 13 T-
Flugzeuge), 2 Schwere Kreuzer, 6 Zerstorer.

Tankgruppe: 2 Tanker, 2 Zerstérer.

Auf Midway: Von der Marine 37 grof3e Flugboote, 6 T-
Flugzeuge. Vom Marinekorps 27 Jager, 27 Bomber. Vom Heer
34 Bomber (meist B-17). Der Bestand wurde spéter erganzt
bzw. verandert.

Am 28. Mai, morgens, lief die TF 16 aus und nahm Kurs auf
Barbers Point, nordostlich von Midway. Zwel Tage spater
folgte die YORKTOWN. Als die letzten Dockarbeiter im
Kanal vom Tréger auf ein Motorboot Ubersetzten, spielte eine
Musikband »Cdifornia, Here | Come«. Kurz darauf stief3 die
TF 17 geschlossen in den Pazifik vor. In langwieriger Arbeit
hatten die Einsatzstdbe den taktisch gunstigsten Treffpunkt
beider Kampfgruppen gefunden, der das Eingreifen be
Midway und Hawaii ermdglichte. Er hiefd hoffnungsvoll »Point
Luck« und lag 325 sm nordostlich von Midway. Die
Festlegung dieser Ausgangsbasis fur die Midway-Schlacht
setzte zugleich auch die japanische U-Boot-Sperre matt. Am 2.
Juni standen die beiden US-Kampfgruppen bel Point Luck in
Sichtweite voneinander auf und ab.

Was geschah inzwischen auf Midway? Shannon, nun zum
Oberst befordert, und Simard, jetzt Captain, wurden am 20.
Ma von Nimitz in enem Brief Uber de letzten
Feindmeldungen unterrichtet. Der D-Tag war mit dem 28. Mai
angegeben. So blieb noch eine Woche Zeit. In einer
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Besprechung wurden ale Sofortmal3nahmen festgelegt, der
Groleinsatz begann. Auf Sand und Eastern fiuhrten die
Verteidiger Schanzarbeiten durch, bauten Geschitz- und
Kampfstande sowie Bunker fir Besatzungen und Flugzeuge.
An gunstigen Geléndepunkten entstanden Vorratslocher fir
Bomben, Benzin- und Wasserbehdter und Nahrungsmittel-
depots. Die Strdnde wurden mit Drahtverhauen gesichert,
Minenglrtel ~ deckten das  Ufergeldnde und  den
Landungsbereich bisweit in die See hinein.

Am 22. Mai schlug pl6tzlich eine Explosion tber die Inseln,
und jeder dachte: die Invasion! Dann aber stellte sich heraus,
dald ein Matrose bel der Zerstoribung an der automatischen
Tankanlage den falschen Hebel betétigt und dadurch 1,5
Millionen Liter Flugzeugbenzin hochgegagt hatte. Von nun an
mufdten die Maschinen mihsam mit der Handpumpe versorgt
werden. Ein Offizier meinte zerknirscht: »Die Bedienung der
Anlage war zwar absolut idioten-, aber nicht seemannsicher!«

Die Midway-Verteidiger erfuhren am 25. Ma das endglltige
Angriffsdatum: zwischen dem 2. bis 5. Juni. Also noch eine
Wochenfrist. Weitere Verstdrkungen kamen: die Raiders und
acht 37-mm-Kanonen. Tags darauf brachte die Eisenbahnféhre
18 SBD-Sturzbomber und 7 F4F-Jager. Schliefdich landete
noch ein illustrer Gast aus Hollywood, der Filmregisseur John
Ford. Er kam mit dem Auftrag, den Inselkampf vor Ort zu
drehen.

Vor dem Angriff umfal3te die Abwehr auf Midway: 3.632
Soldaten verschiedener Waffengattungen, 120 Flugzeuge, 11
Patrouillenboote, 5 Panzer, 8 Granatwerfer, 14 Kusten-
geschitze, 32 Fliegerabwehrkanonen. Fur die Fernaufklarung
sorgten U- und Flugboote, zur Naherkundung dienten
Patrouillenboote in der Lagune und vor den Strénden.
Besonders die Aufklarungsarbeit wurde intensiviert, denn vom
frihen Erfassen des Gegners hing der taktische Einsatz der
Tréger ab.
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Zu Land und auf See erwarteten die Amerikaner hart
entschlossen den Gegner.

*

Uber dem Midway-Atoll flimmerte eine Hitzeglocke. Manch-
mal féchelte eine Brise und kréuselte den Wasserspiegel. Aber
trotz der Tragheit, die Uber alem lag, arbeiteten sie hart:
Secleute, Infanteristen, Artilleristen, Luftwaffensoldaten,
Nachrichtendienste, Pioniere, Schreibstuben- und Kichen-
personal.

Baukrdne hievten Lasten durch die Luft, Lastwagen
transportierten Erde, Steine und Ger6ll. Soldaten, einzeln und
in Gruppen, schaufelten, hackten, sigten oder schleppten
Schanzmaterial, sie spannten Stacheldraht und verminten.

Midway glich einem Termitenbau, Uberall an Land, auf dem
Wasser und in der Luft waren Hektik und Betriebsamkeit. Die
Dieselmotoren der  Patrouillenboote  bullerten  in den
Arbeitddrm, Explosionen brillten, und in kurzen Absténden
rohrten Flugzeuge im Tiefflug Uber den Archipel hinweg.

Die Soldaten auf Sand und Eastern risteten verbissen zur
Abwehrschlacht. Zwar wufl¥e niemand genau, wann die
Japaner kommen waurden; fest stand nur, daf3 sie kamen. Seit
Wochen schon dauerte die UngewiZheit an, und jeder hielt sich
an die Gerlchte, die taglich wechselten. Einen kleinen Trost
bot der sténdig wachsende Bestand an Truppen, Flugzeugen,
Waffen und Ausristung. Was vorher an Forderungen fir eine
wirksame Inselverteidigung von den Zuteilungsstellen rundweg
abgelehnt worden war, wurde jetzt im Ubereifer erfiillt.

Im Nordteil von Sand errichteten die Marine-Infanteristen
vom 6. Defense Bataillon Abwehrstellungen. Das Gelande
stieg hier neun Meter an, bildete zugleich die hdchste Erhebung
der Insel und bot gute Sicht sowie Schuf¥feld bis weit ins Meer
hinaus.
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Oberst Herold Shannon fihrte das Bataillon und den
Oberbefehl auf Midway. Er hatte sich vom einfachen Soldaten
hochgedient und besal3 jene storrische Zahigkeit, die jede Art
von Verteidigung erst erfolgversprechend macht. Seine
Vorliebe fur Stacheldraht, Hindernisse und Unterstdnde
bewirkte den Bau von gestaffelten Grabensystemen und
Bunkerlinien. Flugzeuge konnte er nicht leiden. Als die
Tankanlage in die Luft flog, schimpfte er: »Schlagt die Kisten
am Strand zusammen!« — Aber gerade die Anwesenheit des
zdhen aten »Ledernackens« beruhigte die Verteidiger und
stérkte ihren Kampfgeist.

»Nur noch drei Tagex, sagte Mac Mills’, der Gruppenfiihrer.
Auch als Sergeant (Unteroffizier) packte er kraftig zu.

»Latrinenparolex, schnaufte Corporal (Hauptgefreiter) Phil
Larkes. »Jeden Tag en neues Datum. Sollen die verdammten
Nips "~ doch endlich kommen.«

»Diesmal stimmt es. Leach, der Kasino-Steward, hat es in
einer Offiziersrunde aufgeschnappt: D-Tag ist der 3. Juni.«
Mills schob eine nackte Schulter unter den Trager, gab seinem
Helfer einen Wink, dann wuchteten sie die Schiene Uber die
Bunker6ffnung.

»Schaut hinunter! Schon wieder schleppen sie Stacheldraht
heran«, sagte Private (Gefreiter) Hank Greer.

»Der Alte glaubt wohl, wir konnten die Flugzeuge mit
Verhauen aufhalten.« Er riickte oben die Deckenlage zurecht.

»Da unten stiefelt M cGlashan herum.«

Sie blickten zum Strand hinunter, wo der Captain as

" Die Namen der in diesem Band verzeichneten militérischen Filhrungs-
personlichkeiten sind unveréndert wiedergegeben worden, was auch auf einen
Grofdteil der Subalternoffiziere auf Midway und den Kriegsschiffen zutrifft.
Lediglich Namen von Unteroffizierss und Mannschaftsdienstgraden wurden
teilweise frei gestaltet. Die Dialoge korrespondieren entweder mit dokumentarisch
belegten AuRerungen oder wurden vom Verfasser, der jeweiligen Situation
entsprechend, eingefligt, um Atmosphdre und Kolorit des Handlungsablaufs
drastischer hervorzuheben.

" Spitzname fiir Japaner (von »Nippon«, Name fiir Japan)

23



Operationsoffizier Anweisungen gab. Ungeachtet der Hitze
war e sandig unterwegs und kimmerte sich um die
Befestigungsarbeiten. Einmal fuhr er sogar in einem U-Boot
hinaus und betrachtete die Stellungen von See her — quas mit
den Augen des Feindes.

Bel dieser Inspektionstour schien er noch Schwachstellen im
System entdeckt zu haben, denn er lief3 sofort Fallen gegen U-
Boote und Landungstruppen entwerfen. Mit dieser Aufgabe
betraute er den Marine-Gunner Arnold.

Uber die erstaunlichen Fertigkeiten dieser altgedienten
Kanoniere erzéhlte man sich im Korps Legenden, so daf3
Arnold auf Anhieb auch Rat wuflte. Irgendwo besorgte er
Plastiksprengstoff, der wie Telg aussah, und mit einigen
Helfern zusammen ging er daran, das Zeug zu kneten und in
lange Abflufohre zu stopfen, deren Enden dann mit heif3em
Teer versiegelt wurden. Die 380 so gebastelten
»Kanonenschlagex, die zu je sechs gebiindelt und mit Dréhten
fur die Fernziindung versehen im Ufersand und unter Wasser
vergraben wurden, stellten wirkungsvolle Todesfallen dar.
Nebenher pussdten die Méanner aus Whiskyflaschen einen
stattlichen Vorrat an Mol otow-Cocktails.

In der Nordostecke von Sand entstand fur die Leute von der
Marine, der Luftwaffe und der Ubrigen Dienste eine zweite
Abwehrlinie. Nebenan im Geblsch richtete Captain Ronald K.
Miller fir vier seiner 37-mm-Kanonen, die auch zur
Flugzeugabwehr taugten, Batteriestellungen ein; vier andere
Geschitze postierte er auf Eastern. Spéter kamen als mobile
Artillerie noch funf leichte Panzer dazu. Im Siden wurden die
grofRen Hangars fur die Flugboote erweitert. Die Landebahn fir
die Flugzeuge des Marinekorps und des Heeres lagen driiben
auf Eastern, 20 Minuten jenseits der Lagune.

Aul3er den »Marines« befand sich auf Midway noch eine
Elitetruppe: die Raiders. Im Norden von Sand grub sich die G,
auf Eastern die D-Kompanie ein. Bataillonskommandeur war
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Maor Evand F. Carlson. Seine Ausbildungsmethode, die auf
der  Gong-How-Philosophie  beruhte und von den
Marineinfanteristen wegen Erziehung zum Ungehorsam
rundweg abgelehnt wurde, hatte er als ziviler Beobachter den
kommunistischen Verbanden in Nordchina abgeschaut. Da das
Weile Haus aber die Raiders kritiklos akzeptierte und Nimitz
von ihrem Kampfwert Uberzeugt war, schickte er das Bataillon
zur Bewéhrung hierher.

Die Angehdrigen des disziplinlosen Haufens traten denn
auch wie Briganten auf: Patronengurte Uber den nackten
Schultern, die Taschen voller Handgranaten und lose Messer
im Gurtel; se warfen ihre Dolche treffsicher in jedes Ziel.
Sogar die Sanitéter waren bewaffnet und lehnten es ab, Rot-
Kreuz-Binden zu tragen. Anfangs verweigerten sie es auch, die
Schiffe zu entladen, bis Shannon sich die Kerle vornahm; von
nun an brachen sie alle Rekorde.

Selbst die Marines Betrachteten die Raiders mit Respekt und
wagten es nachts nicht ohne Losungswort ihren Stellungen
nahe zu kommen. Als neueste Marotte organisierte die Bande
30 cm lange Schraubenzieher fur Nahkampfzwecke.

Doch der wilde Haufen verflgte auch tUber gewiefte Tiftler.
Einige Manner, die schon am Spanischen Burgerkrieg
tellgenommen hatten, hafen dem Sprengstoffexperten,
Leutnant Harold Throneson, aus etwas Dynamit und einer
Taschenlampenbatterie eine Mine zu bauen, die bei 40 Pfund
Druck detonierte. Die C-Companie dlein stellte 1.500 Stiick
davon her.

Ein Mann aus Thronesons Gruppe und Gunner Arnold
entwickelten  schlielich  eine neue  Infanteriemine:
Zigarrenkisten wurden mit Nageln, Stiften, spitzen Steinen,
Glasscherben und einer kleinen Ladung TNT gefullt. Die
Minen konnten elektrisch oder auch durch eine Gewehrkugel
geziindet werden; als Zielhilfe war an der Kistenseite ein gut
sichtbarer Punkt aufgemalt.
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Fur dle Méanner auf Midway brachen harte Tage an.
Zwischen Arbeit und Wachdienst blieben noch knapp funf
Stunden zum Schlafen. Aber trotz der gewaltigen
Anstrengungen gab es wenig Hoffnung, Midway halten zu
konnen. Jeder spirte gegentber der méchtigen Armada, die
Uber die See heranstampfte, die eigene Chancenlosigkeit. Auch
die stetigen Appelle an die Kampfmoral, die Abwehrhéarte,
konnten das Gefihl der Unterlegenheit nicht ausrdumen.
Schlieldich waren die militéarischen Erfolge der Japaner, ihre
Zahigkeit und Kampfbesessenheit bekannt, und bisher hatten
sie auch erreicht, was sie begehrten.

Auch Shannon und die St&be, obwohl sie Midway verbissen
in eine Festung verwandelten und Siegeszuversicht predigten,
gaben sich keinen Illusonen hin. Jeden Abend trafen sich die
verantwortlichen Manner im Hauptquartier und besprachen die
abgeschlossenen und neuen Verteidigungsaufgaben. Der
Gefechtsstand, ein tiefer Bunker mit dreieinhalb Meter dicker
Deckenlage, befand sich im Zentrum von Sand und war
zugleich die Befehlsstelle fir die Marineinfanterie.

Captain Cyril T. Smard, Chef der Marine-Einheiten, gab
vom Bunker nebenan Uber ein well3es, daher etwas deplaciert
wirkendes Telefon seine Anweisungen. Da die bevorstehende
Schlacht unter der Regie der Flotte stand, entwickelte sich auch
auf Midway eine besondere Kommandostruktur: Shannon,
obwohl Befehlshaber, unterstand eigentlich Simard; doch der
machte von seiner Weisungsbefugnis nur in Ausnahmefallen
Gebrauch. Ein solcher trat ein, as der Operationsoffizier
McGlashan vorschlug, die Geschitzstellungen zusétzlich durch
Sandsackbarrieren abzusichern. — »Um den Sand am Ufer
holen zu kdnnen, mussen wir Verhaue wegraumen, fihrte er
aus. »Dann réumt sie weg, sagte Simard.

Da sauste der Stacheldrahtfanatiker Shannon hoch: »Kommt
Uberhaupt nicht in Fragel«

Simard blieb kihl. »Oberst, hiermit gebe ich Ihnen den
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ausdricklichen Befehl, den Draht so lange entfernen zu lassen,
bis ale Sicke mit Sand geflllt sind.«

Ein anderes Ma wurde Simard dienstlich, as Shannon in
seine ldee verrannt blieb, vor Angriffsbeginn die Inseln
einnebeln zu lassen. Kein noch so gutes Argument konnte ihn
davon Uberzeugen, dald ein Rauchschleier weniger die Insaln
schiitze als vielmehr den Gegner anlocken wrde.

Als vermittelndes Glied fungierte auch oft Brigadegeneral
Willis Haie von den B-17-Fliegern, der eine Flasche Old Crow-
Bourbon mitbrachte, ausschenkte und die Gesprache auf
Spezidprobleme hinfuhrte: Sollten die Heeresmaschinen mit
ihrer grofien Reichweite zurtickgehalten oder besser auch zur
Aufkldrung herangezogen werden? Wie konnten vor dem
Angriff alle Flugzeuge rechtzeitig und ohne Zwischenfédle
starten?

Die Erorterungen im engsten Stab dauerten oft bis tief in die
Nacht, wahrend die jungeren Offiziere Routinearbeiten
erledigten oder mit dem »Cincpac« telefonierten. Die
Kabelverbindung erwies Sich as absolut stérungsfreie,
schnelle und abhdrsichere Nachrichtentibermittiung zwischen
dem AulRenposten und dem Oberbefehlshaber im Pazifik.

Nachts war Midway verdunkelt und erstarrt. Nur die Posten
wachten an den Geschutzen und Bunkern. In der Lagune und
vor den Strénden patrouillierten Wachboote. Auch tagsiiber
mufdte jeder Mann sténdig Gewehr und Helm griffbereit haben.

Laufend trafen nun Flugzeuge ein, die untergestellt und
gewartet, deren Besatzungen versorgt und in den Dienstbetrieb
einbezogen werden mufiten.

Major Lofton Henderson kam mit 18 SED-Sturzbombern
und 7 FAF-Jagern. Die von den Tréagern abgemusterten
Maschinen wirkten gegeniiber den auf Midway stationierten
aten 16 Vindicators und 21 Buffao-Jagdflugzeugen wie neu.
Aber von den 21 Piloten waren 17 eben von der
Flugzeugfuhrerschule abgegangen, so dald wegen mangelnder
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Erfahrung die SED den gelbteren, die Vindicators den
Anfangern zugeteilt wurden. Zum Uben blieb keine Zeit mehr.
Schon am ersten Tag gingen zwel Vindicators zu Bruch, und
die Kommandeure machten ernste Gesichter.

Das Heer schickte 4 B-26-Maschinen, die Torpedos tragen
konnten. Captain James Coallins und seine Manner, die von
Hickam Field auf Hawai kamen, hatten eigentlich auf ein
runiges Kommando in Australien gehofft, doch daraus wurde
nun nichts, denn zusammen mit drei anderen Besatzungen
wurden sie nach Midway in Marsch gesetzt. Keiner wuldte, was
sie dort sollten.

Als die Maschinen auf Eastern einfielen, standen schon
Mechaniker bereit und hangten lange Torpedos unter die
Tragflachen. Im Eiltempo wurden Starts und Landungen gelibt,
und da die Kompasse nicht funktionierten, verflogen sich die
Piloten und mufden von Aufklarern gesucht und heimgefihrt
werden. Wieder einmal zeigte sich das alte Problem fir
Heeresflieger: Navigation auf dem Meer und Zielwirfe auf
Schiffe.

Oberst Walter C. Sweeney, der stets in Strimpfen flog,
brachte weitere 8 Langstreckenbomber vom Typ B-17 nach
Eastern. Jetzt standen dort 15 solche Maschinen, die in
Bunkern untergebracht waren, wahrend die Besatzungen
nebenan in Zelten wohnten, um im Notfall schnell starten zu
konnen.

Fregattenkapitén Logan Ramsey fuhrte zusdtzlich 12 PBY -
Flugboote der Marine heran. Der Commander, koérperlich ein
Riese mit bedéchtigen Bewegungen, war geistig fast ein Genie.
Er spielte ausgezeichnet Bridge und |0ste  dabei
Navigationsprobleme, ohne erst die Karten wegzulegen. Zwar
brachte seine legere Art die Vorgesetzten oft zur Verzweiflung
doch as sich nun die Lage auf Midway zuzuspitzen begann,
schickte der Chef der Aufklarungssireitkréafte, Admira
Bellinger, seinen fahigsten Offizier hierher. Dem Idol der
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jungen Flieger fiel es daher auch nicht schwer, Freiwillige fir
seinen Stab zu finden.

Als Ramsey sich bei Simard meldete, setzte der Captain
sofort fur alle Angehdrigen des Aufkldrungsdienstes eine
Besprechung an. »Meine Herren, fuhrte er aus, »es ist an der
Zeit, Sie dartber zu informieren, warum Sie hier sind. Wir
stehen am Vorabend einer Schlacht. Der Angriff auf Midway
ist terminlich eigentlich schon Uberfélig. Die Japaner haben
uns noch eine Gnadenfrist eingeraumt. Jetzt verflgt der
>Cincpac< Uber die endgultigen Operationsdaten des Gegners:
Schlag gegen die Aleuten am 3., Anmarsch der Transporter aus
Sldwesten und der Tréger aus Nordwesten bis zum 4. Juni. Die
Japaner werden nach bewdhrtem Muster Midway erst mit
Trégermaschinen bomben und dann die Sturmtruppen
einsetzen. Gemdld dem taktischen Grundsatz des >Cincpacc:
>Angreifen, bevor wir angegriffen werden< — haben Admira
Bellinger und Genera Tinker von der 7. Air Force einen
gemeinsamen Aufkldrungsplan fir Midway ausgearbeitet, der
einen Bereich von 700 Seemeilen und 180° westlich des Atolls
abdecken soll. Im Klartext: Sieg oder Niederlage hangen fur
uns davon ab, ob wir den Gegner frih genug erfassen und die
Abwehrmal3nahmen dadurch voll in Gang bringen kénnen.. .«

Smard erklarte an der Karte die Einzelheiten des
Verteidigungsplanes und das Zusammenspiel der drel
Waffengattungen Heer, Marine und Luftwaffe.

Ramsey |6ste dann Simard an der Karte ab. »Ab morgen ist
der bisnerige Turnus der Aufklérungsarbeit — en Tag
Erkundungseinsatz, zwei Tage frei — abgesetzt. Wir fliegen
jetzt t&glich 700 Seemellen. Das ist Kriegseinsatz. Nun ist der
Augenblick gekommen, fur den wir schliefdich ausgebildet
wurden. Alle 22 PBY gehen abwechselnd auf Erkundung, jede
Maschine Ubernimmt dabei einen Sektor von 15° in der Form
eines Tortenstiickes. Das bedeutet bel 700 sm Flugstrecke hin
und zurlick eine Einsatzdauer von 15 Stunden. In der Ubrigen
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Zeit mussen die Staffeln eingewiesen, die Maschinen gewartet
und gecheckt werden; fur Essen und Schlaf bleibt nicht mehr
vid.

Oberst Sweeney stellt seine B-17 dem Aufklarungsdienst zur
Verfligung, wodurch wir etwas entlastet werden. Zu diesem
Zweck erhalten die Heeresbomber Zusatztanks, so dald ihr
ohnehin enormer Flugradius noch gesteigert werden kann.«

Ramsey trug nun in der Karte die Aufkldrungsbereiche ein,
und Korvettenkapitén Bob Brixner, Fuhrer der Patrouillen-
staffel 44, und Fregattenkapitan Massie Hughes von der 23,
notierten die Werte der Koordinaten. ES verging noch geraume
Zeit, bis ale Detailfragen geklart waren.

Jeden Morgen, beim ersten Frihlicht, hoben nun die PBY
schwerféllig vom Wasser ab. Ob reine Flugboote oder die
neuen Amphibienmaschinen — alle waren plump und langsam.
Die Piloten selbst nannten sie »Scheunentore« und »schone,
grof3e Ziel scheiben.

Um die genaue Pellung zu bekommen, kreisten die
Flugboote erst jedesmal Uber dem Stitzpunkt und knatterten
dann bedachtig an den imagindren Speichen eines riesigen
Halbkreises entlang, der sich von Sidwesten nach Nordosten
Uber die weite See hin erstreckte. Driben auf Eastern hetzten
die B-17-Besatzungen durch Tau und Dammerung, kletterten
in die machtigen Bomberrimpfe und donnerten kurz darauf
Uber die noch dunkle See feindwarts.

Der erste Zwischenfall passierte schon am 30. Ma. Zwel
zerschossene PBY mufdten bei Eastern notwassern, weil sie ein
japanischer Aufklérer, der von Wake gekommen war, Ubel
zugerichtet hatte. Spétestens zu diesem Zeitpunkt erfuhren die
Amerikaner, da? die PBY den japanischen Maschinen
hoffnungslos unterlegen waren. Trotzdem wetteiferten die
Staffeln untereinander im Erkundungseinsatz, obwohl er die
Besatzungen langsam aufrieb. Nach stundenlangem Flug
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mufiten die Maschinen gewartet, gepruft, mit der Handpumpe
aufgetankt werden, well es an Bodenpersonal mangelte; zudem
gab es regelméldig Einsatzbesprechungen, Reports mufden
geschrieben werden, Routinesachen erledigt werden; kein
Wunder, dal? das fliegende Persona todmide in die Feldbetten
fiel —und im Morgengrauen fing der Dienst schon wieder an.

Zu Testzwecken schickte der »Cincpac« noch 6 TBF-
Flugzeuge, moderne Torpedo-Maschinen.

Leutnant zur See George Fraser, Ramseys Verbindungs-
offizier, furchtete, dal3 die Flugzeuge, die noch keiner kannte,
beim Anflug abgeschossen werden konnten. Flugs gab er an
ale Flak-Batterien die Typenbeschreibung durch: »Sehen aus
wie dicke FAF-Jager! «

Dank dieser Vorsichtsmal3nahme konnte Leutnant Langdon
K. Fieberling seine Maschinen unbehelligt landen. Als er sich
be Oberst Ira E. Kimes meldete, der die Flugzeuge des
Marinekorps befehligte, erfuhr er erst, warum er nach Midway
gerufen worden war. Die TBF gehtrten eigentlich zur
Torpedostaffel 8 vom Trdger HORNET, und sie hatten in
Norfolk die neuen Maschinen eingeflogen. Am 8. Ma wurde
die ganze Abteillung mit 19 Flugzeugen pl6tzlich nach Pearl
beordert, sie flog an die Westklste, wurde dort auf Dampfer
gepackt und am 29. Mai in Hawaii wieder ausgeladen. Dort
suchte man Freiwillige, die sechs Maschinen nach Midway
bringen sollten. Vdllig ahnungslos hatte sich Fieberling auf den
Weg gemacht und staunte jetzt nicht wenig, as ihn Kimes
aufklarte.

Auch zu Wasser lief die Beobachtung nun rund um die Uhr.
In der Lagune und vor den Inseln waren Patrouillenboote im
Einsatz, weiter draul3en lauerten U-Boote.

Nimitz hatte an alles gedacht, nun schickte er noch den
Filmregisseur John Ford hierher, damit er den Inselkampf
drehen sollte. Simard stéhnte nur:

»Ach du lieber Gott — der Filmfritze hat mir gerade noch
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gefehlt«. Er brachte ihn bei der Staffel 23 unter und wies ihm
fur seine Arbeit den relativ sichersten Platz im oberen Teil des
Hauptkraftwerkes auf Sand Island zu, wo er auch eine gute
Sicht hatte.

»Haben wir noch etwas vergessen?« fragte Shannon in der
Nacht zum 3. Juni den Stab und die Bereichskommandeure.
Aber niemand meldete sich zu Wort, denn adle
verantwortlichen Manner waren Uberzeugt, das madglichste
getan zu haben. Ob das reichen wirde, mufte der
Schlachtverlauf zeigen. Nun konnten sie nichts weiter tun as
zu warten. »Dann befehle ich ab null Uhr Alarmstufe zwel, in
der folgende Aufgaben dringlich sind«, fuhr Shannon fort und
las von einer Liste ab. »Alle Code-Unterlagen gehen sofort per
Kurier nach Pearl; die Ubrigen Geheimsachen sind zu
verbrennen. Alle Offiziere legen ihre Rangabzeichen ab und
lassen sich nur noch mit dem Familiennamen ansprechen. In
der Umgebung des Stitzpunktes sind Vorschlaghammer
bereitzuhalten, um im kritischen Falle die wichtigsten Apparate
zerstbren zu konnen. An die Lastwagenfahrer ergeht die
Anweisung, in dieser Phase die Wagen zu vernichten.«

Nachdem er zu Ende gelesen hatte, sagte er: »Obwohl wir
vom Abwehrwillen aller Uberzeugt sein kénnen, ist es taktisch
notwendig, auch einen madglichen Rlckzugskampf einzu-
kalkulieren. Fur den Fal enes hier nur begrenzt moglichen
Zurickweichens hat McGlashan die zweite Grabenstellung im
Nordteil von Sand als letzte Widerstandslinie vorbereiten
lassen; Munition, Verbandszeug, Wasser- und Lebensmittel-
vorrdte sind dort  beschullsicher  eingegraben. Zur
Vereinfachung der Befehlsgebung ist dieser Riegel kunftig nur
noch als >McGlashan-Liniex zu bezeichnen.

Fur die aulBerste Situation der Gefangenschaft hat Spencer
spezielle  Verhdtensregeln  aufgestellt, die e lhnen
anschlief3end bekanntgeben wird. In dieser Hinsicht haben die
Japaner einen miserablen Ruf, der uns wiederum nur niitzen
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kann. Trotzdem bin ich dafir, vom Verhaten in der
Gefangenschaft den Leuten erst dann Mitteilung zu machen,
wenn sie unvermeidlich ist und das Uberleben bedeutet.«

Die Besprechung dauerte sehr lange, well noch viele
Einzelheiten geklart werden mufdten. Diesmal, so spurten alle,
war der D-Tag nahe. Als die Kommandeure nachts spét in ihre
Abschnitte zurtickkehrten, ordneten sie die letzten Mal3nahmen
an, Alarmanweisungen verscharften den Wachdienst. Ein
klarer Mond stand tiber dem Atoll und der glitzernden See.

*

Seit drei Tagen lag das japanische U-Boot 1-168 zwei bis drel
Seemeilen vor Midway mit besonderem Erkundungsauftrag.
Eine zermurbende Aufgabe, denn tagsiber konnten sie nicht
auftauchen, und in knappen Abstanden donnerten Aufklarer
und Bomber Uber das Boot hinweg. Nachts lief3 der
Kommandant, Fregattenkapitan Tanabe, das Boot bis auf 800
Meter heranfahren und auftauchen, dann beobachtete er mit
dem Fernglas. Was er entdeckte, ging per Funk nach Tokio,
und das Marine-Oberkommando gab die Informationen an die
marschierende Flotte weiter, die unter Funkstille lief. Das war
ein umstdndlicher Weg der Nachrichtentbermittiung, doch
wegen der Ortungsgefahr gerechtfertigt.

Tagsiber war es stets scheufdlich im Boot: stickige Luft,
Hitze und die dauernde Erwartung, mit Wasserbomben
pl6étzlich hochgegagt zu werden. Oft flogen die US-Maschinen
so tief, dald ihr Larm wie eine S&ge durch das Boot schnitt; die
Manner krimmten sich zusammen und schlossen ihre Fauste
um die Talismane, die der 1. Offizier Mochizuki ihnen vom
Kameyama-Schrein mitgebracht hatte.

Tanabe verbrachte die meiste Zeit am Sehrohr. Immer
wieder fuhr er es vorsichtig aus, driickte die Augen in die
Gummimuscheln  der  Okulare und diktierte seine
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Beobachtungen, die Mochizuki mitschrieb:

»Auf Sand neue Flugboot-Typen, vermutlich PBY-
Amphibienmaschinen ... frische Drahtsperren am Sudufer im
Planquadrat 3a bis 4b errichtet ... im Zentrum verstérkter Lkw-
Verkehr ...« Wéahrend Mochizuki alles aufschrieb, wartete
Tanabe, bis eine Welle schlierig von der Linse ablief und die
Sicht wieder freigab. Er verstand nicht, dal3 sie noch nicht
entdeckt worden waren; ein gewissenhafter Ausguck driiben
oder auf einem Patrouillenboot hétte das Periskop eigentlich
sehen mussen. Nach einer halben Stunde holte er es dann
wieder ein, um es bald erneut auszufahren.

Jetzt war es Nacht, und Tanabe drehte am Fernglas. Das
Mondlicht gab gute Sicht, und er konnte vorn die hellen
Korallenb&nke und Einzelheiten auf den Inseln erkennen.

»Trotz Verdunkelung haben se neun Arbeitslampen
brennen. Mdchte wissen, was da vorgeht. Geben Sie Befehl,
noch weiter ranzufahren!«

Mochizuki nickte und trat weg, kurz darauf rumorten die
Diesdl, und sie bewegten sich dem Ufer entgegen. Zum Glick
bullerten weiter drauf3en Patrouillenboote entlang, die das
Motorengerdusch des U-Bootes kaschierten.

»Verdammte Funkstille«, sagte Tanabe, »kein Aas weil3, wo
unsere Flotte jetzt steht. Morgen mufde, wenn nichts
dazwischengekommen ist, der Angriff erfolgen. Dann ist auch
unser Auftrag hier erfdllt, und wir gehen endlich auf
Trégerjagd.«

Tanabe und keiner im Boot ahnten, welche Aufgabe sie noch
erwartete. Andere japanische U-Boote lauerten vor den
Franzosischen Fregattenbanken, um Unternehmen »K«
durchzufuhren: die Boote 1-121 und 1-122; spéater kam noch |-
123 hinzu. Ein &hnlicher Auftrag war schon im Mérz
erfolgreich abgeschlossen worden. Damals kamen zwei grof3e
Flugboote von Kwajalein, wurden hier von U-Boot-Tankern
mit Treibstoff versorgt und weiter nach Pearl dirigiert. Doch
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hatte die Sache nicht viel gebracht, weil eine Maschine
abgeschossen wurde.

Diesma aber, wo eine Grol3operation lief, war ales wie
verhext. Als die drei Boote eintrafen, ankerte bereits ein US
Flugzeugtender in der Lagune. Die Kommandanten muf3ten
sch darauf beschranken, nachts mit den Fernglasern zu
beobachten, zu warten und darauf zu hoffen, dal3 das Schiff
bald audaufen wirde. Am néchsten Tag schon, dem 29. Mai,
sollten die Flugboote aus Kwajalein kommen. Aber das US-
Schiff blieb. Die Kommandanten hegten den begreiflichen
Wunsch, den Amerikaner mit Torpedoféachern abzuschief3en.

Inzwischen hatte auch der eigene U-Boot-Tanker Position
bezogen. Korvettenkapitdn Toshitake Neno fluchte inbriinstig
und wartete. Als noch ein zweites US-Schiff an der Reede
festmachte, rif3 ihm die Geduld. Kurz entschlossen lief3 er die
veranderte Lage nach Kwaaein funken und erwartete weitere
Befehle.  Vizeadmira Eiji Goto antwortete  schnell:
»Unternehmen K um einen Tag verschoben, Flugboote treffen
am 31. Mai ein.« Doch der Aufschub um einen Tag bedeutete
nur einen schwachen Trost, denn die Amerikaner dachten nicht
daran, wegzufahren. Deshalb funkte Neno um Mitternacht
erneut.

Diesma kam der Bescheid von Vizeadmiral Nishizo
Tsukahara, Befehlshaber der 11. Luftflotte und Gotos
Vorgesetzter. Er gab durch, dal3 das Unternehmen »K«
Uberhaupt nicht dattfinden wirde. Aber auch die
Funkanalytiker in Pearl (Harbor) fingen den Spruch auf und
leiteten die Nachricht weiter. Das mif3glickte Unternehmen
trug die Schuld daran, dal3 einige U-Boote, die nutzlos vor den
Banken gewartet hatten, nun zu spdt im Sperriegel eintrafen,
der schon am 1. Juni gebildet sein sollte; sieben andere kamen
wegen Ausristungsschwierigkeiten erst am 3. Juni im
Zielgebiet zwischen Hawaii und Midway an. So geschah es,
dal3 weder das Unternehmen »K« noch der Sperrkordon die fir
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die anmarschierende Flotte wichtigen Informationen liefern
konnten, wahrend die US-Kampfverbadnde verdunkelt und in
Hochstfahrt unentdeckt Point Luck ansteuerten.

Weder Yamamoto noch Nagumo wuf3ten im entscheidenden
Augenblick, wo die US-Tréger standen — eine geféhrliche
Situation, wie die Abfolge des Geschehens spéter zeigen sollte.

*

Die Task Force 16 war nun sechs Tage auf See und steuerte
Nordwestkurs auf Midway zu. Auf den Flugzeugtrégern war
der tagliche Dienst langst zur Routine geworden: 03.15 Uhr
Wecken des Wartungspersonals. 03.25 Uhr erstes Frihsttick.
03.50 Uhr Wecken der Flugzeugbesatzungen. Um 05.00 Uhr
hoben die ersten Patrouillenmaschinen ab.

Von nun an starteten und landeten die Aufklarer pausenlos
bis 20.49 Uhr, dann schlof3 die Flaggenparade den Tagesablauf
ab. Ohne die befohlene Funkstille, den verstérkten Wachdienst
und die scharf geladenen Waffen hétte der Einsatz einem
Manover geglichen. Und noch etwas war anders: die driickende
Ungewil3heit, ob man angesichts der Feindiberlegenheit siegen
wirde; im anderen Falle waren nicht nur Midway, sondern
auch Hawaii und die amerikanische Westkiste in Gefahr,
besetzt zu werden. Zudem beschéftigte jeden Mann personlich
die Uberlebensfrage.

Konteradmira Raymond Ames Spruance splrte die grofie
Verantwortung, die ihm Ubertragen worden war. Eigentlich
gehorte Vizeadmiral William F. Halsey auf diesen Posten, doch
er litt, als er aus dem Koralenmeer zurlickkehrte, an einem
Hautleiden mit Juckreiz, gegen den weder Hafermehlbader
noch Medikamente geholfen hatten und der ihn weder essen
noch schlafen lief3. Obwohl Doktor Hightower den Admira
krank schrieb, meldete er sich bei Nimitz, und bevor ihn der
Oberbefehlshaber ins Hospital schickte, bat er um die
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Benennung eines fahigen Nachfolgers. Halsey schlug sofort
Spruance, den Fuhrer seiner Kreuzer und Zerstérer, vor und
empfahl, dal3 er gleich den ganzen Stab mit tibernehmen sollte.

Spruance, der ahnungsos sein  Flaggschiff, die
NORTHAMPTON, verlief3, um sich bei Hasey zurlckzu-
melden, erfuhr auf der ENTERPRISE vom Adjutanten
Leutnant William H. Ashford den Kommandowechsd.
Spruance war Uberrascht, denn es gab dienstéltere Offiziere fir
diesen Auftrag, zudem war er kein Flieger und noch keinen
einzigen Tag auf einem Trager gewesen.

Aber Nimitz blieb diesen Argumenten gegeniber
unbeeindruckt, er teillte dem Admira nur kurz die offizielle
Ernennung mit und wies ihn dann in das Abwehrkonzept ein.
Der urspringliche Gedanke, in Richtung Nordwesten den
Japanern entgegenzustolen und sie westlich von Midway
abzufangen, schlof3 das grof3e Risko ein, dal3 der Gegner in
Wahrheit Hawaii oder die Westkiiste angreifen kénnte — dann
stdnden die Tréger nutzlos an der falschen Stelle. Spruance
schlug deshalb vor, im Nordosten von Midway zu warten und
so fir beide Méglichkeiten gertistet zu sein. Er war sich auch
durchaus bewuf3, wer sein Gegner sein wirde: der alte Fuchs
Nagumo, der schon den Angriff gegen Pearl Harbor gefihrt
hatte, der zudem zahlenmddig Uberlegen war und mit
kampferprobten Piloten ankam.

Fur Spruance traten bereits zu Beginn der Fahrt
Schwierigkeiten in der Zusammenarbeit mit dem Stab auf,
denn e und sein Vorganger Halsey waren von
grundverschiedenem Wesen. Hasey hatte seine Manner,
Flieger und Seeleute, nach dem Desaster von Pearl Harbor
moralisch wieder aufgerichtet und ihnen Selbstvertrauen,
Kampfgeist und Geschicklichkeit in der Waffenhandhabung
beigebracht. Er hockte stets am Bug des Trégers, beobachtete
die Starts und Landungen, so dal3 ihm nachgesagt wurde, dal3
er jeden einzelnen Piloten und seine Maschine kennen wiirde.
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Dem Stab lief3 er gromadgliche Freiheiten zukommen, er
kimmerte sich nie um Detals, liebte das gemeinsame
Frihstick und das Gespréach mit seinen Stabsoffizieren, war
umganglich und grofziigig. Offiziere und Mannschaften
verehrten ihn gleichermalien.

Spruance bildete zu ihm das genaue Gegenstiick: Er war
verschlossen, genau, methodisch, bevorzugte stets den
Dienstweg und konnte stundenlang tber der Karte briten, ehe
er einen Befehl gab. Als Kaffeekenner braute er sich stets
selbst sein Getrank aus eigens dafir mitgebrachten griinen
Bohnen und fragte dann mehr aus Hoflichkeit as aus einem
echten Gesdlligkeitsbedirfnis heraus, ob jemand mit ihm
fruhstiicken wollte. Da sein Gebrau gemeinhin als ungenief3ar
gdlt, losten die Offiziere jeden Morgen untereinander aus, wer
sch diesmal fur die Frihstickstafel zu »opfern« hatte.
Spruance aber ging, seinem pedantischen Wesen folgend,
zielbewufd, efrig und konsequent vor, denn er wollte in der
kurzen Zeit, die ihm bis zum Kampf noch verblieb, ales tber
die Trégerfunktion und -fihrung erfahren. Als fanatischer
Spazierganger wanderte der drahtige Admiral bei jedem Wetter
abwechselnd mit einem seiner Stabsoffiziere Uber das Flugdeck
und fragte unermidlich. Er begriff und lernte schnell, obwohl
es hie3, dad er zum »Kanonenklub« der konservativen
Dickschiffleute gehtre, die stets verachtlich auf die elegant
uniformierten Tragerpiloten herabzuschauen pflegten. Aber
auch der Stab versuchte, sich der Eigenart des neuen
Befehl shabers anzupassen — was auch gelang.

Die Leutnante William Sayer und Hal Rogers, die zusammen
auf der Fliegerschule in Annapolis waren und nun zur
Jagerstaffel von Fighting 6 der ENTERPRISE gehorten, sal3en
im Bereitschaftsraum.

»Teufel, nicht auszudenken, wenn die Shintos Hawaii
ndhmen. Meine Frau und das Kind sind noch in Nuami

" Spitzname fuir Japaner
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Valley«, sagte Sayer. »Konnte doch sein, dal? die Schlitzaugen
Midway sagen und Pearl meinen, wie?«

»Sicher. Aber wozu sich verriickt machen< Rogers nippte
nachdenklich am Glas mit Limonade. »Es heil¥, da3 se dle
Nichtkombattanten aus Pearl wegbringen wirden.«

»Hoffentlich.«

Tatschlich hielt sich auf Hawaii hartnackig das Gerlcht,
dal3 eine grof3e japanische Flotte Kurs auf Pearl nehme. Man
rechnete mit hohen Verlusten und entlie? daher alle
Heeresangehdrigen aus dem Hospital von Schofield, die
Freiwilligen der Civilian Defense wurden einberufen. General
Emmons forderte die Evakuierung von Frauen und Kindern aus
Honolulu in sichere Gebiete. Alle Einwohner empfanden Angst
und Hoffnung zugleich. In Pearl Harbor bezogen Marine-
soldaten an den Maschinenkanonen auf den Betonpfeilern am
Werfteingang Gefechtsstation. Bel Einbruch der Dunkelheit
gab es in der Werft Alarm, die Arbeit wurde gestoppt, die
Arbeiter besetzten die Automatwaffen auf den Hallendachern
oder die Feuerléschpumpen. Im Hafen bewachten alle
Geschitzbedienungen ihre Kanonen, es herrschte totale
Verdunklung, und quergestellte Lastkraftwagen blockierten die
Stral3en.

Auch an der Westklste lebten die Menschen in Spannung
und Nervositdt, es gab algemeine Urlaubssperre und keine
Rundfunksendungen mehr. In der San Francisco Bay wurde
falscher Alarm gegeben, weil angeblich 60 Mellen vom Golden
Gate entfernt nicht identifizierte Objekte aufgetaucht und
wieder verschwunden waren. Gegen Uberraschungsangriffe
hatte das Western Sea Frontier Command von der Marine aus
Patrouillenbooten und Yachten 400 Seemellen vor der
kalifornischen Kuste eine Vorpostenlinie errichtet. An Land
wachten die 4. Armee und das Western Defense Command.

Peter Morley von Bombing 6, der einen Sturzkampfbomber
flog, kam hereingestirzt und rief: »Lovelace von Fighting 3 der
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YORKTOWN ist eben tddlich verunglickt. Seine FAF sprang
Uber die Landesperre und rammte eine andere Maschine. Fangt
jagut an.«

»Was, Lovelace?« zuckte Sayer hoch. »Der flog in meiner
Rotte. Er war ein Vorzuglicher Flieger.«

»Kotzkram, ja. Aber wer weil3, wer von uns morgen noch
leben wird?< Morley liefd sich zerknirscht in den Sessel fallen.
»Am besten ist, sich ablenken. William, erzéhl was uber
Hawaii; von den Ala-Moana-Schiffen, mit denen die Touristen
Mondscheinfahrten nach Moloka unternehmen; vom Luau-
Tanz der Hula-Méadchen, wenn der Flotenspieler die kleine
Tomtom bl&st und die Ukele-Guitarren schluchzen, wahrend
die Leute Schweinehaut mit Poi essen ...«

»HOr auf! Was soll der Quatsch« fauchte Sayer. Zuféllig
trat Tom Francis von der Torpedo 6 ein und verhinderte die
aufkommende Versimmung. »Sauwetter mit Regen und
Nebel«, sagte er, »ist es fur uns oder die Nips ein Vortel?
Jedenfalls tut sich was. Eben warfen zwel Maschinen von der
YORKTOWN Medungen auf dem Flugdeck ab. Ob die Japse
wohl schon rangekommen sind?«

Waéhrend seit Tagen die Flugzeuge von Scouting 6 im
Dauereinsatz Erkundung flogen, herrschte im Stab auf der
ENTERPRISE gespannte Erwartung. Bis jetzt war vom Feind
noch nichts zu sehen, und heute, am 2. Juni, sollten die Task
Force 16 und 17 aufeinandertreffen. Die Funkstille, dazu das
unsichtige Wetter, erschwerten die Anngherung betrachtlich.

Spruance britete Uber den Karten, rechnete die Koordinaten
nach. Der Navigationsoffizier, Fregattenkapitan Richard Ruble,
der Operationsoffizier, Leutnant zur See Art Ely, und der 1.
Offizier, Fregattenkapitén W. F. Boone, standen etwas abseits
im Kartenraum und unterhielten sich leise.

»Da, zwel Maschinen der YORKTOWN fliegen dicht Uber
uns hinweg und werfen was ab, rief Ely.

»Endlich!« Spruance seufzte.
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Dann sturzte auch schon eine Ordonnanz herein und tbergab
dem Admiral ein wasserdicht verpacktes, grellgelbes Futtera
mit der Meldung von Admira Frank Jack Fletcher, der als
dienstélterer Offizier beide Verbande befehligte.

Spruance dankte, 6ffnete und las die Nachricht, wahrend sich
Ruble sofort Uber die Seekarte beugte und nach dem Mef3zirkel
griff. »Treffpunkt um 1530 Uhr auf Postion 32° 04
nordlicher Breite und 172° 45 westlicher Lange:« Spruance
legte das Blatt auf den Kartentisch. »Okay, also in zweieinhalb
Stunden das Rendezvous exakt auf Point Luck, meine Herren.«

Alle Schiffe der Task Force 16 wurden durch
Morsescheinwerfer verstdndigt und der Verband lief kurz
darauf mit Gegenkurs wieder langsam nach Westen zurtick.
Etwas vor 16.00 trafen die beiden Kampfgruppen zusammen.
Im Vergleich zum Gegner nahmen sich die US-Streitkréfte auf
See recht bescheiden aus. 3 Flugzeugtrdger, 8 Kreuzer, 14
Zerstorer, insgesamt 25 Kriegsschiffe; das war auch alles, was
die Amerikaner im Pazifik aufzubieten hatten.

Nun begann das Warten. Getrennt, aber auf Sichtweite mit
10 Seemeilen Abstand, fuhren die Verbande nachts ndher an
Midway heran und entfernten sich tagsiiber wieder.

Auf alen Tragern splrten die Leute nun die wachsende
Spannung, und obwohl der tagliche Dienstbetrieb reibungslos
funktionierte, suchte doch jeder auf seine Art das nervtGtende
Warten zu Uberbriicken.

Captain Buckmaster, Kommandant der YORKTOWN, saf3
immer nach Einbruch der Dunkelheit ohne Licht in seiner
Kabine, um besser die See beobachten und im Alarmfall sofort
auf die Briicke ellen zu kdnnen.

Leutnant Jack Lordon, Jagdflieger von Fighting 3, im
Zivilberuf Ingenieur, lenkte sich durch Integralrechnungen ab.

Feldwebel Bob Snider spielte aus einem Schachbuch
Meisterpartien nach. Sie und ihre Kameraden auf der
YORKTOWN, die sich irgendwie auf die Schlacht
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vorbereiteten, ahnten nicht, was ausgerechnet ihrem Schiff
noch bevorstand, das schon einmal schwer angeschlagen aus
dem Korallenmeer heimgekehrt war.

*

Knapp 500 Seemelen hinter den USTragern fuhr
Korvettenkapitan Tamori Y oshimatsu sein U-Boot 1-166 in die
Sperrposition zwischen Hawaii und Midway und ging sofort
auf Beobachtungsstation, um das Auslaufen der Feindflotte ja
nicht zu verpassen. Doch diese Hoffnung sollte sich nicht mehr
erfullen.

Anfangs marschierte die japanische Flotte bei herrlichem
Wetter, auf alen Schiffen herrschten Siegeszuversicht und
Begeisterung, und manchmal gellten »Banzai«-Rufe Uber die
See. Die Tragerpiloten, ohnehin hervorragend ausgebildet und
die meisten kriegserfahren, Ubten nahezu spiderisch ihre
Scheinangriffe mit Bomben und Torpedos. Es war nicht zu
leugnen: Nagumo verfigte Uber ene ausgezeichnete
Fliegertruppe. Sein As adlerdings, Fregattenkapitén Mitsuo
Fuchida, Fuhrer der Flugzeuggruppe an Bord der AKAGI und
bertihmt geworden, well er die Spitzenverbdnde damals gegen
Pearl Harbor dirigiert hatte, lag mit ener Blinddarm-
entziindung im Schiffdazarett.

Am 1. Juni, nachmittags, gerade nach der Treibstoff-
Ubernahme, zog ein Schlechtwettergirtel mit dichtem Nebel
und Regenbden herauf. Wéhrend sich die Navigationsoffiziere
darliber argerten, denn zu der Funkstille kam nun auch noch
das unsichtige Wetter, empfanden die Piloten diesen Umstand
eher a's angenehm, denn der Flugbetrieb fiel aus.

Als Leutnant Raita Kito, der einen Zero-Jager flog, auf der
AKAGI die Offiziersmesse betrat, winkte ihm der Bomberpilot
Takayoshi Tashiyota, der mit Fregattenkapitén Tashio Kanoye
Go spiete. Alle anwesenden Offiziere wirkten frohlich und
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gelost, und in die verhaltene Gerduschkulisse plérrte ein
Grammophon das bekannte Lied »Kirameku Seiza.«

Leutnant Taijiro Nakoki von der Torpedostaffel blieb lieber
alein. Er schrieb erst einen Brief, legte sich aufs Bett und
gpielte dann auf der Shaku hashi, einer Art Bambusfidte,
wéahrend er dabel an seine Braut in Kobe dachte.

Auch hier, wie beim Gegner, bereitete sich jeder Mann
innerlich auf die Schlacht vor, aber es war anders. Damals, vor
dem Angriff gegen Pearl Harbor, hatte Nakoki nicht schlafen
konnen, jetzt kam ihm gar nicht der Gedanke an die Gefahr; er
kannte seine Maschine und den Auftrag — ales wirde wie in
Pearl ablaufen. Hatte nicht Nagumo selbst mitgeteilt, dal3 die
Amerikaner — wie damas — ahnungslos wéren? Aul¥erdem:
Welch hoheres Glick konnte einem Krieger noch widerfahren,
als durch den Tod in der Schlacht als EI-Rei", von Familie und
Volk verehrt, durch die Torii in den Himmel eintreten zu
durfen? Ob se nun heil zurickkehrten oder fielen: beides
konnte nur Ehre und Glick bedeuten!

Auch Admiral Chuichi Nagumo, der die Tragerflotte fuhrte,
war zuversichtlich. Er wirkte energisch, kampfbereit und
vertrat so den alten Samuraigeist. Er gab sich anders als beim
Unternehmen gegen Pearl Harbor, nicht so murrisch, zerfahren.

Wahrend die AKAGI in der aufrauhenden See stampfte,
gprach er mit dem Stab noch einmal die Angriffsdetails durch.

»Noch nichts Uber das Unternehmen >K«< bekannt?« fragte er
zwischendurch.

»Nein. Die Funkstille erschwert die Nachrichtentiber-
mittlung. Trotzdem wéaren KR-Spriiche sicher durchge-
kommen; dal3 es nicht passiert, &% darauf schlief3en, dal? die
Sache gut l&uft oder einfach nichts Wichtiges zu melden ist«,
sagte Admiral Kusaka, der Chef des Stabes.

Nagumo uberflog den letzten Lagebericht und legte das Blatt
beisaite. »Hier steht: >Es ist nicht anzunehmen, dald der Gegner

" Held
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im Gebiet um Midway noch Uber kampfkraftige Verbande mit
Flugzeugtrégern verfugt.c Aber die Meldung ist drei Tage alt,
die Situation konnte sich gedndert haben.«

»Unser V-Mann in Hawaii bestitigt diese Meldung. Die
US-Tréger standen bel den Salomonen ...«

».. und die neuesten Informationen vom U-Boot-
Sperriegel < unterbrach Nagumo ungeduldig.

»US-Tréger noch nicht gesichtet, was wiederum ihren
Standort aufRerhalb unseres Operationsbereiches vermuten
lal3t. «

»Was meldet die YAMATO

»Keine Meldung.«

Beiden Mannern war bewufd, dald der Funkbereich des
Trégers wegen der flachen Aufbauten nur begrenzt war, zudem
Funkstille herrschte. Aber eine wichtige Meldung hétten die
Funker, die alle Frequenzen abhorten, aufgefangen; Y amamoto
hdtte dann auch sicher die Funkstille unterbrechen und
Kurzinformationen im Nahbereich durchgeben lassen. Da sich
auch der OB nicht meldete, schien der Aufmarsch planméldg
abzulaufen.

Obwohl keiner es aussprach, etwas wie getribter
Optimismus klang aus Nagumos Fragen. Vidleicht war
Fregattenkapitan Minoru Genda, Chef der Operationsabteilung,
der enzige, den die fehlenden Informationen mifdtrauisch
machten, Aber wie der dienstdteste Stabsoffizier, Kapitdn zu
See Oischi, Fregattenkapitén Sasabe, der Navigationsoffizier,
und andere Stabsangehdrige schwieg er ebenfalls.

Nagumo, der bullige Befehlshaber und Judoké&mpfer, der
friher auf Zerstorern fuhr, setzte nun seine Besprechung fort;
er ahnte nicht, dal3 er direkt in eine Falle lief.

" Verbindungsmann, Spion
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Etwa 600 Seemeilen hinter Nagumos Verband pfligte die
Hauptflotte durch den Pazifik.

Admiral Isoroku Yamamoto, Oberbefehlshaber aller
Angriffsverbdnde, der an einem Durchfal litt, stocherte
appetitlos in seiner Schale mit Reisbrei herum und Uberdachte
dieLage.

Verschiedene Umstande stimmten ihn miftravisch: Die Insel
Wake medete US-Aufklarungsflieger, der feindliche
Funkverkehr um Hawaii und die Aleuten verstérkte sich
laufend, und die meisten Meldungen trugen den Zusatz
»dringend«. Eben gab das Marine-Oberkommando in Tokio
durch, dald Midway die Abwehrmal3nahmen forciere, die
eigenen U-Boote den Sperrkordon zu spét gebildet hatten und
Unternehmen »K « fehlgeschlagen sal.

Das dles war zu viel, um nicht Gefahr spuren zu missen.
Yamamoto kannte die Amerikaner zu gut, deshalb war er
mifdrauisch. Er hatte in Harvard studiert, war Marine-Attache
in Washington und as solcher mit dem Wirtschaftspotential
der USA vertraut.

Und er, der nicht rauchte, nicht trank, auf3erdem
hervorragend Bridge spielte, unterschdtzte die Amerikaner
keinesfalls. Damals, in Pearl Harbor, hatte man sie tUberrumpelt
— én zweites Ma wirde das kaum gelingen. Genau dafur
sprachen ale Anzeichen.

Yamamoto verstand auch zuviel von Seekriegsfiihrung, um
nicht zu wissen, dal3 der Gegner nur mit einem Offensivschlag
besiegt werden konnte — ein Krieg auf Zeit war fur Japan nicht
Zu gewinnen.

Geboren 1884 wahrend der grofen »Meji-Restauration,
hatte Y amamoto unter dem heldenhaften Admiral Togo gedient
und in der Schlacht gegen die Russen bei Tsushima, wo er
verwundet wurde, Erfahrungen gesammelt.

Der Admira schob den Teller zur Seite, und der Bootsmann
Heijiro Omi, Chefsteward und verantwortlich fur die
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Zubereitung des Essens, raumte ihn fort. Yamamoto blickte
ihm nach, und pl6tzlich fiel ihm der an sich belanglose
Zwischenfall beim Abschiedsfest an Bord der YAMATO an
der Reede von Hashirgiima wieder ein: Eben dieser Omi hatte
aus Versehen eine Tal, die kostliche Seebrasse, statt nur in
Salzwasser, was in Japan Glick verheil¥, zusammen mit Miso
(Sojabohnen) gekocht, und das bedeutete Unglick. Obwonhl
Yamamoto nicht aberglaubisch war, glaubte er jetzt doch
zwischen Omis Mif3geschick und der gegebenen Lage ene
nahezu orakel hafte Verkniipfung zu ahnen.

Yamamoto stand auf und ging ins Stabszimmer. Dort fragte
er seinen Chef des Stabes, Admiral Ugaki:

»Sollten wir Nagumo nicht wenigstens warnen? Eine
Operation solchen Ausmal3es verlangt exakte Informationen
Uber das Feindverhalten.«

»lch rate in jedem Fall davon ab, die Funkstille zu
durchbrechen. Es ist anzunehmen, dald auch die Funker der
AKAGI die Medungen aus Tokio empfangen und Nagumo
Uber die verénderte Lage informiert haben.«

»Genau das wissen wir eben nicht. Die geringste Panne,
jetzt, in der Aufmarschphase, hétte katastrophale Folgen.
Gestern schon fuhren unsere Klein-U-Boote Ablenkungs-
angriffe gegen Diego-Suarez und Madagaskar, heute operieren
se im Hafen von Sidney, Ubermorgen geht Hosogayas
Verband zu den Aleuten, Flugzeuge der RYUJO haben bereits
Dutch Harbor bombardiert. Alles lauft gut an — nur Gber die
Resaktion des Gegners wissen wir nichts.«

Trotz dieser gewichtigen Argumente blieb Ugaki stur, das
Funkverbot wurde nicht aufgehoben. Also wurde nichts
unternommen, um Nagumo zu warnen.

Einige hundet Seemellen welter sudlich fuhr  der

Invasionsverband in zwe Kidlinien nebeneinander. Diese
Formation wurde gewdhlt, um die 13 Schiffe, deren
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Fuhrungsmannschaften keine Zeit mehr gefunden hatten, die
Signale fir die Verbandsfahrt zu lernen, besser dirigieren zu
konnen. Fregattenkapitan Toyama auf der Briicke der JINTSU
verzweifelte fast, well die Transporter trotz Kriechfahrt immer
wieder aus dem Ruder liefen. Den Soldaten an Bord war das
egal. Uberall herrschte bedngstigende Enge, deshab figlen die
Ubungen an Waffen und Landungsbooten aus, und die
Sturmtruppen hatten genug Muf3e zum Dosen und Erzahlen.

Am 2. Juni wurde der Nebel immer dichter, er bot zwar
Schutz vor den Feindaufklarern, doch die Navigatoren
verfluchten ithn. Nagumos Verband rickte nun so eng in
Kidlinie zusammen, dal3 die Ausguckposten sich jeweils an
den im Schlepp mitgefihrten Markierungsbojen der vor ihnen
fahrenden Schiffe orientieren konnten. Zu allem Ubel muRte
die Kampfgruppe heute auch noch geméal3 Operationsplan zum
Angriff in sidostliche Richtung abdrehen. Im Nebel aber war
eine Kurskorrektur mittels Blinkzeichen nicht durchfihrbar,
funken wiederum durften sie nicht. Fir Nagumo und seinen
Stab ergab sich daraus ein schwieriges Problem: Entweder
langsamer fahren und besseres Wetter abwarten, wodurch aber
der Invasionszeitplan geféhrdet wurde, oder unter Mif3achtung
der Ortungsgefahr die Kommandos funken.

Kapitdn zur See Oischi, der dienstélteste Stabsoffizier,
schlug vor, im Nahbereich zu funken, weil es nicht moglich
war, die Zeitplane zu andern. Nagumo stimmte schliefdich zu.
Um 13.30 Uhr erging der kiirzeste Befehl, den die japanische
Flotte je durchgab: »Kurs 125.«

Auf alen 26 Schiffen schlugen die Ruder um, die Maschinen
kamen kurz von Touren, drehten dann wieder auf AK, und der
Verband stampfte nun in Richtung Midway. Gegen Abend
klarte es auf, nachts traten die Sterne aus den Wolkenllicken
hervor. Nagumo flhrte seine Kampfgruppe abgeblendet dem
Ziel entgegen.

Auf Midway herrschte Enttduschung, denn alle Aufklérer
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kehrten ohne Kontaktmeldung zurick.

*

Der 3. Juni 1942 war ein Mittwoch. Im Nordwesten verdeckte
noch immer en Nebelschleler das Meer. Fir die
Aufklarungsstaffeln auf Midway war wie immer um 03.00 Uhr
Wecken, es gab ein kurzes Fruhstiick mit Toast und etwas
Kaffee, dann fuhren die Besatzungen mit Jeeps und Lastwagen
durch die feuchte Dunkelheit zu den Startplétzen. Um 03.50
Uhr, im fahlen Zwidlicht des Morgens, heulten die Motoren auf
und liefen warm; punktlich um 04.15 Uhr hoben die ersten
Suchflugzeuge ab, schraubten sich behadbig in den Himmel und
gingen auf ihre festgelegten Kurse.

Genau eine Viertelstunde spater drohnten die méachtigen
Silhouetten der B-17-Bomber auf Eastern Island die Pisten
hinunter und schwebten nacheinander l&mend dem dister
verhangenen Horizont entgegen.

Simard hatte den Heerespiloten den Sldwestsektor
zugewiesen, weil sie keine Erfahrung in der Erkennung von
Schiffstypen besal3en und gerade vidl, vidleicht alles, von
klaren, genauen Berichten Uber die Feindkréfte abhing; und
weil eben aus dieser Richtung am alerwenigsten mit einem
Angriff zu rechnen war. Aul3erdem drohten in diesem Sektor
am ehesten Uberfélle japanischer Patrouillen, die von Wake
aus operierten, doch die Bomber waren gut armiert und
brauchten sie nicht zu furchten.

Nach den ersten 400 Meilen hatten dann die »Fortresses«
und »Catainas« wie gewohnlich ihre  ©6konomische
Geschwindigkeit erreicht und soviel Sprit verbraucht, um die
spéatere Landung auf dem nur 5.000 Ful3 (1.524 m) langen
Pistenstreifen wagen zu konnen, ohne dald3 ihre Bomben
hochgingen oder die Bremsen brannten. Bel allen Ubrigen, auf
Midway stationierten Maschinen wurden routineméldig die
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Motoren vorgewarmt, die Besatzungen warteten alarmbereit,
um vor einem Uberraschungsangriff bereits in der Luft sein zu
konnen. Erst wenn die Scout-PBY den Sektor von 400 Meilen,
den kritischen Bereich, erkundet und Klarmeldung
durchgegeben hatten, war fir diesen Morgen keine Attacke
mehr zu beflrchten, der Alarmzustand konnte aufgehoben
werden.

Diesen exakten Dienstablauf hatte der »Cincpac« an Simard
so formuliert: »Balsas Luftwaffe mul3 bemiht sein, den Gegner
schon weit vor Midway zu erfassen, um schnelle und frihe
Beschadigungen an den japanischen Trégerflugdecks erringen
zu koénnen.«

Der Kommandeur der Fliegenden Patrouillen des Hawaii-
Aredls, Konteradmiral Patrick N. L. Bellinger, deutete in seiner
Nachricht an Simard die Schwierigkeiten bei der Umsetzung
von Nimitz' Auftrag in die Praxis so:

»Das Problem ist, zu treffen, bevor wir getroffen werden.
Um dem Feind die Uberraschung zu nehmen, miissen wir seine
Tréger finden, ehe sSe enen Angriff starten konnen.
Angenommen, daR sie nicht mehr as 27 Knoten' bis zum
Angriffspunkt laufen und der Punkt nicht weiter als 200
Meilen” weg liegt, und die >Catalinax finden ihn in der
Dammerung und fliegen 700 Meilen zu 100 Knoten, dann ist
eine Garantie einer effektiven Deckung mdglich. Bel normaler
Sicht von 25 Mellen kann eine >Catalinac einen Sektor von 8°
Uberwachen. Beim Einsatiz dler 23 Maschinen ist aso
theoretisch die Abdeckung des westlichen Halbkreises von
180° durchaus gegeben.«

Nun aber warf die Wetterfront, die 300 Meilen nordwestlich
tief und breit Uber dem Ozean hing, Bellingers Berechnungen
total Uber den Haufen. Die Gefahr war grol3, dal3 der Gegner
ungesehen durch die Nebelzone heranfuhr und seine

" Knoten (kn) = 1,852 km/h
1 Seemeile (sm) = 1,852 km
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Trégermaschinen startete, bevor ein eigener Aufklérer davon
Meldung machen konnte,.

Den ersten Feindkontakt gab Leutnant J. P. O. Lyle um
09.04 Uhr durch, as er plotzlich aus der Wasserwuiste zwel
Patrouillenboote mit Kurs auf Midway ausmachte. Er ging
tiefer, wurde aber beschossen. Seine Meldung: »Zwei Frachter
gesichtet, 247°, Entfernung 470 Meilen, feuern mit Flak,
schlug auf Midway wie eine Bombe ein.

Der néchste, entscheidende Report kam bald darauf.
Oberleutnant zur See Jack Reid, der seine »Catalina« etwas
friher als die anderen, schon um 04.05 Uhr, 40 Minuten vor
Sonnenaufgang, von der Midway-Lagune gestartet hatte, flog
funf Stunden lang Uber die leere Meeresflache und befand sich
exakt um 09.25 Uhr gerade am Wendepunkt seiner 700-
Meilen-Strecke, als er auf den Gegner traf. Die PBY war auf
den automatischen Piloten geschaltet, und Reid suchte
gelangweilt mit dem Doppelglas die See ab: nichts, nur
grunschillerndes  Wasser. Dartber schwamm  stellenweise
leichter Dunst, manchmal trieben ferne Wolkenfetzen durch
das Blickfeld.

Doch plétzlich stutzte er, fixierte einen 30 Meilen entfernten
Punkt an und verbesserte mit der Randelschraube die
Scharfeinstellung. Uberrascht setzte er das Glas ab und schaute
dann erneut hindurch. Kein Zweifel, Schiffe — viele Schiffe
liefen genau auf sie zu.

Reid stiefd seinen Kopiloten Hardeman an, reichte ihm das
Glas und deutete mit einer Kopfbewegung in die Richtung:
»Siehst du auch, was ich sehe?«

Der Begleiter guckte nur kurz hintiber und murmelte: »Das
kann man wohl sagen, verdammt noch mal .«

Reid gab seine Meldung, die nur aus einem Wort bestand,
sofort nach Midway durch: »Hauptflotte.«

Genau das aber war en Irrtum, der nicht ohne Folgen
bleiben sollte. Was Reid wirklich entdeckt hatte, stellte nur die
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aus WSW (West-Slidwest) herankommende Transportgruppe
mit den abgesetzt marschierenden Minensuchern dar, doch es
war durchaus verstandlich, dal3 die seit Tagen im pausenlosen
Einsatz stehenden und deshalb gestref3ten Patrouillenflieger
nun im Augenblick der Feindberihrung aufgeregt waren und
im erstbesten Konvoi die Hauptflotte vermuteten.

Die Funkstelle auf Midway jedoch blieb skeptisch und
befahl: »Ausfuhrlicher! «

In den n&chsten zwei Stunden kurvte Reids Flugboot
dauernd Uber dem Verband, verbarg sich manchmal hinter den
Wolken und stief? erneut daraus hervor.

Um 09.27 Uhr erhielt Midway die nachste Medung:
»Peilung 262°, Entfernung 700.« Um 11.00 Uhr: »11 Schiffe,
Kurs 0,90, Geschwindigkeit 19.« Dann ging der Treibstoff zur
Neige, und Midway befahl den Ruickflug.

Inzwischen waren noch die Kontaktmeldungen von dre
anderen Aufklérern eingetroffen, die jedoch jedesma eine
andere Position angaben. Hatte Reid etwa wirklich die
Hauptflotte gesehen, denn der von ihm gemeldete Verband
umfaldte die meisten Einheiten, und die Kurse der anderen
Schiffe verliefen so, as ob sie sich mit ihm vereinigen wollten.
Eigenartig war nur, dal3 noch kein Tréger gesichtet wurde. Wo
aber standen sie?

Fregattenkapitdn Yasumi Toyama auf dem Leichten Kreuzer
JNTSU hatte es endlich geschafft, dal3 die Transporter
hintereinander liefen, as e plotzlich von seinen Karten
aufgeschreckt wurde. Der Zerstorer an Backbord setzte ein
Signa und schof? darauf eine Rauchgranate ab.

Toyama stirzte auf die Brickennock hinaus, dort stand ein
Matrose und zeigte in den Himmel: Backbord, weit drauf3en am
Horizont, schwebte eine »Catalina« — es war Reids Maschine.
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Spéter stellte sich heraus, dal? seit geraumer Zeit, wahrend
der Fahrt innerhalb des 700-Meilen-Kreises, das Motoren-
gerdusch von US-Flugzeugen gehdrt worden war; Radar gab es
damals auf den japanischen Schiffen noch nicht.

*

Oberst Sweeney konnte es kaum erwarten, mit seinen B-17
loszufliegen, doch fur Simard war die Lage noch zu
untibersichtlich, und er hielt ihn zurtick.

Erst muf3te der Standort der Trager bekannt sein. Schlief3lich
hatte Nimitz befohlen, erst die Tréger anzugreifen. Aber nach
Angaben der Abwehr sollten sie erst morgen, und zwar aus
Nordwesten kommend, eintreffen. Die Lage stellte sich
wahrhaft verworren und widerspriichlich dar, so dal3 Simard
beschlof3, weitere Meldungen der Patrouillen abzuwarten, um
jedes Risiko einer Fehlentscheidung zu vermeiden.

Doch kein Aufkléarer funkte ene Sichtmeldung der
Feindtrager, und so genehmigte Simard um 12.30 Uhr den
ersten Poop (Feindflug).

Neun olivbraune B-17, »Fliegende Festungen«, wegen der
Entfernung von Uber 600 Mellen mit Zusatztanks in den
Bombenschéchten versehen und nur mit der halben »Nutzlast«
von je vier 600-Pfund-Bomben beladen, donnerten
nacheinander Uber die Piste von Eastern Island und schraubten
sch in den blauen Himmel. Voraus, und wie immer in
Strimpfen, flog Sweeney mit der »Knucklehead«. Der Oberst,
ein ausgezeichneter Pilot, kam aus West Point, sein Kopilot,
Eyerett Wessmann, war im Zivilberuf Lastwagenfahrer, Bill
Adams, der Navigator, Holzkaufmann.

Um 16.23 Uhr, nach fast vier Stunden Flug, hatte die
Bomberstaffel rund 570 Meilen zuriickgelegt, als sie auf den
Feind traf. Leutnant Edward Steedman zéhlte 26 Schiffe, deren
weil3e Heckseen schnurgerade die blaugrine Meeresfléche

53



durchzogen.

Sweeney drehte vom Kurs ab und beschrieb mit der Staffel
einen Bogen, um fur den Angriff die Sonne im Ricken zu
haben, dann gab er Uber das Mikrofon seine Befehle. Der
Verband I6ste sich schnell auf, je eine Kette von drel
Maschinen bezog in 8.000, 10.000 und 12.000 FuRR" Héhe ihre
Angriffsposition.

Jetzt wies der Oberst seine Kette an: »Gehe auf 8.000 Ful3 —
folgen Sie mir. Angriffl«

Wessmann durchrieselte es kalt, as der schwere
viermotorige Bomber nach unten auf die Wasserflache und die
schnell grof3er werdenden Schiffe zustief3. Dabel fiel ihm auf,
dald die hellen Kielwasserbahnen geradeaus welterliefen, ein
Zeichen daflr, dal3 der Gegner ahnungslos war und noch keine
Ausweichmandver ausfuhrte.

Doch dieser Eindruck tauschte. Noch ehe die Bomber heran
waren, schrillte auf der  ARGENTINA MARU die
Alarmglocke, und Fregattenkapitdn Toyama befahl auf der
JNTSU das Feuer. Mit 20 Knoten Fahrt, eingehillt in den
dichten Qualm der Schornsteine und Abwehrkanonen, fécherte
der Konvoi schnell auseinander, wahrend die Flak-Wolken den
Himmel sprenkelten.

Nun griffen die Bomber an, sie brausten Uber den
auseinanderlaufenden Verband hinweg und klinkten aus. 200
Meter achteraus sprangen gewaltige Fontanen aus der See, aber
kein Schiff wurde getroffen. Nur ein Splittergul hatte einen
Frachter leicht beschadigt. Nach dem Abwurf, eingegabelt vom
Flak-Feuer und umweht vom strahnig hochziehenden Quam,
l6sten sich die B-17 vom Feind und gingen auf Midway-Kurs;
unten schdumte und quirlte das Meer, und die Nahtreffer
schlugen méchtige Wasserkaskaden auf die Decks der Schiffe,
deren Geschitzmindungen grellrot aufleuchteten.

Die jungen, unerfahrenen Piloten verbuchten ihren ersten

" 1 FuR (foot) = 0,3048 m



Einsatz as grofien Erfolg: Captain Paul Payne meldete nach
Midway einen Treffer, Leutnant Robert Andrews den zweiten,
als GrolRenvergleich fihrte er die Ausmalie der NORMANDIE,
des grofdten Schiffes der Welt, an. Selbst Sweeney lield sich
tauschen und glaubte, zwel Schiffe erwischt zu haben.

Wahrend sich die japanische Transportgruppe wieder neu
formierte, begann fur die Bomberbesatzungen ein dramatischer
Rickflug. Es dunkelte bald, und da keine der Crews
Erfahrungen im Verbandsflug bel Nacht besal3, kam es ofters
zu Beinahe-Kollisonen. Zudem traten Navigationsschwierig-
keiten auf, denn fir Heeresflieger war es nicht leicht, einen
winzigen Punkt wie Midway im Ozean auszumachen.

Smard ahnte die Pannen und liel3 entgegen den
Verdunkelungsvorschriften schon um 19.30 Uhr auf Eastern
die Landebahnbeleuchtung voll einschalten. Jedoch erst um
21.45 Uhr, nach verzweifdtem Warten, war schliefdich die
letzte B-17 auf dem Boden. Captain Willard Woodbury drtickte
die Dramatik dieses Einsatzes lapidar so aus: »Mit dem
Spritrest in meinen Tanks konnte ich nicht einma mehr mein
Feuerzeug fullen.«

Auch zu dieser spdten Stunde war noch nichts Uber die
feindlichen Trager bekannt. Eines jedoch war allen klar:
Morgen begann die Schlacht um Midway!

*

»Was ist los fragte Leutnant Leon Conway verschlafen, as
ihn jemand an der Schulter rittelte.

»Aufstehen, Sir. Es geht nach Midway«, sagte die
Ordonnanz.

»Midway? Kenneich nicht.«

»lch auch nicht, Sir. Aber die Flugorders liegen schon
bereit.« Der Mann salutierte und ging.

Conway, Kommandant einer PBY, stand auf und blickte
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kurz auf die Armbanduhr; die Leuchtzeiger rickten auf 03.25
Uhr. Draufen war es noch finster, und wegen der
Verdunkelung konnte er auf Ford Island keinen einzigen
Lichtschimmer bemerken.

Eine halbe Stunde spéter war Conway bereits im Battledress
(Einsatzbekleidung) auf dem Fugfeld. Maschinenwarte und
Mechaniker huschten umher, dann wurden nacheinander die
Motoren von vier PBY-Amphibienflugzeugen gestartet, damit
se wamliefen. Drei der Flugboote gehdrten zur
Aufkléarungsstaffel 24, in der auch Conway flog, eines zur 51.

Die Besatzungen, die einander kannten, trafen nun mit den
Jeeps ein. Verdrgert Uber das frihe Wecken, noch verschlafen
und Uber den Auftrag rétselnd, fanden sie sich zusammen und
warteten.

»Tim, was soll der Quatsch?< fragte Conway. Die
Zigarettenglut férbte sein Gesicht.

»Keine Ahnung. Ich klare schon 'ne ganze Weile im
Slidwestsektor des Hawaii-Areadls auf, aber Midway ist mir
noch nicht untergekommen. Ist sicher nur so ein lausiges Atoll,
wo die Seevogel nisten«, meinte Dawson, der die Maschinen
hinfihren sollte.

»Angeblich wollen die Japse dort landen.«

»Habe ich auch gehdrt. Und wozu brauchen sie uns? Sollen
wir mit unseren lahmen Enten die Invasion etwa verhindern«

»Sieht so aus.«

Sie starteten im ersten Frihlicht. Langsam, fast wirdevoll
hoben die schweren Flugboote ab, strichen niedrig Uber die
dunstverhangenen Wader und Inseln hinweg mit Stdwestkurs
auf den Pazifik hinaus. Wethin dehnte sich die
dunkelschillernde Wasserflache im Zwidicht, und Uber ihnen
schwammen Zirruswolken, deren Sdume die aufgehende Sonne
rosig farbte.

»Was hdltst du von der Sache? Conway schaute seinen
Kopiloten Frank Benjamin an, der noch vor sich hindoste.
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»lch kann nur raten. Sie werden uns gegen die Flotte
einsetzen.«

»Kapiere ich nicht. Mit unserer Kiste konnen wir keine
Bomben befordern und keine Trégermaschinen abschief3en.
Was also sonst«

»Aufklarung fliegen.«

»Zum Teufel, was gibt es in der Angriffsphase denn noch
aufzuklaren? Vermutlich sind  auf  Midway Aufklarer
stationiert, dazu brauchen sie uns nicht. Ich tippe auf
irgendeine faule Sache, wenn die uns extra von Hawaii
ruberholen.«

Benjamin war pl6tzlich hellwach und machte Kulleraugen.
»Ein Himmelfahrtskommando?«

»Ja, genau.«

Sie flogen neun Stunden, gleichméfdig tuckerten die zwei
1.200 PS starken Pratt & Whitney Doppelsternmotoren, die
Sonne verbarg sich manchma hinter Federwdlkchen und
strahlte dann wieder voll auf das Wasser, das wie flissiges
Silber glanzte. Gegen 16.00 Uhr fielen die PBY auf Eastern ein
und rollten langsam vor den Hangars aus. Die Manner stiegen
mit steifgewordenen Beinen aus den Maschinen und schauten
sich neugierig um. Das also war Midway: zwel winzige Atolle
mit viel Sand, Bunkern, Grében und Stacheldrahtverhauen,
eingerahmt von enem hellgelben Kordlenriff; das Ganze
mutete wie ein Fol3 an, das verloren in der Weite des
Weltmeeres dahintrieb.

»Guck dir den Rummel an«, sagte Conway, »wie am
Thanksgivingtag. Fehlen nur noch die Schiefdbuden und
Eisverkaufer.«

»Sieht eher wie ein Heerlager aus. Donnerwetter, wenn die
Japse hier was runterschmeif3en, ist jeder Wurf ein Volltreffer.«
Staunend machte Benjamin eine Zigarette an. »Scheint ernst zu
sein, weil ale Knarre, Stahlhelm und Kampfanzug tragen.«

»Da liegt was Dickes in der Luft«, meinte Dawson, dann
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schien er plotzlich zu erschrecken. Wie zuféllig hatte er auf die
Maschinen geblickt, und nun stiirzte er, gefolgt von seinen
Begleitern, zu seiner PBY hin. Barsch fuhr er dort einen Kerl
im Overdl an: »Mann, sind Sie bei Trost? Das ist glatte
Sabotage. Ich werde die MP (Militarpolizei) holen lassen.«

»Befenl, Sir. Wir fuhren nur Befehle aus«, sagte der
Mechaniker im weichen, schleppenden Bostonakzent, dann
wandte er sich wieder ab und montierte zusammen mit einem
Helfer den langen Torpedo, den sie auf einem Traktoranhanger
hergebracht hatten, unter die linke Tragflache von Dawsons
Maschine.

»Das ist doch wohl ein Witz«, schrie der Captain und wollte
weg, doch ganz gegen seinen Willen blieb er und verfolgte
mif3trauisch die Arbeit der beiden Manner.

Schlagartig wufde er nun auch, was das alles zu bedeuten
hatte und warum man sie aus Hawaii herbefohlen hatte.

»Conway, das ist es! Sie binden uns diesen >Aa«< an und
schmeif¥en uns gegen die Flotte. Jetzt begreife ich: Unsere
Type der >Cat¢, die PBY-6A, das neueste Modell, soll sich so
quas as Torpedo-Flugzeug erweisen und gleichzeitig den
Japsen eine Beule verpassen. Testflug und Himmelfahrts
kommando zugleich. Was wiegt die Kiste? Leergewicht 9.500
Kilogramm, Fluggewicht 15.420. Zum Teufd, ich zweifle, ob
wir mit dem Ballast Uberhaupt in die Luft kommen. Dazu die
Fluggeschwindigkeit: maximal 286km/h in 2.140 Meter Hohe,
mit diesem Ding unterm Hintern schief3en uns die Zeros aus
jeder Lage ab. Gute Nacht, Marie.« Er war in Fahrt gekommen
und nahm sich vor, bei der Meldung im Hauptquartier gleich
einen geharnischten Protest |oszul assen.

Genau in diesem Augenblick kam ein Melder und baute sich
auf: »Sir, ich soll Sie zu Commander Kimes fihren.«

»Okay. Conway, wir treffen uns in der Messe. Bestellen Sie
schon einen Drink fir mich. Ich werde Kimes sagen, was ich
von diesem Blodsinn hier halte.«
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Conway nahm die Hand an die Mitze: »Aye, Sir.« Aber er
ging noch nicht. Mit den anderen zusammen schaute er zu, wie
an alen vier Maschinen die Torpedos befestigt wurden, und sie
standen noch immer da, als Dawson wiederkam. »Jetzt haltet
euch fest, Leute. Wir haben Befehl, mit den Dingern da heute
nacht einen Angriff gegen die japanische Flotte zu fliegen.
Haut euch um, wie

»Auch noch bei Nacht? Und ohne einen einzigen Teststart?«

»Well. Und wer mit der Kiste beim Start abschmieren sollte
... Los, gehen wir einen trinken.«

Die Messe war knuppelvoll mit Menschen; wie beim
Ausverkauf in einem Supermarkt. Sie hatten Mihe, sich bis
zum Ausschank vorzuarbeiten, und als sie endlich einen Platz
ergattert hatten, packte gerade ein Sergeant einen Haufen
Konserven- und Bierbiichsen in seinen Wéaschebeutdl .

»Machen Sie ein Picknick im Frelen fragte Dawson und
bestellte fur seine Begleiter Bier. »Oder verschenkt hier die
Heilsarmee Lebensmittel an Bedlirftige?«

Sergeant Mac Mills von den Ledernacken des 6. Defense
Bataillon, das driben auf Sand Idand in Stellung lag, lachte
und nippte an dem von Dawson gespendeten Bier. »Sir, die
Sache ist einfach: Wir haben Kontakt mit den Shintos. Seit
heute morgen. Morgen frih werden se Midway in Klump
schmeil}en. Mittags flog eine Staffel B-17 los, um die Japs-
Flotte anzugreifen. Die Geruchte tiberschlagen sich. Noch weil3
kein Aas, wo die ihre Trager rumkutschieren, und wenn die B-
17 sie nicht finden, ist hier morgen frih der Teufd los, dann
namlich kommen die Schlitzaugigen mit den Tragermaschinen
und radieren die lausigen Insein hier aus. Wdll, das ist die
Lage. Sir, wundert es Sie, wenn die hier ihre Lager raumen und
uns eine Art Henkersmahlzeit zukommen lassen? Auf Sand ist
nichts mehr zu kriegen, also hat sich Sergeant Mills auf die
Socken gemacht, um fur seine Leute vor dem grof3en Schlaf,
der uns morgen alle erwartet, noch was zum Schlappern
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ranzuholen.«

»Okay, Sergeant, kapierex, sagte Dawson. »lst 'ne Art von
Gotterdammerung  Uber eure ldylle hereingebrochen, wie?
Wenn das so ist, spendiere ich noch einen Barkley-Bourbon.«

Von Mills horte Dawson mehr Uber die redle Lage, als er
offiziell je erfahren hétte. Er kam sich vor wie ein Opferlamm,
das den Zorn der Gotter beschwichtigen helfen sollte.

Sergeant Mills packte seinen Kram zusammen, héngte den
Beutel Uber die Schulter und straffte sich: »Sir, Gentlemen:
Welch miserables Schicksal Sie auch auf die verdammten
Inseln verschlagen hat — ich winsche Ihnen vid Glick.
Vieleicht fuhrt uns der Zufall wieder zusammen.«

»Danke, Sergeant. Good Luck, Ihnen und Ihren Méannern,
sagte Dawson.

»Sirl« Mills salutierte, seine bullige Gestalt zwangte sich
durch die Menge ins Freie.

»Sie erwarten nichts als den Tod. Aber se wollen ihn
aufrecht erdulden«, philosophierte Conway im Selbstgesprach.
»lch denke, diesmal kriegen die Japaner ihre erste Abfuhr und
Revanche fur Pearl .«

Die ganze Atmosphé&re auf Midway schien angespannt,
nervos, entztindbar — und doch von einer tapfer wirkenden
Gelassenheit zu sein. Etwas wie Erlésung von der prickelnden
Ungewiltheit lag Uber allem; jetzt, wo jeder wuldte, dal3 der
gefurchtete Gegner morgen — oder nie — kommen wirde.

»Hatten nicht auch in Wake und anderswo die Verteidiger
genauso gehofft, den Angriff abwehren zu kdnnen? Und war
diese Hoffnung letztendlich nicht doch nur ene Illuson
geblieben?

»Dawson, welche Chance geben Sie uns — und Midway 2«
fragte Conway direkt.

»Keine.« Der Captain leerte sein Glas. »Nicht die Geringste.
Denken Sie an Pearl, die Sunda-Inseln, die Marianen und
hundert andere. Hatten sie dort Uberhaupt eine Chance? Der
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japanische Soldat ist ein Vorbild an Todesverachtung und
Kampfgeist, wie wir wissen. Darum werde ich die Kiste
nehmen und...«

»Sir, ich soll Sie und die Besatzungen zur Einsatz-
besprechung ins Hauptquartier bringen«, unterbrach en
Gefreiter mit der Hand am Helmrand.

»Gern, dann fuhren Sie uns, Private«, sagte Dawson und
winkte seinen Leuten. In Reihen zwangten sie sich durch die
Menge und trotteten hinter dem Mann her, der sie zu Simards
Gefechtsstand auf Sand brachte, nachdem sie ein Boot Uber den
Lagunenabschnitt gesetzt hatte. Kein Zweifel: Uberall war
Alarmbereitschaft anzutreffen, an Land und auf See wurde
Kriegswache gegangen, alle Gefechtsstationen waren besetzt.
Trotzdem wirkte das Aufgebot erbarmlich gegentber der
méchtigen Walze, die bedachtig auf Midway zurollte.

Vor dem Unterstand warteten schon die neuen Besatzungen
der PBY und traten hinter Dawson und den anderen Offizieren
ein. Der Raum war nur schwach erleuchtet, und wahrend die
Manner auf den Holzbanken Platz nahmen, trat ein auffallend
grof3er Mann vorn an die Wandkarte: Ramsey.

»Meine Herren, ich begrife Sie auf Midway«, sagte er
formlos, »und ich will auch gleich Ihre Neugierde befriedigen,
warum man Sie hier auf den lausigen Archipel mit Disteln und
Vogelschwarmen, den man neuerdings das »>Gibdtar im
Pazifik< zu nennen pflegt, geschickt hat. Es ist soweit: Wir
haben Feindkontakt. Seit heute morgen neun Uhr.

Bereits mittags flog eine Staffel B-17 ihren ersten Einsatz
gegen die Feindflotte, und wir erwarten die Maschinen
stindlich  zurlick. Nach den inzwischen eingegangenen
Meldungen sollen Treffer auf den Schiffen, die angeblich zur
Hauptflotte gehdren, erzielt worden sein. Aber das genigt
nicht. Gemal3 dem Abwehrkonzept des >Cincpac< kdnnen wir
der Feindiberlegenheit nur dadurch wirksam begegnen, dai3
wir die Flotte noch in der Aufmarschphase und moglichst weit
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von Midway weg storen, ihr empfindliche Verluste zufiigen
und sie an der Entfaltung hindern.

Vor alem missen wir die Trager ausschalten. Das ist unser
Auftrag, der auch gleich Ihren Einsaiz beinhaltet. Die neuen
PBY-6A sind dazu geeignet, Torpedos zu transportieren,
deshalb sollen Ihre vier Maschinen nach Einbruch der
Dunkelheit die Flotte angreifen. Zugegeben: So was ist noch
nie gemacht worden, und wir haben auch keine Zeit mehr, um
Starts und Landungen zu Uben. Das Risiko dieses Experiments
schétzen wir sehr hoch ein, deshalb suchen wir auch nur
Freiwillige fir diese Aufgabe. Wenn also jemand glaubt, dal3 er
es nicht schafft, soll er zurtickbleiben. Niemand wird dazu
gezwungen.«

Ramsey schwieg und betrachtete gelassen die Gesichter. In
der Ecke brummte der Lichtgenerator, sein Gerausch wirkte
wie die Untermalungsmusik fir die Bedenkzeit des Kandidaten
in einer Quizsendung.

Der Uberrumpelungseffekt war nicht zu Ubersehen. Dawson
und Conway wechselten enen langen, vielsagenden Blick,
Benjamin sarrte auf den Fuloden, und die meisten
betrachteten intensiv ihre Schuhspitzen. Niemand sagte etwas.
Und wer da glaubte, bel Ramsey eine Entscheidungshilfe in
diesem Gewissenskonflikt zu finden, der wurde enttéauscht,
denn sein Gesichtsausdruck verriet klar, dald er weder dem
Einsatz einen Erfolg noch den Teilnehmern eine Uberlebens-
chance zubilligte.

Auch Dawson sagte nichts. Seine Absicht, zu protestieren,
war durch den Status der »Freiwilligkeit«, auler Kraft gesetzt
worden.

»Also, meine Herren«, sagte Ramsey, »wer sich dagegen
entschieden hat, soll bitte den Raum verlassen und sich bel
Oberst Kimes zwecks anderer Verwendung melden.«

Und als keiner aufstand, wandte er sich zur Karte hin. Er gab
Zid, Kurs, Geschwindigkeit und Position des Einsatzes
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bekannt, dann erklarte er die technischen Einzelheiten Uber
Signale und Funkverbindungen. Die Kommandanten und
Navigatoren schrieben ale Daten in ihre Tafeln.

»Leutnant William L. Richards von der Patrouillenstaffel 44
kennt diesen Sektor genau und wird Sie fuhren. Viel Erfolg —
und gluckliche Heimkehr.« Ramsey salutierte und verlief3 den
Bunker.

»lch bin Richards«, sagte ein grof3r, rothaariger Mann.
»Bevor wir dieses Himmelfahrtskommando starten, wére es
snnvoll, noch ein paar Kleinigkeiten Gber die Zusammenarbeit
beim Angriff zu kl&ren.«

Um 21.30 Uhr dtarteten sie. Die Rollfelder auf Eastern
Island, in Dreiecksform angelegt, zeigten volle Platzbefeuerung
und waren von den Flugoffizieren vorsorglich gerdumt worden.
Draul3en aber standen genug Gaffer, um den waghasigen
Vorgang zu beobachten.

Es wurden keine eleganten Starts, denn mit den Torpedos
kamen die Flugboote nur schlecht und linkslastig vom Boden
weg, Se donnerten nacheinander in Schréglage die Piste
hinunter und wirkten wie eine Kette einfallender Wildenten, als
sein der dunklen Wand tiber dem Ozean verschwanden.

Dawson, der as letzter losflog, héte ums Haar seine
Maschine hingeschmissen, er rasierte am Pistenausgang ein
paar Lampen ab, quélte sich dann fuf?hoch tber die Lagune und
Sand Idand hinweg, erreichte schliefdich die See und schaffte
es spéter doch, Horizontallage und Hohe zu gewinnen. Aber er
verlor den Anschlul3 und zockelte zerknirscht auf dem
angegebenen Kurs hinterher.

Die Kette flog in loser Formation auf 3.000 Fuf3 durch die
Dunkelheit. Richards Maschine verschwand immer wieder in
Wolkenfeldern und war streckenweise nur an den blauen
Auspuffflammen, dem welen Rumpflicht und der
reflektierenden Glaskanzel am hinteren Rumpftell, der fur die
»Catalinas« typischen »Blase«, zu erkennen.
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Es war eine wunderbare Mondnacht, in den Wolkenliicken
blinkten Sterne, unten dehnte sich die See wie ein riesiges Blatt
verknittertes Stanniolpapier. Stunde um Stunde flogen sie
durch diese Postkartenszenerie und beobachteten, suchten, aber
die glitzernde Flache unten blieb leergefegt. Auch von Dawson
keine Spur.

Um Mitternacht liefd Conway Kaffee kochen, die Maschine
war auf den automatischen Piloten geschaltet, und wahrend die
acht Manner an Bord das heil3e Getrank aus den Pappbechern
schirften, néherten sie sich stetig dem Feind. Es war immer
der zentrale Punkt, um den die Gedanken kreisten: Wie wird
unsere Feuertaufe sein, haben wir Erfolg, werden wir
durchkommen?

»Wir haben den 600-Melen-Radius erreicht«, sagte
Conway. »Bald mifden wir auf die Japse stof3en. Ich denke,
wir beziehen jetzt Gefechtsstation.«

Aber es dauerte noch. Mit jeder Meile wuchs auch die
Spannung. Dann, genau um 1.20 Uhr, entdeckte Brewman, der
Radarbeobachter, in 7 sm Entfernung mehrere Ziele. Aufgeregt
gab er die Ortung durch, doch auch Conway, der wieder mit
dem Fernglas beobachtet hatte, sichtete die Schiffe. Nun
meldete auch Richards Fihrungsmaschine den Kontakt. ES war
soweit.

Direkt in Flugrichtung kamen ihnen zwei abgeblendete
Verbande, in Kidlinien formiert und von einem Zerstorerring
abgeschirmt, entgegen. Das Mondlicht lag satt auf der See und
markierte scharf die flachigen, wie an einer Schnur
aufgefadelten Zidle, die stur ihren Kurs auf Midway hielten.
Nichts deutete darauf hin, dal3 die PBY entdeckt worden
waren, denn der Konvoi fuhr mit gleicher Geschwindigkeit und
Richtung weliter.

Richards Maschine flog plotzlich einen Krels, um die
anderen Piloten aufmerksam zu machen, und ging dann auf der
Backbordseite der linken Formation in Angriffsposition.
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Charles Hibberd, der Pilot, von dem jetzt nicht nur der Anflug
und der Abflug, sondern buchstéblich alles abhing, driickte die
PBY nach unten, und wahrend die Ubrigen Manner angespannt
hinter Armaturen und Automatwaffen lauerten und durch
Fenster und Luken auf das Meer starrten, sprang ihnen das Ziel
formlich entgegen.

Das lange, flache Schiff fuhr am Ende der Kielinie, und
Richards hatte es fir einen Tréger gehalten. Doch jetzt war es
zu spédt, um noch abzudrehen, denn die PBY kam schon auf
200, dann 130 und 100 Fuf heran, und hinten schrie einer:
»Lal3 das verdammte Ding doch endlich fallen und sieh zu, dal3
wir wegkommen!«

Hibberd aber war noch nicht soweit. Und was ihn am
meisten wunderte: Die Formation blieb intakt, kein Schiff
brach aus. Hibberd prefdte die Lippen zusammen, holte bis auf
800 Meter Distanz den Dampfer ein, l6ste den Torpedo, gab
Vollgas und jagte nur 50 Fufd hoch tber den Mastenwald und
die Aufbauten der Schiffsschlange hinweg durch das
auflebende Abwehrfeuer. Wahrend die eigenen MG in den
Verband schossen, meldete der Mann am Heck eine Explosion
im Zielschiff, dann noch eine. Schliefdich verschwand die
Fuhrungsmaschine langsam mit Heimatkurs im blauvioletten
Zwielicht der Nacht.

Conway war dicht hinter der Flhrungsmaschine gewesen,
aber der Angriffswinkel palde ihm nicht, deshalb drehte er ab,
zog eine Schleife und flog erneut an, diesmal den Mond im
Ricken. Er wahlte das letzte Schiff am Ende der rechten Reihe
und zwang die Schnauze seiner PBY energisch ins Zidl.

Aber diesmal wurde der Angriff schwieriger, denn die
aufgeschreckten Japaner erdffneten massives Abwehrfeuer.
Ganze Bindel von Leuchtspurgarben spritzten durch den
Himmel, die Schornsteine bliesen dicken, dunklen Qualm. Die
ersten Treffer fetzten mit ekelhaftem Gerdusch in die
Maschine, rissen Locher auf und demolierten Teile der
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Funkanlage. Allen kam der Anflug wie eine Ewigkeit vor, das
Flugboot raste durch Rauch und Flak-Girlanden hinunter,
bekam Schrammen am Rumpf, blte en Stick des
Hohenleitwerks ein und holte méchtig auf.

Erst bei 50 Fufl? rif3 Conway den Knippel an den Bauch, im
zischenden Luftstrom und mit drohnenden Motoren fegte die
»Cat« durch die Feuerglocke der Flak, wahrend die funf
Bordschitzen an den 12,7-mm-MG die Dricker einrasteten
und anvisierten.

Im Hexenkessal der Abwehr wurden Sekunden zu Stunden,
und aus der schwarzen Wand, in der es zuckte und blitzte, hieb
ene Garbe in die linke Fligewurzel, as die Maschine
herangekommen war. Erst 200 Meter vor dem Ziel loste
Conway den Torpedo und plazierte ihn achteraus, weil das
Schiff pl6tzlich hart steuerbord ausbrach.

Mit Vollgas jagte die »Cataina« Uber den Konvoi, und die
Bordschitzen feuerten in das Durcheinander aus Qualm,
Schiffen und Wasserfonténen. Nun nahm Conway die PBY in
eine rechte Steigkurve, erhthte dadurch die Streuung der MG,
zog kraftvoll aus der Flak-Zone heraus und gewann schnell an
Hohe.

Mit dem klatschenden Gerausch von Ohrfeigen traf pl6tzlich
eine Abwehrsalve das Heckende, tGtete einen Bordschitzen
und zerschmetterte dem Radarmann das rechte Bein. Noch
immer peitschten Leuchtspurketten vorbei, aber sie verfehlten
das Zid, und das rauchende, sprihende Inferno versank
langsam in der Tiefe. Dann schlug der dumpfe Knal einer
Detonation in den Raum, und sie vermuteten, dal3 sie das Schiff
getroffen hatten.

Als letzter griff nun Leutnant Probst an. Keiner gab ihm eine
Chance. Aber er stirzte sich verwegen durch den Flak-Riege
auf den Geleitzug, suchte in den wabernden Rauchwanden ein
Ziel und driuckte dann auf Angriffsposition. Fast hétte er einen
Zerstbrer gerammt, in letzter Sekunde Ubersprang er das

66



Hindernis und klinkte dann bei 800 Metern aus.

In Hollenfahrt brauste er nun an den wild manévrierenden
und schief3enden Transportern entlang, entkam der Abwehr wie
durch ein Wunder und ging dann mit 58 Einschiissen und nur
zwel Leichtverletzten auf Heimatkurs.

Erst viel spéter traf Dawson ein. Inzwischen hatte er nicht
nur die Hafte des Trebstoffes, sondern auch schon die
Ublichen 20 Prozent der taktischen Reserve verbraucht, und der
Konvoi feuerte aus alen Rohren. Es war aussichtdos, hier
einen Treffer anzubringen, deshalb drehte Dawson ab, flog eine
weite Schleife, drickte tief hinunter und warf den Torpedo in
Richtung auf das brodelnde, feuerspeiende Rauchgebirge.
Dann zog er die PBY mit Vollast zu den Sternen hinauf.

Keiner hatte es erwartet, doch alle vier PBY kehrten, wenn
auch angekratzt, zuriick. Sie hatten zwar keinen Tréger
versenkt, doch ihren Test bestanden und den Gegner bereits im
Aufmarsch gestort.

Noch auf dem Ruckflug wurden die Verwundeten versorgt,
und as die »Catalinas« im ersten Morgenlicht auf Midway
einfielen, gingen bereits wieder die ersten Patrouillen auf
Feindkurs.

Wahrend die Verletzten weggeschafft wurden und die
Maschinen aufgetankt wurden, frihstiickten die Besatzungen,
und die Kommandanten schrieben dabei ihre Einsatzberichte.
Nach knapp ener Stunde brachten Lkw die PBY-Flieger
mitsamt den Ersatzleuten, die fir die Verwundeten
einsprangen, wieder zu den Startplatzen.

Mit Kurs 320 donnerten die PBY in den klaren Himmel
hinaus, dem Feind entgegen.

Die Japaner kamen bei dem Torpedoangriff relativ gut weg.
Der Transporter AKEBONO MARU wurde am Bug getroffen:
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13 Tote und 11 Verwundete. Die KIOZOMI MARU verlor
durch MG-Beschul3 enige Matrosen, die Ubrigen Schiffe
blieben hell.

Admira Tanaka machte sich trotzdem Sorgen wegen des
Zeitverlustes, doch die AKEBONO konnte weiterhin 12 bis 14
Knoten laufen, deshalb wurde die Fahrt nach Midway
fortgesetzt.

Yamamoto und sein Stab waren besturzt. Die Amerikaner
schlugen schon an der 600-Mellen-Grenze, und damit einen
Tag fruher als erwartet, zurtick.

Um 09.00 Uhr waren die Aufkl&rer gekommen, nachmittags
die B-17, und nun der Torpedo-Angriff.

Um 08.00 Uhr aber hatte sich Vizeadmiral Shiro Takasu mit
seinem Flaggschiff HYUGA, 3 weiteren Schlachtschiffen, 2
Leichten Kreuzern und 6 Zerstorern von der Hauptflotte gelOst
und nordwarts gewandt. Er sollte einen Punkt anlaufen, von wo
aus er im Bedarfsfall die Aleuten- und die Midway-Operation
unterstiitzen konnte. Die Hauptflotte befand sich jetzt 500 sm
hinter Nagumos Verband, der wiederum weniger als 700 sm
von Midway entfernt war.

Nagumo hatte nach der Treibstoff Ubernahme um 06.07 Uhr
die 5 Tanker unter Kapitdn zur See Masanao Oto zurlck-
gelassen und den Tragern 12 Knoten Fahrt befohlen. Es wére
dumm gewesen, bei Tagedicht in den Aufklérungsbereich der
Midway-Patrouillen vorzustof3en. Erst um 15.00 Uhr lief3 er
seinen Kampfverband wieder 24 Knoten Marschgeschwindig-
keit aufnehmen, damit er in der Morgendammerung des 4. Juni
die Tragermaschinen starten lassen konnte.

Abends wurde es kritisch. Um 19.30 Uhr gab es pl6tzlich
Fliegeralarm, der Geleitkreuzer TONE schold mit seinen Flak-
Batterien. Von der AKAGI stiegen sofort drel Jager zur
Erkundung auf. Zehn Minuten spdter morste die TONE: »10
feindliche Flugzeuge. Wieder verschwunden.« Um 19.54 Uhr
kehrten die Jager zuriick, sie hatten nichts entdeckt.
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Der Verband lief unter verschérfter Luftbeobachtung weiter
und war um Mitternacht noch 340 sm von Midway und 110 sm
vom Startpunkt fur die Flugzeuge entfernt. Die Warnungen
hatten sich als falscher Alarm erwiesen, und nicht zum ersten
Mal verwechselte ein nervioser Seemann ein paar Sterne mit
den Positiondlichtern von Flugzeugen.

Yamamoto und sein Stab waren jedoch sehr besorgt. Und
wie vorher, beim Fehlschlag mit dem Unternehmen »K«, erhob
sich die Frage, ob unter Mif3achtung der Funkstille Nagumo
gewarnt werden sollte oder nicht. Doch auch diesmal geschah
nichts.

Die Piloten selbst, deren Einsatz dicht bevorstand, gaben
sich ruhig und gelassen. Zusammen mit den Mechanikern
checkten sie noch einma ihre Maschinen durch, schrieben
Briefe oder lasen. Die Monate der grofien Siege starkten das
Selbstbewul3tsein der Flieger, so dal? sie auch in der Nacht vor
dem Angriff gut schliefen. Alle zogen sich auf Befehl friih
zurick. Wie Fregattenkapitan Amagai auf der KAGA, so
fanden auch die Flugoffiziere auf den anderen Tragern bei
einem Inspektionsgang die Piloten fest schiafend vor.

Um 02.30 Uhr gab der Ausguck auf der AKAGI wieder
falschen Alarm. Der sonst explosive Nagumo aber blieb ruhig
und verliefd sich darauf, was die Lagebeurteilung der Abwehr
aussagte:

»Obgleich dem Feind jeglicher Kampfwille fehlt, wird er
wahrscheinlich zum Gegenangriff schreiten, wenn unsere
Besetzungsunternehmen sich zufriedenstellend entwickeln.«

Und das, schlofl3 der Befehlshaber, konnte jetzt noch nicht
sein!

Waéhrend das geschah, warteten die TF 16 und 17 unter einer
Wolkendecke im Norden.
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Admiral Fletcher konnte mit der Kontaktmeldung von
Leutnant Reid, der nach neun Uhr die Hauptflotte gesichtet
haben wollte, nichts anfangen. Etwas stimmte nicht: Reid
klarte im Stdwesten auf, die Hauptstreitmacht aber wurde aus
Nordwesten erwartet. Kurz darauf aber kam ein Funkspruch
vom »Cincpac, der Klarheit schaffte:

»ES handdlt sich nicht — wiederhole: nicht — um feindlichen
Kampfverband.«

Erganzend wurde hinzugeftigt, dal3 bisher nur der Landungs-
verband gesichtet worden sei. Aufgrund der Ergebnisse des
Funkuberwachungsdienstes und nach der Wetterlage konnte
der Tragerverband, aus Nordwesten kommend, am 4. Juni
morgens etwa 200 sm vor Midway erwartet werden.

Die Lage zeigte sich widersprichlich. Und wenn die Japaner
nun wirklich téauschten und Hawaii ansteuerten? Es sah ganz
danach aus.

Den ganzen Nachmittag Uber warteten die Tragerstabe auf
weitere, diesmal exakte Kontaktberichte.

Aber nichts geschah. Fletcher anderte um 19.50 Uhr
entschlossen den Kurs auf Stidwest, damit seine Kampfgruppen
vor Einbruch der Dunkelheit 200 sm nordlich von Midway und
damit genau an der richtigen Stelle stehen wirden. Wenn
Nagumo seinen Kurs beibehielt, konnten thn die US-Tréger
Uberraschend in der offenen Flanke packen.

Die US-Schiffe fuhren abgeblendet Uber den ruhigen,
mondhellen Pazifik und glichen nur sillen, méchtigen
Schatten. Doch der Schein trog, denn an Bord jeden Tragers
herrschte Hochbetrieb. Die grof3e Schlacht forderte viel
Aufwand: Maschinen prufen, tanken, aufmunitionieren,
Schnellreparaturen, Ersatzteilaustausch, Funkanlagentests usw.

Von den Einsatzstadben Uber die Maschinenwarte bis hinunter
in die Kombusen spannte sich der Bogen der Betriebsamkeit,
um eine so komplizierte Maschinerie in Gang zu setzen. Selbst
das Kuchenpersonal rackerte sich ab, sellte Berge von
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Sandwiches bereit und packte Gefechtsrationen ab.

Die Rloten Uberpriften die Feuerleitungen, wachten dartiber,
dai3 die Kanonen ordentlich geladen wurden, holten Karten und
Kartenbretter fur den Einsatz hervor. Dann konnten sie nichts
mehr tun als warten und irgendwie die Zeit totschlagen. Fur die
meisten war es der erste Einsatz, und sie lieffen sich von
efahrenen  Leuten immer wieder Anflugwinkel  und
Kampftricks verraten.

Einen besonderen Diskussionsstoff lieferten immer wieder
die Vergleiche der eigenen mit den Feindflugzeugen. Dabel
schnitten die neuen F4F-Jéger gegenlber den Zeros noch
relativ gut ab, wenn sie auch nicht deren Leistung erreichten.
Am unginstigsten stand es um die Torpedo-Maschinen; die
TBD besalen nur eine geringe Geschwindigkeit und
unzureichende Steigfahigkeit, und die Torpedos bildeten
zusédtzliche Todesfalen. All diese Nachteile gat es durch
taktische Finessen und Draufgéangertum auszugleichen.

Wahrend der Nacht und in den ersten Morgenstunden des 4.
Jduni lief der US-Verband noch immer mit Stdwestkurs auf
Midway zu. Es gab schones Wetter, leichten Sudostpassat,
Starke 3, abflauend, Sicht 25 bis 30 Melen. Die
Kampfbedingungen waren ausgezeichnet. Storend wirkte nur,
dal3 die japanischen Tréger noch immer nicht gemeldet worden
waren, obwohl sie sich langst im Aufklarungsbereich der auf
Midway stationierten Patrouillen befinden mufdten. Hatte
Nagumo, der alte Fuchs, inzwischen seinen Kurs gedndert?
War der »Cincpac« auf dessen Bluff hereingefalen, und die
Japaner steuerten bereits Kalifornien oder Hawaii an? All diese
spontanen Uberlegungen aber entbehrten der Grundlage, denn
diese Regionen wurden stdndig bewacht und hétten gewil3
schon Alarm geschlagen.

Fletcher und sein Stab sahen die Sache redlistischer, sie
gingen von folgender Annahme aus: Die japanischen Tréger
mufdten zum Starten ihrer Flugzeuge mindestens 21 Knoten
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gegen den Wind laufen; das bedeutete, dal’ sich die Japaner
beim Starten und Landen Midway schnell ndhern, die
Amerikaner dagegen entfernen wirden. Dieser wichtige
Umstand mufde in das Abwehrkonzept enkakuliert und
taktisch umgesetzt werden. Um vor Uberraschungen sicher zu
sein und den Fankenangriff ungestort und wirksam
durchfthren zu konnen, beschlofd Fletcher, bei Tagesanbruch
Aufklérer nach Norden loszuschicken.

*

Die Nacht zum 4. Juni verlief auf Midway unruhig. Jeder
rechnete in der Frilhe mit dem Uberfall. Es war wie immer vor
einer Schlacht: Der Soldat verfluchte sie, winschte sie aber
wiederum herbei, damit das nervenaufreibende Warten endlich
aufhoren wirde. Auf3er sich zu wehren, gab es nichts mehr zu
tun.

Ramsey erhielt gegen 03.00 Uhr die erste Meldung vom
néchtlichen Torpedoangriff, und es hiefd darin, dal3 Treffer
erzielt worden seien. Was jedoch weit wichtiger erschien: Kein
Tréger gesichtet, also kamen sie auch wie ewartet aus
Nordwesten. Dort lag noch immer die Schlechtwetterzone.
Zwar hielt sich schon die zweite Welle von PBY-Staffeln
gefechtsbereit, doch Ramsey lied se nicht gegen die
Transporter fliegen. Trotz anféanglicher Irrttimer, die aus den
widersprichlichen Kontaktmeldungen resultierten, fugte sich
nun das Lagebild so, wie es die Abwehr beim »Cincpac«
vorausgesagt hatte: Bombenangriff auf Dutch Harbor in den
Aleuten, Anmarsch des Landungsverbandes aus Sidwesten —
nun mufdten also diesen Morgen die Trager aus Nordwesten,
etwa auf 320° Peilung, eintreffen und ihre Maschinen gegen
Midway lodassen.

Auch drauRen war ales fur den Angriff fertig. Smard und
Shannon hatten sogar noch die Sanitéter und Schreibstuben-
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leute in Stellung befohlen und sogleich vergattert, Widerstand
bis zum Letzten zu leisten.

Die meisten rechneten damit, da?® Midway ein ahnliches
Schicksal wie der Insel Wake bevorstand, deren Besetzung
noch gut in Erinnerung war. Die Offiziere nahmen ihre
Rangabzeichen herunter, um nicht as erste von japanischen
Scharfschitzen erschossen zu werden.

Im Hafen stellten sich Patrouillenboote bereit, sie wollten die
Landungen behindern. Pioniere von den spéter berthmt
gewordenen »See-Bienen« — eine Verbalhornung der
Buchstaben C. B. (Construction-Battalion) — verminten die
letzten, noch offenen Uferstreifen im Nordwesten von Sand
und Eastern und legten Stacheldrahtsperren.

Noch einmal wurden ale Telefonverbindungen Uberpriift.
Der Operationsoffizier McGlashan verbrannte den Rest von
Geheimpapieren, dann unternahm er zusammen mit Simard
und Shannon eine Abschluf3visite auf beiden Inseln. Alles war
in Ordnung. Dazu gehOrte auch, da? gerade eine der
alltéglichen Prigeleien stattfand, welche die Ménner von der S.
P. (Shore Patrol, Strandpatrouille), herkulisch gebaute Kerle, in
bewahrter Manier schnell regelten, indem sie, ohne nach der
Ursache =zu fragen, beide Kontrahenten kurzerhand
zusammenschlugen. Dazu gehorte auch, dal3 zigtausend
Seevdge ihr ohrenbetdubendes Geschrei anstimmten, wenn ein
Boot ihren Standpl&tzen zu nahe kam.

McGlashan meinte dazu sarkastisch: »Das Viehzeug erfillt
auch eine taktische Aufgabe. Es bewacht Midway wie weiland
die berihmten Ganse das Kapitol in Rom.«

Auch die Piloten stellten sich auf den Kampf ein. Oberst
Kimes rief sain gesamtes Personal zusammen: »Jetzt ist es
soweit, Jungs.« Well er aber nicht wuldte, was sie ales
erwartete, wurde er unsicher und sagte nur: »Tut, was ihr
konnt, und viel Glick!«

Auf den Inseln waren jetzt 120 Maschinen zusammen-
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gepfercht, die der Marine, dem Marinekorps und dem Heer
gehorten; die grofdte Truppe stellten die 32 PBY Seeflugboote.
Das ganze Aufgebot glich mehr einer Flugzeugausstellung als
einem Kampfverband.

Die Jagdflieger der Staffel VMF 221 hatten nur 7 F4F-
Maschinen, neue »Wildcats«. Die Ubrigen 16 alten Brewster
»Buffalos«, bezeichnenderweise »fliegende Sarge« genannt,
wirden nicht viel ausrichten konnen. Der Staffelfiihrer, Major
Red Parks, sein Stellvertreter, Captain Kirk Armistead, und die
Ubrigen Piloten sal3en auf Eastern beisammen und legten die
optimale Kampftaktik fest.

Keine gunstigen Aussichten bestanden auch fur die
Sturzbomber der Staffel VMSB 241. Sie verfugte Uber 16
einigermalden brauchbare Dauntless-Maschinen und 11 alte
Vindicators, deren Besatzungen sie in »Vibrators« umgetauft
hatten. Wirklich modern waren nur die 6 Avengers Torpedo-
Flugzeuge der Marine.

Der Fihrer, Maor Henderson, rief ebenfalls seine Piloten
zusammen und machte kein Hehl aus der Lage: »Seien wir
ehrlich: Unsere Ausriistung ist schlecht. Gegen die Zeros haben
wir so gut wie keine Chance. Deshab brauche ich fur den
morgigen Einsatz nur Freiwillige. Ich jedenfalls werde starten,
sowie die Feindflotte in Reichweite ist, und nur wer will, kann
mir folgen.« Aber keiner wollte zurickbleiben. »Zieht euch
also heute nacht nicht aus, sie kdnnen jederzeit da sein. Haltet
euch bereit, damit wir sofort starten kbnnen.«

Auch die Marinepiloten von Torpedo 8, die es zu Test-
zwecken nach Midway verschlagen hatte, waren einsatzklar.
Bisher hatten sie ruhige Tage verlebt, nun aber wuldten sie, dal
auch sie an der Rethe waren.

Am wenigsten Gedanken machten sich die Heeresflieger.
Ihre neuen Viermot-Bomber, vier B-26 »Marauders« und 19 B-
17 »Flying Fortresses«, waren ausgezeichnet. Hier hatte die
Marine das Sagen, also wirde ihnen irgendwer schon
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rechtzeitig die Befehle geben.
Midway war bereit. Es konnte losgehen.

*

Die japanischen Flottenkréfte waren bis nach Mitternacht unter
der schitzenden Wetterfront gefahren. Dann rif3 der Nebel auf,
und einzelne Sterne traten hervor.

Nagumos Kampfverband mit den vier Trégern, den
Schlachtschiffen  HARUNA und KIRISHIMA, 2 groféen
Kreuzern und 12 Zerstorern sowie einigen Hilfsschiffen hielt
noch immer Kurs auf Midway.

Rund 500 Mellen dahinter folgte die Hauptflotte, deren
Spitzengruppe die modernen Schlachtschiffe YAMATO,
NAGATO und MUTSU bildeten — ihr schlossen sich die
Schlachtschiffe ISEHYUGA, FUSO und YAMASHIRO an.

Am SchluR fuhren der kleine Tréager HOSHO, die
Seeflugzeugtrdger SHIYODA und NISHIN sowie 3 Leichte
Kreuzer und zwei Zerstorergruppen. Aus Stdwesten ndherte
sich der Landungsverband unter Vizeadmiral Kondo, der aus
der Beschiel3ungs- und Landungsgruppe, einer Gruppe zur
direkten Unterstiitzung, einem Seeflugzeugtragerverband und
einer Minensuchflottille bestand. Zusétzliche Sicherungs- und
Feuerunterstiitzungsaufgaben Ubernahmen die Schlachtschiffe
KONGO und HIEI, 9 Kreuzer, 20 Zerstorer und zahlreiche
Hilfseinheiten.

Es war 02.00 Uhr vorbel, der Angriffsverband lief 24 Knoten
und befand sich rund 200 sm nordwestlich von Midway. In
mehr as ener Stunde wirde er die Startposition der
Trégerflugzeuge erreicht haben.

Auf der Bricke der AKAGI hatten sich ale mal3gebenden
Manner des Schiffes versammelt. An der Backbordseite stand
der Kommandant, Kapitdh zu See Aoki, mit seinen
wachhabenden Offizieren. An Steuerbord wartete Nagumo mit
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seinem Stab auf den Seeflugspezialisten Monoru Genda, der
mit einem Fieberanfall im Krankenrevier gelegen hatte und
sich fréstelnd zur Briicke schleppte.

Nagumo umrif3 poch einma den Aufgabenkomplex: »Wir
haben zwel Auftrdge zu erfullen. Der erste besteht darin, das
Atoll zu zerschlagen, um die zigige Landung zu ermoglichen.
Der zweite sieht die restlose Vernichtung der Feindflotte vor.
Nach den Informationen der Abwehr befindet sich jedoch kein
US-Tréger in unserem Operationsgebiet, auch von der
YAMATO liegen keine entsprechenden Hinweise vor. Sollten
sich aber entgegen allen Erwartungen die Amerikaner vorzeitig
stellen, dann hat der zweite Auftrag unbedingt Vorrang. Im
anderen Falle mufl3 die massierte Kraft des gesamten Verbandes
gegen Midway eingesetzt werden.«

Anschliefiend umril3 der Aufklérungschef, Kapitén zur See
Furakawa, das algemeine Lagebild mit Hilfe der Karte. Seine
Ausfuhrungen deckten sich voll mit Nagumos Annahmen. Von
Yamamoto war keine Warnung eingegangen, demnach konnten
die Einzelphasen der Operation also planméaldg anlaufen. Auch
das Wetter stellte gunstige Bedingungen.

Der Chef des Stabes, Kusaka, nickte ebenfalls zustimmend,
doch Nagumo wollte kein Risiko eingehen und schlug deshalb
vor, Aufklérer loszuschicken, ehe die Flugzeuge abhoben. Das
aber wirde Zeit kosten und die Entdeckungsgefahr erhohen,
denn der Verband lief nun im Aufkl&rungsbereich der Midway-
Luftwaffe.

Der Operationschef, Kapitén zur See Oishi, wies nochmals
auf die Kooperationsverpflichtung mit der Landungsflotte hin:
»Unsere Befehle schreiben vor, Midway auszuschalten, um
Ubermorgen (am 5. Juni) die Landung zu ermdglichen. Daran
muissen wir uns unter alen Umstdnden halten, auch wenn wir
bis zu diesem Zeitpunkt keine Nachrichten Uber den Feind
erhalten.«

»Aber wo ist der Feind?« fragte Nagumo barsch.
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»Wenn er in Pearl ist und wir unterstellen, dal3 er den Kampf
bei Midway sucht, so hat er 1.100 Seemeilen zurtckzulegen.
Wir haben aso genligend Zeit, uns zu seinem Empfang
entsprechend vorzubereiten. Jedenfalls ist er nicht in unserer
N&he. Ich glaube daher, dald es unsere Pflicht ist, den
vorgeschriebenen  Angriff  gegen Midway unverziglich
durchzufthren.«

Nagumo stimmte mdurrisch zu. Jetzt, vor dem Angriff,
verlield ihn die Zuversicht. Durch die Funkstille erfuhr er nichts
Uber den Gegner, andererseits nahm er an, dal? sie bei Gefahr
unterbrochen werden wurde; er konnte wiederum aber nicht
glauben, dal3 sich die Amerikaner nach Pearl Harbor ein
zweites Ma wirden Uberrumpeln lassen. Das alles war
widersprichlich und machte ihn mifrauisch. Aber die Wurfel
waren nun gefallen.

Schon um 02.45 Uhr scheuchten Alarmsignale Matrosen und
Flieger aus den Betten. Bootsmannspfeifen und Kommandos
setzten die gigantische Operationsmechanik in Gang. Uber und
unter Deck scharrten FiRe, knallten Tritte auf den
Niedergangen, fingen Apparaturen zu arbeiten an. Jeder
gedrillte Handgriff fugte sich nun as Zahnrad in die
Maschinerie ein und hielt se am Laufen.

Auf den Tragern Uberfluteten Scheinwerferlichter die langen,
gelben Flugdecks mit dem roten Krels, dem Symbol der
aufgehenden Sonne, am Vorschiff. Pausenlos klingelten die
Aufzige und hievten die Flugzeuge nach oben, wo sie von den
Decksmannschaften auf ihre Position geschoben wurden.
Warte und Mechaniker stirzten sich auf die Maschinen, um sie
letztmalig zu prifen, aufzutanken und die Motoren
Warmlaufen zu lassen.

Auch in den Befehlssténden ging es hoch her. Fur den
Zeitpunkt des Starts der Flugzeuge mufdten bestimmte
Voraussetzungen gegeben sein:  Kurs, Geschwindigkeit,
Entfernung, Windrichtung und Seegang. Dann mufen die
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Tréger gegen den Wind stehen und mindestens 25 Knoten
laufen. Die Entfernung muf¥e stimmen, weil die Reichweite
der Flugzeuge begrenzt war. Zum Glick zeigte sich die See
ruhig; rauher Seegang und starker Wind behinderten Starts und
Landungen sonst ndmlich sehr.

Auf der Briicke der AKAGI hatte der Kommandant, Kapitan
zur See Taijiro Aoki, alle Hande voll zu tun. Uber den
Maschinentelegraphen gab er alle auszufihrenden Mantver
durch. Fregattenkapitdn Ghishiro Miura, der auch im Dienst
stets Pantoffeln trug, war fur die Navigation zustdndig und
hantierte eifrig mit Mef3zirkel und Dreieck. Auf dem Deck trieb
Korvettenkapitdn Shogo Kasuda, der Flugoffizier, seine Leute
zur Eile an. Korvettenkapitén Dobashi, Offizier der
Schadenkontrolle, der mit dem Angriff nichts zu tun hatte,
kroch mit einer Bergungsgruppe auf dem Schiff herum, priifte
Schotten und Lenzpumpen und lief3 vorsorglich Werkzeuge
und Reparaturmaterial bereitlegen.

Auf der KAGA verharrte der Kommandant, Kapitan zur See
Jissku Okada, nach dem Wecken eine Weile vor dem
Schiffsschrein neben seiner Kabine, zog sich dann rasch an und
eilte auf die Bricke. Fregattenkapitdn Amagai, der
Flugoffizier, inspizierte zusammen mit Fregattenkapitan
Y amasaki, dem Wartungsoffizier, die Flugzeuge.

Konteradmiral Tamon Yamaguchi, en junger, aggressiver
Mann, der die 2. Trégerdivision fuhrte, zu der die SORYU und
HIRYU gehorten, rugte Uber Funk die nach seiner Ansicht zu
schleppenden Vorbereitungen. Der Kommandant der SORY U,
Kapitdn zur See Ryusaku Yanagimoto, fluchte und gab dann
die Befehle des Divisionsfuhrers ungeriihrt weiter.

Die HIRYU unterstand dem Kapitdn zur See Tomeo Kaku.
Der 1. Offizier, Fregattenkapitén Takashi Kanoe, und der
Leitende Ingenieur, Fregattenkapitdn Kumizo Aiso, hasteten
auf die Bricke und bezogen ihre Postionen. Wie ein
Wirbelwind fiel der Abwehroffizier, Fregattenkapitén Ono,
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Uber die Bedienungsmannschaften an den Fla-Kanonen her und
lief3 se zum x-ten Male die Geschiitze prifen. Zwischen den
Flugzeugen stakte Fregattenkapitan Shogo Masuda, der
Flugoffizier, umher und Uberwachte die Vorbereitungen. Er
dachte daran, da’3 der Pearl-Harbor-Sieger Mitsuo Fuchida
noch immer an Blinddarmentziindung erkrankt war und fur ihn
nun Leutnant Joichi Tomonaga, ein zdher, wortkarger und
trinkfester Mann, as Angriffsfihrer einspringen sollte. Er
wirde das sicher schaffen, denn e war en erfahrener
Torpedoflieger. Kanoe und Genda, Nagumos Chef der
Operationsabteilung, hatten sich fir ihn eingesetzt.

Noch eine Reihe von anderen Funktionen liefen nun an.
Kapitdn zur See Ariga, der die 4. Zerstorer-Flotte befehligte,
ordnete verscharfte Wachsamkeit gegen U-Boote an, und
Leutnant Shindo, fur den Jagdschutz aler Tréger
verantwortlich, hatte seine besonderen Koordinationsprobleme.
Auch Korvettenkapitén Asaichi Tama sprang beim Alarm aus
dem Bett und machte sich beim Anziehen Gedanken darUber,
wie er seine Spezidaufgabe, nadmlich die Errichtung eines
Marine-Luftwaffenstiitzpunktes auf Midway, am besten
anpacken sollte.

Es war noch dunkel. Dustere Zirruswolken bedeckten den
Himmel, in den Luicken blinkten einzelne Sterne.

Leutnant Raita Kito auf der AKAGI, der einen Zero-Jager
flog, zog sich nach dem Alarm schnell an. Dann verhielt er
eine Welle vor dem Kakemono, einem Buddha-Roallbild, um
das »hansal suruk, das Versunkensein, sich prifen zur inneren
Festigung, zu Gben. Nun stand er auf, rollte das Bild zusammen
und verstaute es im Spind. Als néchstes besprenkelte er sich
mit ParfUm und vollzog damit den Ritus eines zum Harakiri
verurteilten Ronins.

Im Bereitschaftsraum trafen sich die Piloten zum Fruhstiick.
Die Atmosphare war gedampft, wirdevoll und ohne jede Spur
von Unrast oder gar Zerknirschtheit. Alle beherrschte der
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»Yamato -Geist, der Inbegriff japanischer Mentdlitét, die sich
an Uberlieferung und Religion gleichermal3en orientiert, und
die meisten Flieger erwarteten ungeduldig den Startbefehl.

Nach dem Frihstiick Gbernahm Korvettenkapitan Kasuda die
Kampfeinweisung. Seine ausfuhrlichen Details schlofd er mit
dem Appell ab, besonders mutig zu kampfen. Gemeinsam
stimmten sie dann das »Kuroda Bushi«, ein ergreifendes, altes,
Samurai-Lied an:

»Trink Sake, trink Sake, denn wenn du viel trinkst, daf3 du
diesen Soeer verschlingen kannst, den machtigsten in ganz
Japan, dann bist du ein echter Samurai von Kuroda.«

Als letzte traditionelle Handlung wanden sich dann die
Piloten das Hatschimaki, ein langes, schmales Band mit der
Aufschrift »Hisscho« (»sicherer Sieg«), um die Lederhauben,
und mit dem Ruf »Tenno halkal Banzai!« (Hurra auf den
Kaiser) elten sie zu ihren Maschinen.

Um 04.20 Uhr drehten die vier Trager in die sldostliche
Brise und begannen »Organisation Nr. 5« vorzubereiten: 36
Zeros und 72 Vas- und Kate-Bomber bildeten die erste
Angriffswelle.

Es dammerte. Der Himmel war aufgerissen, der Ostliche
Horizont begann sich zu réten, gutes Flugwetter zog herauf.

»Alle Mann auf Startposition!« plérrte der Lautsprecher.
Grune Signallampen leuchteten auf. Die Piloten kletterten in
ihre Maschinen, schnallten sich an, die Motoren heulten auf.
Die Fuhrungsmaschine rollte langsam in die Startposition, helle
Flammchen schlugen aus den Auspuffen, die roten und blauen
Positiondichter blinkten. Furchterlicher Larm hieb Uber das
Deck auf die See hinaus.

»Start freil« kam es von der Briicke.

Der Flugoffizier Kasuda schwenkte nun seine grine
Signallampe Uber dem Kopf los!

Die Zero von Leutnant Shirane rollte an, brillte auf, wurde

" fritherer Name fuir Japan
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schnell, donnerte tber das Deck dahin und fegte dann Uber das
Heck hinaus in die Luft. Rohrend bohrte sich der senfgelbe
Vogel in die Dammerung und zog dann in ener linken
Steigkurve himmelwérts. Weitere sieben Zero-Jéger folgten,
und als Kito voruberbrauste, winkte er aus der noch offenen
Kabinenhaube, und sein Freund, der Bomberpilot Tashiyota,
schrie ihm ein »Sayonara« (Auf Wiedersehn) hinterher. Die
Jager schlossen auf und kreisten Uber dem Tréger, bis die 18
Sturzbomber abgehoben hatten.

Auf dlen Trégern formierte sich nun die erste Welle der
Angreifer. Um 04.45 Uhr ging der gesamte Pulk auf Kurs
Midway: 36 Jager (von jedem Tréger 9), 36 Horizontalbomber
von der HIRYU und der SORYU, 36 Sturzbomber von der
AKAGI und der KAGA. Nach 15 Minuten sammelten 108
Flugzeuge, und sie schwarmten wie ein Zug Kraniche tber den
Schiffen. Die Jager voran, brauste dann der Verband in den
heller werdenden Himmel davon.

Fur kurze Zeit war es auf den Trégern wieder ruhig
geworden. Dann kam die zweite Welle an die Rethe. Nagumo
wollte kein Risko eingehen. Falls doch Uberraschend US
Streitkréfte gemeldet wirden, konnte er ihnen entgegentreten.
Seine Reserven entsprachen noch einmal der Stérke des gegen
Midway fliegenden Verbandes. 36 Jiger von adlen vier
Trégern, 36 Sturzbomber von der HIRYU und SORYU, 36
Torpedoflugzeuge von der AKAGI und KAGA.

Fur die potentiellen Schiffsziele liefd er diesmal jedoch die
Horizontalbomber mit Torpedos und die Sturzbomber mit
Panzersprengbomben  umristen. Im  ersten  Sonnenlicht
beférderten die Aufziige die Maschinen an Deck, sie wurden in
Position gedrickt, und die Piloten warteten daneben.
Gleichzeitig hoben 7 Aufklérer von 5 verschiedenen Schiffen
ab, um in Richtung Osten einen Sektor von 300 Seemeilen und
165° zu erkunden. Den meisten Kommandanten erschien dieser
Spéhauftrag Uberflissig, denn nichts deutete auf die
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Anwesenheit von US-Schiffen in diesem Gebiet hin.

Eigentlich  sollten die  Suchflugzeuge von  den
Schlachtschiffen HARUNA und SHIKUMA, dem Kreuzer
TONE und den Tragern AKAGI und KAGA zusammen mit
dem Angriffsverband starten. Jede Maschine hatte 350
Seemeilen weit zu fliegen und ein Kreissegment von 20° zu
observieren. Man vezichtete auch auf die Ubliche
Doppelpatrouille. Aber vieles klappte nicht. Auf der TONE
war das Katapult defekt, so dal3 die Wasserflugzeuge 1 und 4
verspétet, erst gegen 05.00 Uhr, aufstiegen.

Leutnant Takeda, der Flugoffizier, machte sich deswegen
keine Sorgen. Er konnte auch nicht ahnen, welche Folgen diese
Verspétung haben wiirde.

Um 03.00 Uhr befand sich die US-Flotte 200 Seemeilen
nordodstlich von Midway und bewegte sieh in Richtung SSW.
Im 10-Meilen-Sichtabstand fuhren die ENTERPRISE, dann die
HORNET und schliefdich die YORKTQWN. Fletcher und sein
Stab grubelten noch immer Gber dem Standort der Feindflotte.
Mit dem ersten Fruhlicht gingen Suchflugzeuge ab, doch weder
von ihnen noch von den Midway-Patrouillen kamen
Kontaktmel dungen mit den japanischen Tragern.

Auf der ENTERPRISE gab es bereits um 01.30 Uhr
Fruhstick. Steward Collins hatte alles vorbereitet, auch seine
Spezidlitét, das »eindugige Sandwich, ein Toastbrot mit einem
Spiegelei in der Mitte. Doch um diese Zeit war noch wenig
Betrieb, denn bis auf die Wachen und diensttuende Seeleute
schliefen noch ale. Alarm hatte es noch nicht gegeben.

*

Auf Midway gab es um 03:00 Uhr Volldarm. Die
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Aufklarungsstaffel 23, fir den geféhrdeten Sektor 315°
eingeteilt, startete a's erste schon um 03.20 Uhr.

Das wilde Schreien der aufgeschreckten Vogelmassen
begleitete jeden einzelnen Start. Kaum waren die Flugboote am
Himmel verschwunden, hoben 11 weitere PBY ab. Jetzt kam es
auf jede Stunde, sogar auf Minuten an. Alle Ubrigen
Flugzeugbesatzungen machten sich gefechtsbereit, wahrend auf
Sand und Eastern bereits die Motoren warmliefen.

Leutnant Ady von der 23. Aufklérungsstaffel hatte Auftrag,
mit seiner PBY so weit zu fliegen, wie der Treibstoff reichte.
Monoton hdmmerten die Motoren in den frihen Morgen, die
Strahlen der aufgehenden Sonne férbten die Wolken Uber ihm
rot. Tiefblau schimmerte die lange Dunung des Pazifik. Aber
nichts zu sehen, kein Schiff weit und breit.

Erst um 05.10 kam aus Westen ein kleines Wasserflugzeug
mit Kurs auf Midway, runde 120 sm davon entfernt. Ady
funkte sofort Kurs und Geschwindigkeit sowie ene
Beschreibung der Maschine. Nun also wirden sie bald auf die
Flotte stolen. Die Sicht war schlecht, WindbGen schleppten
Wolkenfetzen tber die See. Erst 20 Minuten spéter klarte es
ein bilkchen auf, und as Adys Flugboot aus einer
Kumuluswolke hervorkam, sah der Kommandant 20 Meilen
voraus und mit Gegenkurs laufend, zwei japanische Tréger.

Minuten spater entdeckte Leutnant William Chase den
Verband, der Midway anflog. Er verzichtete aus Zeitmangel
auf jede Verschlisselung und rief im Klartext: »Viee
Flugzeuge mit Kurs auf Midway, Pellung 320, Entfernung
150.« Die Funkstellen in Midway und bei den Task Forces 16
und 17, die auf die Frequenz der PBY geschaltet waren,
empfingen die Meldung.

»Endlich. Das sind siel« sagte Spruance erleichtert, als die
Nachricht vom Signaldeck der ENTERPRISE gegeben wurde.
Auch Fletcher auf der YORKTOWN nickte befriedigt. Aber
wo waren die Trager? In den Meldungen fehlten die fir einen
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Gegenangriff ~ wichtigen Angaben Uber Postion und
Geschwindigkeit des Feindverbandes, zudem betrafen se
einmal die Trager, zum anderen die Flugzeuge, und zu alem
Ubel gerieten diese Meldungen auch noch durcheinander.

Leutnant Ady stand noch im Bann der Entdeckung, doch er
bemihte sich nun, Klarheit zu geben. Er drehte ab, umkreiste
eine Welle die Feindflotte, versteckte sich in den Wolken und
meldete weiter: 05.34 Uhr: Feindliche Trager auf 330°, 150 sm.
05.40 Uhr: ED 180, 320°. 05.52 Uhr: 2 Trager und Hauptflotte,
Tréger voraus, Kurs 135, Geschwindigkeit 25.

Das genugte. Um 06.07 Uhr lief3 Fletcher an Spruance
funken:

»Laufen Sie nach Sldwesten und greifen Sie feindliche
Tréger an, sobald Position endgultig feststeht. Angriff, sowie
Suchflugzeuge zuriick sind.«

Mit 25 Knoten Fahrt dampfte die TF 16 in die
vorgeschriebene Richtung. Um 01.45 Uhr gab es Uberall auf
den US-Schiffen Alarm. Auf der ENTERPRISE pfiff die
Sirene, HORNET und YORKTOWN weckten mit dem Gong.

Admira Spruance hielt Einsatzbesprechung. Leutnant Art
Ely, der Operationsoffizier, Leutnant zur See Robin Lindsey,
der Landesignaoffizier, und Leutnant zur See Wade
McClusky, der Fliegerfuhrer, legten die Angriffsdetails fest.
Commander Leonard Dow, der Verbindungsoffizier, stirzte
eben herein. W. F. Boone, der 1. Offizier, hetzte den
Brickenniedergang hinauf; Leutnant zur See Richard Ruble
erwartete ihn schon, er war der Navigator.

Alle Besatzungen von Scouting 6 (Aufklérer), Bombing 6
(Bomber), Torpedo 6 (T-Maschinen) und Fighting 6 (Jager)
eilten zum Fruhstick in die Messen. Es ging bedriickt zu, es
fehlten die Ublichen Ulkereien, statt dessen machte sich
nervose Frohlichkeit bemerkbar, die Gereiztheit Uberspielen
sollte. Der Versorgungsoffizier vermifdte den tblichen Hunger
beim fliegenden Personal.



Nach dem Frihstick begaben sich die Staffeln in ihre
eigenen Berdtschaftsraume, die Klassenziimmern  glichen:
Stuhlreithen mit eingehéangten Klapptischchen, vorn eine
schwarze Tafel mit den Eintragungen Uber Position,
Windrichtung, Kurs, Ziel und dem »Option Point«, der Stelle,
wo beim Rickflug der eigene Trager wiederzufinden war. Ein
installierter Fernschrelber war so mit einer Apparatur
gekoppelt, dal3 die eintreffenden Meldungen sofort auf einen
Bildschirm projiziert wurden.

Wade McClusky hatte die Staffelfhrer informiert, nun
wiesen sie ihre Leute ein: Earl Gallaher Scouting 6, Dick Best
Bombing 6, Gene Lindsay Torpedo 6 und Jim Gray Fighting 6.

Die Piloten schrieben die wichtigsten Daten mit Tinte auf
den Handriicken, Angaben Uber Notfélle, Kontrollpunkte usw.
notierten sie rot auf kleinen Tafeln, die sie beim Abflug an die
Oberschenkel binden wirden, um se be enem Absturz
schnell [6sen zu koénnen. Jede Einzelheit wurde festgehalten:
Zeiten fur Hin- und RuUckflug, taktische Einsétze,
Funkfrequenzen, Notsignale, Flugordnung, Treffpunkte. Dann
wurden die Uhren gestelt. Schliefdlich berichtete der
Wetteroffizier noch Uber Wetterlage, Wolkenbedeckung,
Windstéarke und -richtung.

Obwohl sich die Piloten kannten, kamen kaum Gespréche in
Gang.

Auch driben bel Bombing 6 und Torpedo 6 warteten die
Freunde Peter Morley und Tom Francis ungeduldig auf den
Startbefehl. Aber der mufdte jeden Moment kommen.

Auf der YORKTOWN war der Kommandant, Captain Elliot
Buckmaster, ein ruhender Pol im Getriebe. DafUr wetterte V. J.
Feigenbutz, der altgediente, mit einem berlichtigten Wortschatz
ausgeristete Flugleitoffizier, drauflos. Der Fugoffizier Murr
Arnold, der Jagerfuhrer Jmmy Thach und der Fuhrer der
Fliegergruppe, Oscar Pederson, legten die Einsatzdetails fest,
wahrend die Staffelkapiténe von Fighting, Bombing, Torpedo
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und Scouting drei mitschrieben. Der 1. Offizier Dixie Kiefer
sauste nach dem Alarm wie gedlt auf die Briicke, und er rannte
beinahe French, den Chirurgen, und Leonard Davis, den
Artillerieoffizier, Uber den Haufen.

Keiner dieser Ménner, auch niemand von der 2.000-Mann-
Besatzung ahnte, welches Schicksal ihrem 19.000-t-Tréager, der
arg l&diert aus der Korallensee zu riickgekehrt war, nun drohte.
Und das war gut so.

Kommandant auf der HORNET war Captain Marc Mitscher,
der kurz vor der Beforderung zum Admiral stand. Auch hier
erfolgte die Einweisung aller Staffeln, die mit »8« bezeichnet
wurden. Ein besonderer Draufgangertyp war Leutnant zur See
John Waldron, der Torpedo 8 mit den nagelneuen Maschinen
fuhrte. In seiner riden Art sagte er: »Wir werden ihnen Saures
geben, und wenn uns der Sprit ausgeht, pinkeln wir in die
Tanks.«

Alle fieberten dem Kampf entgegen, und obwohl sie ihre
Chancen redlistisch genug enschdtizten und mit hohen
Verlusten rechneten, waren sie bereit, das Letzte zu geben.
Schliefdich ging es nicht um das 6de Atoll Midway, es gab nur
den Namen her fur die Verteidigung von Hawaii, Amerika —
und letztlich der Freiheit!

Als Midway die Medung von Ady auffing, gellte auf Sand
sofort die Dampfpfeife des Kraftwerkes, und auf Eastern heulte
die Srene. Die letzten Manner des Beretschaftsdienstes
stirzten an die Waffen. Es war keine Zeit zu vergeuden, denn
der Feind nahte im 200-Meilen Tempo.

Auf den Startpldtzen in Eastern gab es ein grof3es
Durcheinander. Bel der ersten Kontaktmeldung um 05.30 Uhr
befahl der Marinegefechtsstand, alle  Flugzeugmotoren
anzuwerfen, weil die Japaner nur noch 100 Mellen weg wéren,
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aber auf dem Radarschirm zeigte sich nichts. So erging der
Gegenbefehl: Motoren abstellen!

Doch um 05.53 Uhr gab die Radarstelle der Marine durch:
»Flugzeuge auf 310°, Entfernung 93.«

Simard funkte sofort seinem Fliegerfuhrer: »Jager zum
Storflug, Stukas und T-Maschinen zum Angriff auf die Trager
fertigmachen. Wichtigstes Zidl sind die Trager!«

Endlich, um 05.55 Uhr, kam der Startbefehl. Ein Lastwagen
brauste mit volltdnender Sirene Uber die Startbahnen. Doch die
Folgen der Order und Gegenorder zeigten sich jetzt: Einige
Flugzeugmotoren liefen, andere waren abgestellt worden und
brauchten nun wieder eine Warmlaufzeit. Noch standen 66
Maschinen auf dem Boden.

Um 06.00 Uhr fegten die ersten 26 Jager gegen den Feind,
einer kehrte wegen Motorschaden sofort wieder um. Major
Parks flog mit 2 Rotten voraus, Armistead fuhrte die anderen
Maschinen hinterher.

Nach 30 Meilen sollten weitere Befehle nachgereicht
werden. Das war schon um 06.04 Uhr, und die »nicht
identifizierten« Flugzeuge waren nur noch 74 Meilen von
Midway entfernt.

Nun stiegen die 6 TBF-Torpedoflugzeuge unter Leutnant
Fieberling auf, und Captain Burns brillte ihm noch wéhrend
des Starts die Werte zu: »320°, Entfernung 150 Meilen!« Das
war der Standort der japanischen Tragerflotte.

Genau um 06.10 Uhr waren die TBF mit den Torpedos in der
Luft. Nach Radarmeldung befanden sich die japanischen
Flugzeuge nur noch 47 Meilen vor Midway .

Nun kamen die 4 B-26 Marauders an die Rethe. Captain
Collins fuhrte sie. Alle Maschinen schleppten Torpedos und
donnerten in den Sektor 320° hinaus.

Jetzt waren die Marinebomber dran. Mgor Benjamin Norris
zog as erster mit seinen klapprigen 12 Vindicators mit dem
Spitznamen »Wind-Indicators«  (Windanzeiger) los. Eine
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Maschine drehte sofort um, als ihr Kabinendach wegflog.

Den Schlul3 machte Mgor Lofton Henderson mit den 18
neuen SBD-Sturzbombern. Doch zwei Maschinen fielen in
letzter Sekunde noch aus.

Die B-17-Heeresbomber waren schon seit Anbruch der
Dammerung in der Luft, well Sweeney den Befehl erhaten
hatte, noch einmal die japanische Transportflotte anzugreifen.
Simard wies nach Eingang der Positionsmeldung Uber die
Feindtrager den Obersten an, nach Norden abzudrehen und die
Tréger zu bomben.

Nun gab es auf den Startplazen keine Einweiser,
Funkbefehle oder irgendeine Organisation mehr. Jeder Pilot
versuchte verzweifelt, hochzukommen, wéhrend die sich
Uberstirzenden Alarmmeldungen der nahenden Japaner wie
Hammer auf sie einschlugen. Jeden peinigte die Vorstellung,
nach am Boden zu sein, wenn die Bomben fielen.

Oberst Kimes atmete auf, als um 06.15 Uhr endlich die letzte
Maschine abhob. Die Japaner waren nur noch 29 Meilen
entfernt.

Als die Flugzeuge, ausgenommen defekte Maschinen, fort
waren, senkte sich |ahmende Stille Giber das Atoll.

In den Bunkern und Unterstanden warteten Ordonnanzen,
Sanitdter und andere Bedienstete, die zu Sonderaufgaben
eingeteilt waren. Auf der Krankenstation in Sand kochte der
Sanitdter Miller Uberstarken Kaffee, zum Trinken untauglich,
aber as Einlauf zur Schockbehandlung geeignet.

Oben beim Kraftwerk hatte der Filmregisseur John Ford
seine Kameras griffbereit liegen. Ein eigens fur ihn gelegtes
Telefon verband ihn direkt mit der Befehlszentrale von Simard.

In der Lagune zwischen Sand und Eastern verteilte Leutnant
zur See Clinton McKellar seine elf Patrouillenboote so, dal3 sie
als Hindernisse gegen die Landungsboote dienen konnten.
Auch der Schlepper TAMANA legte sich as Barriere neben
eine ate versunkene Fahre.
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In der Radarstation starrte eine Menge Leute auf die zwel
Gruppen heller Flecken: die eine stellte die feindlichen, die
andere die eigenen Flugzeuge dar. Sie néherten sich einander
schnell.

Der japanische Flugzeugverband brauste in 12.000 Ful® Hohe
und mit Sldostkurs Uber den Pazifik. In geschlossener
Formation nadherte er sich im 200-Mellen-Tempo Midway,
wobel die Kate-Horizontalbomber und die Vals-Sturzbomber
jeweils ein »V« bildeten, eines weit hinter dem anderen, mit
den Zero-Jagern unter beiden. Der Flug verlief ohne besondere
Vorkommnisse, nur ein Bomber von der HIRY U muf3te wegen
Motorschadens umkehren. Die Ubrigen 107 Flugzeuge hielten
unbeirrt ihren Kurs.

»Dal Midway!« rief plotzlich Leutnant Hashimoto, der
Beobachter in der Flihrungsmaschine, und stief3 Leutnant Joichi
Tomonaga, den Verbandsfihrer, an. Eswar gerade 06.16 Uhr.

Uber die Funksprechwelle informierte Tomonaga jetzt die
Flugzeugfuhrer: »Achtung! Objekt auf 95°, Entfernung 30.
Fertigmachen zum Angriff! Abfolge gem&3 Organisation Nr. 5.
Tenno haikal Banzai!«

»Organisation Nr. 5« sah vor, dald der Angriff in drei Wellen
erfolgen sollte: Zuerst ein Tell der Horizontalbomber von der
HIRYU und der SORYU, dann die Sturzbomber von der
AKAGI und der KAGA, schliefdlich die Jager von alen vier
Trégern. Die Maschinen der HIRYU und KAGA sollten sich
auf Sand Idand, die der SORYU und AKAGI auf Eastern
Island konzentrieren.

Hauptbootsmann Mori, der drei Bomber von der SORYU
anfuhrte und gerade das Ziel betrachtete, rif3 pl6tzlich den Kopf
herum, as ein Feuerblitz sein Cockpit Uberflutete. Zwel Vas-
Bomber der HIRYU, die direkt vor ihm flogen, brannten
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lichterloh, der Wind fachte die Flammen noch mehr an und rif3
brennende Teile mit sich fort. Einige Sekunden lang taumelten
die beiden Feuerklumpen noch in der Flugrichtung welter,
zwischen Flammen, Rauch und gluhenden Verstrebungen
zeigten sich nur schemenhaft die Umrisse der Besatzungen,
dann Kkippten die Wracks wie stirzende Sonnen in
schaurigschonen Parabeln in die Tiefe. Von den vier Méannern
kam nur einer frel, doch der versengte Schirm &ffnete sich
nicht, und der Pilot schol3, anzusehen wie ein Torpedo,
hinunter.

»Talyho! Hawks at angels 12. Unterstiitzt von Jagern!« hatte
Captain John Carey in der Kurzsprache der Piloten gerufen, as
er as erster die Japaner unter sich auf. 12.000 Ful3 ausmachte.
An der Spitze seiner drel FAF-Wildcat-Jager zbgerte er nicht,
holte weit aus und stiirzte sich dann senkrecht im Stechflug auf
den feindlichen Verband.

Die Japaner wurden tUberrumpelt. Um 05.53 Uhr hatte die
Radarstation in Midway den Feindverband geortet und Simard
die Abwehrmainahmen anlaufen lassen. Oberst Ira E. Kimes,
der die Marine-Luftgruppe 22 befehligte, schickte seine
Jagdmaschinen los. Die VMF-221 J&ger-Squadron umfale 5
Divisonen zu je 5 Maschinen. Die 1. Squadron mit 3
Divisionen, bestehend aus 8 Buffalos (langsam, schwerfdlig,
»fliegende Sérge« genannt) und 4 neuen Wildcat-F4F-Jagern,
fuhrte Mgjor Floyd B. Parks. Die 2. Squadron mit 12 Buffalos
und 1 Wildcat befehligte Captain Kirk Armistead.

Sofort bel Alarm war Parks mit seinen Rotten losgeflogen,
der Rest seiner Squadron folgte bald nach. Armistead kam erst
Spéter.

Von Zirruswolken verdeckt hatte Parks mit seinen
Maschinen auf 14.000 Fuf3 und 30 Meilen von Midway entfernt
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gewartet. Und nun kamen sie aus der Sonne und stief3en
Uberraschend wie schafereif3ende Walfe in den Feind.

Careys Kette schol3 im ersten Anflug die zwei Vas-Bomber
ab, zog dann in einer halben Rolle wieder steil nach oben, um
aus der 6-Uhr-Position (genau von hinten) erneut anzugreifen.

Captain Marion Carl und Leutnant Clayton Canfield hielten
sch hinter Carey und stellten ihre Wildcats auf den Kopf,
jagten im Vollgas hinunter. Die Ziele fielen ins Viger, fillten
es schnel auf — die 12,7-mm-MG hémmerten los, und
Geschosse fralen sich mit feurigen Spuren in die Feind-
maschinen hinein.

Carls Treffer montierten eine Tragflache ab, der Kate-
Bomber schlug zur Seite und trudelte, eine schwarze
Rauchfahne nachziehend, in die Tiefe. Canfield schof3 die 3.
Maschine aus der 3. Kette heraus, und wahrend sie explodierte
und auseinanderbrach, flog er weiter der See entgegen und fing
erst tief unten ab.

Aber nicht ale Jager verbuchten Abschisse. Der
Uberrumpelungseffekt war jetzt vorbei, und besonders die
Brewster Buffalos erwiesen sich as »lahme Voge«. Zwar
stirzten sich die Piloten in freier Jagd mutig auf den Pulk, doch
die Bomber erwiesen sich durchaus als wehrhaft. Fir einen
Augenblick lésten sich die V-Formationen auf, und die 7,7-
mm-MG feuerten los.

Noch im Anflug ewischte es zwei Buffaos voll, se
zerlegten sich in der Luft, und ihre Teile flatterten erdwarts.
Eine dritte Maschine bufdte das Hohenleitwerk ein, schwang in
wellenformigen Bewegungen der See entgegen und
verschwand in einer Wasserfontane.

*

»Angriff! Jagd freil« Tief Leutnant Suganami, der die 36 Zero-
Sen-Fighter, auch »Zeke« genannt, anfuhrte, und as hétten sie
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nur darauf gewartet, preschten die Piloten mit ihren senfgelben
Maschinen aus der Lauerstellung heraus, flitzten in Steillkurven
hinauf, wendeten mit halben Rollen, trimmten wieder in die
Horizontale und driickten auf Angriffstellung. Das dauerte nur
ein paar Pulsschlage lang.

»Hamps! (Codewort fur Zero)« rief Parks und lie3 die
Sprechtaste los. Er und eine Gruppe setzten eben zur zweiten
Attacke gegen die Bomber an. Dazu kam es nicht mehr.

Leutnant Raita Kito fegte in steilem Sturzflug herunter und
hadngte sich hinter eine Buffalo, die noch aus der
Angriffsposition auf die Bomber im Vollgas nach unten
wegzudriicken versuchte. Der Abstand verringerte sich rapide,
und der Amerikaner stellte seine Maschine plétzlich auf die
linke Flache, um zu entkommen. Kito kurvte wild hinter, holte
schnell auf, sah, wie die Feindmaschine langsam den Visierring
fullte und driickte den Schief3kopf. Eben wollte der Amerikaner
aus dem engen Steilkreis wegdlippen — zu spét. Die Garben der
20-mm-Kanone perforierten die Buffalo, weil3er Rauch quoll
hervor, und sie ging, eine dunkle Rauchschleppe mitfiihrend,
wie ein Fahrstuhl nach unten.

»Achtung! 5-Uhr-Positionl« rief plétzlich Toshio Kanoye,
Kitos Freund und Rottenmann. Von rechts hinten kam eine
Wildcat.

Kito rif3 den Knuppe an den Bauch, schob Vollgas hinein
und zog in einem steilen Turn nach oben weg. Er flog ein
Stiick in Rickenlage und baute einen rasanten Abschwung. Der
Amerikaner jagte eben entlang. Es dauerte nur eine Sekunde.
Die Flugelspitze seiner Maschine beriihrte eben den Viserring,
und Kito kam mit Vorhat zum Schul. Der Feuerstol3 lief3 die
Zero erbeben, und die Geschosse fralen sich mit weif3en
Stichflammen an der Wildcat entlang, als se das Viger
passierte. Unter den Hieben bdumte sie sich kurz auf, stand
pl6tzlich auf dem Kopf und montierte noch in der Luft ab. Die
Trummer flatterten wie Herbstlaub durch den Raum.
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Wieder eine Buffalo im Anflug. Die Amerikaner zeigten
Schneid. Diesma packte se Kanoye. Er kam aus der 8-Uhr-
Position und ging auf Abfangkurs, um ihr die Bahn
abzuschneiden. Der Amerikaner, vom »Katschmarek« gewarnt,
gab sofort die Verfolgung einer Zeke auf und versuchte
wegzukommen. Aus einer Stopkurve heraus drickte er hart
nach unten. Nun lief3 er die Maschine durchfallen und hoffte,
sein Verfolger wurde dber ihn hinwegziehen und so in den
Feuerbereich der MG kommen. Ein Trick. Manchmal
funktionierte er auch. Aber nicht bei Kanoye. Mit hartem
Ruderausschlag und Vollgas ging e Uber die rechte
Flugelspitze in eine Messerkurve und driickte aus dem engen
Steilkreis sofort wieder in Angriffposition. Und schon héngte
er sich wieder an.

Eine Weile kurbelten beide Jéger wild im Karussall. Es war,
als ob die Katze mit der Maus spiele. Die Brewster hatte nicht
die geringste Chance. Das wulite auch der Pilot. Im Sturzflug
wollte er entkommen. Er driickte hart auf See, zog den Kopf
ein. Die weite blaue Fléache des Meeres schien sich anzuheben,
sie kam entgegengeflogen.

Kanoye schwang seitlich ab, holte aus, kam mit Vollgas und
auf 40° aus der Rechtskurve — und schol3. Das Querfeuer hieb
die Brewster im Sturz mitten durch, sie brach entzwei und
schlug mit méchtiger Fontane in die See. Kanoye fing 900 Ful3
Uber Grund ab und kletterte wieder auf Angriffshthe.

Der Pulk war fort. In Richtung Midway schossen sich die
Begleitjager von Leutnant Suganami mit z&h angreifenden
Amerikanern herum. Der Himmel war von Kondensstreifen
durchfurcht und hallte wider vom MG-L&rm.

Doch auch hier ging der Kampf noch weiter. Captain
Armistead war mit einem Teil seiner 2. Squadron eingetroffen,
der Rest attackierte die Bomber und Begleitjager. Der
Kampfplatz dehnte sich nun Uber dreifig Meilen aus. Die
sonnenuberflutete Arena drohnte im Motorenléarm und Rattern
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der Automatwaffen, und die silbernen und gelben Maschinen
flitzten im hellblauen Raum umher wie exotische Fische in
einem gigantischen Aquarium.

Auch Armisteads Aussichten waren schlecht. Um so
bewundernswerter war der Mut, mit dem die Piloten angriffen.
Der Captain flog as einziger eine F4F, die Ubrigen waren nur
Buffalo-Jager. Sie starben wie die Fliegen. Die meisten Piloten
waren gerade vom Ausbildungscamp gekommen. Und nun
traten sie mit hoffnungdos unterlegenen Maschinen gegen
»Profis« an. Und fielen auf ale Tricks herein.

Zwel Zeros kurvten umeinander, und ein Amerikaner flog
hin, um dem vermeintlich angegriffenen Kameraden zu helfen.
Das bekam ihm schlecht. Im Nu schwangen die Japaner auf
und gingen in Angriffstellung. Die Jagd begann. Sekunden
spater hammerten die Kanonen und droschen die Buffalo in die
See hinab.

Die Japaner erwiesen sich as exzellente Flieger und
Kéampfer. Mit akrobatischen Leistungen und die Kapazitdten
der vorziglichen Zero-Sen-Maschinen voll ausschépfend,
blieben sie fast immer Sieger.

Kito verbuchte bereits vier Abschisse. Nun klebte er am
ndchsten Opfer. Der Amerikaner versuchte sich im
Kurvenkampf. Beide Jager spirdten hinauf und hinunter,
vollfiihrten Turns und Abschwiinge, und der Amerikaner hielt
sch tapfer. Eine Weile nur. Dann geriet er voll ins Visier, und
der Feuerstol? aus Kitos Maschine traf die Buffao wie ein
Hammerschlag. Sie bebte unter den Treffern und sackte
pl6tzlich weg wie ein Stein. Dann prallte sie in die See wie ein
Tropfen in eine Pfiitze. Aus. Kanoye schickte sein drittes Opfer
ins Meer.

Armistead war bald ausmantvriert. Die meisten Abschiisse
erzielte Kito, er kam auf sechs. Kanoye zéhlte vier. Takado
drei. Miyoshi zwei.

Die Amerikaner gaben auf und verlief3en die Arena. Es war
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ihnen nicht gelungen, den Angriffsverband noch tber der See
zu stellen und aufzureilben. Der schneidige Einsatz  der
Marineflieger wurde zum Opfergang. Die Zeros waren den
Buffalos und auch den neuen Wildcats in der gleichen Weise
Uberlegen wie der Adler dem Falken.

Im Luftkampf wurde Careys Cockpit zerfetzt und eine
Tragflache abgerissen. Ein Geschol3 zerschmetterte ihm beide
Beine. Trotzdem kam er zuriick.

Auch Armistead wurde durch Treffer einer Zero-Kanone
kampfunfahig gemacht.

Leutnant Darrell Irwin hatte hinter sich eine Zero und wollte
ihr durch Sturzflug entkommen. Von 16.500 Fuf3 driickte er mit
300 km/h in die Tiefe und fing erst bei 3.500 Fuld wieder ab —
die Zero war hinter ihm. Er stirzte weiter bis auf 500 Ful3 — die
Zero war noch da. Und feuerte los. Irwins schwer beschadigte
Maschine schlug auf das Wasser. Die Zero zog hoch. — Captain
Herbert Merrill erwischte es von oben und hinten. Durch
Treffer fiel auf 8.000 Fuld ein Tell der Steuerung aus, zwel
weitere Einschisse demolierten den Tank. Der Treibstoff
spritzte ihm ins Gesicht. Merrill rif3 die Kabinenverriegelung
auf und sprang. Erst bel 3.000 Ful? zog er die Reildeine, well
ihm bekannt war, dal3 die Japaner auch Leute am Fallschirm
noch abschossen. Einige Mellen von Midway entfernt kam
Merrill aufs Wasser, befreite sich vom Schirm und blies die
Schwimmweste auf, Midway erschien ihm unerreichbar fern.
Er verlor die Hoffnung, hinzukommen. Pl6tzlich dachte er an
zu Hause, an seine Zwillinge, und versuchte es. Kurz darauf
wurde er von einer PBY gerettet.

Mehr Gluck hatte Captain Humberd. Als er eine Zero nicht
los wurde, rif3 er verzweifelt die Maschine herum und griff sie
direkt von vorn an. Durch die unerwartete Reaktion geriet der
Japaner ins Trudeln und sturzte ab.

Die Erfahrungen der Amerikaner mit den Zeros waren
erschutternd. Der Sen-Fighter war viel schneller, wendiger und
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robuster als jeder amerikanische Jager. Ein Nachtell war, dal3
er schnell brannte, aber die Amerikaner kamen eben selten zum
Schul3.

Tomonaga lief3 sich durch die Luftkdmpfe nicht irritieren.
Dafir war Suganami zusténdig. Nach dem ersten Angriff
rickten die Bomberstaffeln wieder dichter auf und donnerten
Midway entgegen.

*

Uber den Inseln lag gespannte Erwartung. Ein Posten von der
Radarstelle meldete laufend die Werte: noch elf, nur noch 10
Meilen ...

Mit dem Finger am Abzug lauerten MG-Bedienungen,
Infanteristen und Seeleute; Kanoniere horchten in den Himmel,
um auf Kommando hin die Fauste an den Ausldseknopf zu
schlagen. Beobachter und Offiziere grasten mit optischen
Gerdten und Fernglésern den Horizont ab; alle tbrigen aber
blinzelten in den grellen Morgen und suchten mit freilem Auge
den Feind.

»Der verdammte Dunst«, schimpfte Corporal Larkes, »sieht
aus wie verschittete Milch. Wir werden erst wissen, dal3 sie da
sind, wenn sie uns was auf die Birne schmeif3en.«

06.29 Uhr. Der Radarposten meldete noch 8 Mellen. Viele
meinten jetzt, Motorengeréusche zu horen. Und Schief3en. Das
stimmte auch. Parks und Armisteads Jager attackierten den
Verband — immer wieder, todesmutig. Im Fernglas konnten
einige die Jagdmaschinen im funkelnden Glast ausmachen; sie
waren so grol3 wie Stecknadelkopfe und fielen nur dann auf,
wenn die Sonne ihre Rumpfe aufblitzen lie?. Manchmal trieb
der Wind einen Sigetonfetzen heran, dann wieder das
monotone, tiefe Brummen der Bomber. Kein Zweife, sie
kamen.

06.30 Uhr. Oberst Shannon lief3 an alle Batterien durch-
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geben: »Feuer erdffnen, wenn die Ziele in Reichweitel «

Die Minuten und Sekunden versickerten lautlos. Und
trotzdem meinte sSe jeder am eigenen Pulsschlag, in
Ewigkeiten mefdbar, gesplrt zu haben. Allmahlich und
bestandiger werdend, klangen plétzlich fremde Gerdusche aus
dem Raum, sie mischten sich mit dem Moéwengeschrei,
Ubertonten es dann und rollten schliefdich im Crescendo vom
Meer her und Uber die Inseln hinweg: der klingelnde,
manchmal sdgeartige Larm der Jager und das hohle Rohren der
Bomber.

Nun konnte sie auch jeder gut erkennen. Auf 12.000 Ful3
Hohe und dicht unter den Wolkenfetzen zog der vordere Kell,
anzusehen wie ein Kranichschwarm, seine Bahn. Einige Jager
umkreisten den Verband und schirmten ihn gegen die noch
immer im Abstand lauernden US-Maschinen a&b. Die
senfgelben Zeros furchten wild durch den Himmel, vollfihrten
verwegene Kapriolen und schossen aus alen Lagen auf die
Feindjager. Immer wieder mahten Gescholdgarben durch den
Raum, verspritzten im Wasser, trafen auch den Strand und
zwangen erschreckte Soldaten in Deckung.

Der zweite Keil trieb heran, genauso eisern formiert wie der
erste.

Beim Anblick dieser kriegerischen Demonstration waren ein
paar Rekruten nahe daran, durchzudrehen. Aber die »Alten
beschwichtigten, bagatellisierten, spendeten Trost und
Zuversicht. Der Himmel drohnte wie eine angeschlagene
Glocke, Uberall war Lam, und sie konnten sich nur noch
schreiend versténdigen.

»Teufel, wann schief?en die AA-Heinis (Anti-Aircraft =
Flugzeugabwehr) eigentlich™« brullte Larkes.

Die vordere Keilspitze war keine zwei Meilen mehr entfernt.
Es konnte nur noch Sekunden dauern, bis die Bomber in
Abwurfposition waren. Wer es durfte, der verkroch sich tiefer
ins Deckungs och und lugte nur noch tber den Rand hinaus.
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06.31 Uhr. Shannon befahl Uber die Sammelverbindung das
Feuer. Alle Kanonen und Geschiitze brullten auf. Es war wie
ein Befreiungsschlag. Die AA-Flak donnerte mit méchtigem
»Ack-Ack« ihre 120-mm-Granaten in den Himmel und
gprenkelte ihn mit dunklen Flecken. Dazwischen hammerten
40-mm-Bofor-Kanonen und die leichten 37-mm-Geschiitze. In
das Bellen der Flak, die mit hellen und disteren Wolkchen den
weiten Raum betupfte, mischte sich das Rattern von MG,
Lewiss und VickersKanonen; sogar einige MP belferten
drauflos.

Der erste Abwehrschlag war kurz und ohne Wirkung. Die
Verbande flogen stur weiter. Sie gingen sogar auf 10.000 Ful3
herunter. Im ersten Keil waren die Horizontalbomber, die
zuerst angreifen sollten. Der gesamte Pulk drehte nun tber dem
Atoll und flog dann von Norden her an.

Sergeant Evritt von der D-Batterie hielt nichts vom
Punktfeuer. Als er merkte, woher die Bomber anflogen, lief3 er
mit Vorhaltemald immer auf die gleiche Stelle schief3en, denn
diese Sperre mulden sSie passeren, wenn sSe die Insan
angreifen wollten.

Er behielt recht. PI6tzlich krachte es. Eine Granate erwischte
die Fuhrungsmaschine voll, fetzte Rumpfteille heraus und
demolierte das Leitwerk. Schwerféllig, fast bedéachtig kippte
sie dann weg, zog eine lange Rauchfahne hinter sich her und
klatschte ins Meer. Gleich darauf gab es den néchsten Treffer.

Evritts System funktionierte. Ein Kate-Bomber fing Feuer,
flog aber brennend weiter. Der Fahrtwind fachte die Flammen
meterlang an, nun barsten die Treibstofftanks mit grellen
Blitzen, Rumpfteile lummerten durch die Luft, und darin
torkelte der wabernde, sprihende Maschinenrest nahe dem
Nordufer von Sand in den Ozean.

Das Geballer der Flak steigerte sich zum Spektakel, zu einer
Radaukulisse hoher und tiefer Knallgerdusche. Der vorher
blalblaue Himmel war nun bekleckert mit vielfarbigen
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Sprengwolken, die der Wind wie in einem expressionistischen
Bild durcheinander schmierte. Vor diesem Hintergrund flogen
die japanischen Verbéande immer ndher und wurden von einem
Gespinst aus Leuchtspur eingestrickt.

»Sir, ich denke, wir gehen besser in Deckung«, meinte
Ramsey, der neben Simard am Bunkereingang stand und
hinaufschaute. Instinktiv. war er zusammengezuckt, als
pl6tzlich ein Granatsplitter der Flak mit zischendem Geréusch
hinter dem Unterstand einschlug.

»Gleich. Da — schauen Sie. Wieder einerl« rief Simard. Die
schwere Flak hatte einem Kate-Bomber die linke Tragfléche
demoliert, das abgetrennte Stiick flog davon, die Maschine
stand fir einen Augenblick steil auf dem Stummel, fing
plotzlich zu quirlen an und spiralte herunter. Der Winkel, in
dem sie herabtrudelte, sah gefahrlich aus.

»Sirl In Deckung! Schndl!« rief Ramsey und dréangte
Simard vor sich her, als er die Kate direkt auf sich zustiirzen
sah. Sie kam in rasantem Fall und dhnelte einem gigantischen
Schlangenbohrer, der sich immer tiefer engrébt. Im
Sonnenlicht funkelte ihr Rumpf, und bel jeder Drehung blitzte
das Emblem der »aufgehenden Sonnex, wdahrend sie ene
immer dichter werdende Rauchfahne mitschleppte.

Irgendwoher gellten Warnschrele, und ale Soldaten im
Gefahrdungsbereich warfen sich hin und hielten ihre Waffen
fest. Der Bomber wuchs ins Riesenhafte, und sie konnten die
Propellerkreise, den Bug, die MG, die Kanzel und dahinter die
Kopfe der Piloten sehen. Méchtiger L&m hieb herab, unter
dem Fallgewicht schien sich die Luft zusammenzupressen.
Dann kam der Schlag. Die Erde bebte.

Als die Bombe hochging, zerril3 sie die Maschine, wirbelte
die Trummer weit fort und schickte einen Schauer
herausgerissener Erde und Steine hinterher. Uber dem Krater
sand eine Stichflamme, die das Benzin fral3, und der
verspritzte Treibstoff entztindete sich schnell in vielen Stellen.
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Dumpf schlugen die hochgeschleuderten Teile dann wieder zur
Erde zurick.

Die Soldaten kamen vorsichtig wieder aus der Deckung
hervor, auch Simard und Ramsey stiirzten nach drauf3en. Die
Absturzstelle lag dicht am Bunker.

06.34 Uhr. Der vordere Verbandskell erreichte nun die
Inseln. Verbissen feuerte die Flak aus allen Rohren und machte
einen Heidenspektakel. Geschol’garben und Leuchtspurbahnen
durchfurchten den Himmel. Wie Hornissen fegten die
Begleitjager um den Pulk herum, sie stiegen senkrecht auf und
sausten in larmenden Abschwiingen bis tief auf das Wasser
herunter. Im Stechflug donnerten sie dicht Uber dem Boden
dahin, schossen mit den Bordkanonen und kletterten tber der
See wieder zu den Bombern hinauf.

Das Dudl zwischen den Flak-Batterien und den Jagern
wurde immer heftiger. Die Geschiitze keilten pausenlos in die
Angreifer, rauchende Hulsen und leere Magazine hauften sich
in den Kampfsténden. Schwitzend, fluchend und verbissen
bedienten die Mannschaften ihre Waffen, es roch Uberall nach
Kordit. Einige Male schon stanzten die Zero-Kanonen todliche
Spuren quer Uber die Inseln; sie fuhrten dicht an einigen
Geschitzen entlang, querten Schitzengraben, Bunker und
Deckungsl6cher, fral3en sich aufspritzend die Strénde hinunter,
l6sten Minenexplosionen aus und vergischteten dann in der
Lagune. Kreuz und quer wie Geil¥ehiebe kndlten die
Feuerst6f3e und hinterlief}en tiefe Narben. An einigen Stellen
brannte es. Und diese Fackeln boten neue Ziele. Der wilde
Reigen begann von vorn.

Die Tiefangriffe der japanischen Jéger bildeten nur das
Vorspied und verfolgten den Zweck, die Verteidiger zu
zermurben und vor alem die Abwehr niederzuhalten. Noch vor
dem Start erhielten die einzelnen Piloten ihre Angriffszonen
zugewiesen. Zwar existierten keine Karten mit den genauen
Standorten der Flak-Batterien, doch die verrieten sich durch ihr
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Feuer ohnehin von selbst. Sie niederzuringen, war ene
Aufgabe der Jager.

Leutnant Raita Kito ging im Sturzflug aus 12.000 Ful3 Hohe
bis auf 900 herunter, fing ab und jagte im Tiefflug zum
Angriff. Das helle Riff, die Lagune mit den Schiffen rutschten
im Zeitraffer unter ihm hinweg, er hetzte Sand Island entgegen,
das sich ihm férmlich im Eiltempo ndherte. Alles flof3, rollte
auf ihn zu, huschte entlang: das Ufer, der Vorstrand, die
Anhohe, Gebiisch — und wieder das Meer. Die Stellungen
nahm er nur wie dunkle Adern auf heller Haut wahr, die
Schiffe as Schnaken auf einem Teich.

Feuergarben griffen nach ihm, zischten manchmal dicht
vorbel, und er suchte und merkte sich die Stelle, wo die
Abwehr stand. Mit aufheulendem Motor flog er eine steile
Steigkurve, schob die Pulle voll hinein, kletterte in rasantem
Spurt hoch hinauf und kippte Uber eine Flache wieder in
Angriffsposition. Nun erst ging er zur Attacke Uber.

Ohne Ricksicht auf das Flakfeuer griff er an, holte eine
Geschitzstellung ins Visier und driickte den Schief3knopf. Die
Feuerstol3e seiner Kanone ziingelten vor ihm her und frasten
eine Spur durch das Gelande. Sand, Steine und Stréucher
wirbelten davon. Die Geschol3dahnen seiner Kanone und die
des Abwehrgeschiitzes schlossen sich jetzt zu einem spitzen
Winkel, und fur den Bruchtell einer Sekunde gewahrte er die
Feuerstellung,  umherflitzende Leute,  Deckungddcher,
Kistenstapel — vorbei.

Er hatte getroffen. Schnurgerade, wie eine Steppnaht, fihrte
die Geschof3spur entlang. Am Geschiitz war der Richtaufsatz
demoliert, der Schild verbeult, die Rohrriicklaufbremse 1&diert.
Abpraller von der Lafette hatten einen Kanonier in den Ricken
getroffen. Die Ubrigen Manner waren unverletzt geblieben und
rappelten sich fluchend wieder auf. Der Geschutzfuhrer rief
nach dem Sanitéter im nahen Verbandsbunker. In grof3er Eile
holten sie den Verwundeten auf einer Trage ab, denn jeden

101



Moment muf3ten die Bomben fallen.

Auch Kanoye stirmte mit seinem Jéger Uber die Inseln
hinveg. Im Tiefflug beharkte er die Hangars der
Wasserflugzeuge, sah die Wirbel von Steinen, Blechstiicken
und Holzfetzen vorbeihuschen und liel3 eine sprihende
Feuerbahn Uber die Lénge des Rollfeldes entlangtanzen.
Irgendwo explodierte ein Tankwagen mit grellem Blitz und
blies dann schwarze Rauchwolken ab. Die Flak feuerte wie
verrickt. Aus gedeckten Stellungen heraus leuchteten die
MUndungsfeuer, zuckten in schnellen Stol2en die Abschisse.

Kanoye kriegte ein paar leichte Treffer ab. Er horte die
klatschenden Gerdausche und zog instinktiv hoher. Dann
schwang er wieder hinunter, flog Uber der See eine Schleife
und griff an. Diesma die Patrouillenboote. Sie wehrten sich.
Sogar mit Gewehren. Kanoyes Schisse peitschten Uber die
Boote hinweg, hiipften as Querschlager auf den Decks herum
und landeten dann im Fihrerhaus oder im Meer.

Sergeant Jay Koch von der F-Batterie auf Sand guckte
gerade durch den HGhenmesser, as ein Jéger anflog. Dann
ging alles schnell. Die Geschutze brullten auf und gabelten den
Japaner ein. Im Schnittpunkt der Geschol3garben zuckte
pl6tzlich Feuerschein am Himmel, und die Zero flog im
Volltreffer auseinander. Auch auf Eastern holten sie zwei
Japaner herunter. Die Maschinentrimmer regneten ins Meer.

Die verwegen gefuhrten Attacken der Jagdmaschinen
richteten aber kaum Schaden an, sie blieben nur Storaktionen.
Was nun kam, war weit schlimmer.

Filmregisseur John Ford oben am Kraftwerk auf Sand war auf
alles vorbereitet. Kameras und Stative, Reservefilme, Filter und
anderes Zubehor lagen griffbereit. In letzter Stunde hatten sie
ihm noch ein Telefon installiert, das ihn direkt mit Simards
Befehlsstand verband. Von seinem erhdhten Standort aus besal3
er einen prachtigen Ausblick Uber beide Inseln und die Lagune
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bis zu den Riffen hinaus. Dafur aber brachte der Platz auch
Nachteile, well er exponiert und am Kraftwerk lag. Ein
lohnendes Ziel. Fast alle Jager griffen es an, und der
Backsteinbau war von den Einschlégen verschrammt.

Ford storte sich nicht an der Schief3erei, und jedesmal, wenn
ein Japaner im Sturzflug aus dem Himmel kam oder aus einer
Steilkehre elegant auf ihn zuraste, lie3 er die Kamera
schnurren. Im Zeitraffer wuchs die Zero ins Gigantische an,
fullte das Objektiv — Ford tauchte weg.

Der Geschof3hagel ergof3 sich tber den Higel, Ziegelbrocken
und Betonstiicke prasselten umher. Noch wéhrend die letzten
Mauersplitter herabsegelten, kam der Kameramann wieder
hoch, um die n&chste Szene festzuhaten. Es erflllte ihn mit
Genugtuung, zu wissen, dald er das Geschehen vor Ort und
nicht mit dem Ublichen Glamour einer Hollywood-Staffage
drehte. Auch die beste Trickaufnahme konnte mit der Realitét
nicht konkurrieren. Noch aber war er sich der Gefahr nicht
bewuft, in der er sich befand.

Ford fiel pl6tzlich auf, dal3 die Jiger verschwunden waren.
Klein wie Wespen kreisten sie jetzt Uber den Bombern.

Die Kate-Maschinen waren nun in Wourfposition. Der
larmende Kell ruckte néher. Fast gleichzeitig 6ffneten sich die
Klappen der Bombenschéchte. Ford filmte. Totalaufnahme!
Als riesige Tropfen kippten die 533-Pfinder aus den
Schltinden, sie schlugen in die Vertikale und rasten im freien
Fal herunter. Relhenwirfe kindigten sich an. Dann wieder
sausten dunkle Schwérme durch den Himmel: Massenwiirfe.
Ford kam es vor, as filen Gurken aus umgestirzten
Obststeigen. Er fing die einzelnen Schwéarme in Grof3aufnahme
ein, se nahmen sich wie monstrése Regenschauer aus, die auf
seine Kamera einsturmten. Plotzlich war der Drehakt zu Ende.
Aus!

Ford lag mitsamt Kamera und Stativ flach. Die Erde bebte.
Detonationen brillten im Boden wund schlugen dann

103



schubweise in den Raum hinaus. Unter den Einschlégen
brachen Krater auf, méchtige Fontanen aus Sand, Steinen und
Bunkertrimmern stiegen aus den Rauchpilzen hervor und
verstreuten sich weit Uber Land und See. Gigantische Hammer
trafen das Atoll, Brande flackerten in der Qualmwand auf. Als
Schneeflocken trieben die Mowen am Horizont.

Immer neue Serien rumpelten in der Erde und zerwihlten
Sand und Eastern. Ganze Grabenstiicke fielen in sich
zusammen und begruben Menschen, Geschiitze wurden
zermamt, Fahrzeuge zu Schrott gehauen, Bunker eingestampft.
Blitze zuckten, Splitterschauer prasselten kreuz und quer,
Wassersdulen sprangen aus der Lagune. Ein rauchendes,
la&rmendes Inferno tobte Uber Midway. Aus dem disteren
Gewdlk heraus ballerten noch immer Flak-Batterien und trafen
auch.

Leutnant Rokuru Kikuchis Maschine erwischte es. Im Nu
fing sie Feuer. Ol spritzte herum und entziindete sich. Auf den
Armaturen und den Wanden blakten Fl&mmchen. Der
Begleiter, Hauptbootsmann Amiru, war tot. Ein Flaksplitter
hatte ihn umgebracht. Nun brannte seine Kombination. Rauch
nahm jede Sicht. Kikuchi rif3 das Kabinendach auf, winkte den
Kameraden von der HIRYU und sprang ab. Knapp vor seiner
abstirzenden Maschine schlug er in das Rauchgebirge. Er
Uberlebte nicht, als beim Aufprall die Bombe hochging.

Auch Ford erwischte es. Ein Bombensplitter traf ihn in die
Schulter, as er gerade wieder den Angriff auf die Hangars der
Wasserflugzeuge filmen wollte. Einen Moment lang war ihm
schwindelig, und er rief um Hilfe. Ein Sanitéter half ihm in den
Unterstand und versorgte die Wunde. Ford protestierte, als er
in Deckung bleiben sollte. Die Chance, solche Szenen zu
drehen, wollte und konnte er sich nicht entgehen lassen. Auf
seinem Beobachtungsstand wechselte er die Spule und filmte
weiter. Zwischendurch gab er Simard per Telefon eine

L agereportage.
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Der Angriff dauerte nur wenige Minuten. Die
Horizontalbomber flogen von Norden her an, drehten etwas
Uber Sand und Eastern ostwarts ein und wandten sich nach dem
Abwurf in einer weiten Schleife wieder nach Nordwesten, der
Flotte zu. Einige Maschinen fehlten. Ihre Reste verkohlten am
Boden oder ruhten in der Lagune. Kein Mann der Besatzung
Uberlebte.

Auch die Verteidiger hatten Ausfélle. Captain Jean Buckner
von der D-Batterie sah die Bombe nicht, er horte sie nur
heulen, brillte »Deckung!«, und alle Manner der Bedienung
warfen sich hin. Es folgte ein Nahtreffer, der Corporal Osa
Currie am Hohenmesser todlich traf, den anderen passierte
nichts. Gleich nach dem Einschlag feuerten sie weiter.

Auf Eastern sprang Warrant Officer’ Lucius erschreckt zur
Seite, ads in der Offiziersmesse pl6tzlich ein Regal mit
Efpestecken und Rauchwaren umfiel. Eine Bombe hatte den
Aufenthaltsraum getroffen. Unter Dreck, Ziegeln, Gabeln,
Messern und Zigaretten begraben, lag Lucius eine Weile
benommen, dann stellte er sich wieder auf die Beine. Er hatte
nicht einmal einen Kratzer abgekriegt, und dann schimpfte er
pl6tzlich, als er in der abziehenden Staubwolke einen Raider
sah, der seelenruhig Bierbiichsen aufsammelte und davonging.

»Hat ganz schon gerumst«, stellte Sergeant Mills sachlich
fest und klopfte den Staub aus seiner Montur. »Die Hangars
brennen. Da hinten kommen schon die nachsten Bomber.
Gleich geht’s wieder los.«

Greer und Larkes horten nicht hin; sie stritten dartiber, ob sie
einen Bomber getroffen hatten.

Bis jetzt waren se gut weggekommen. Ein paar
kleinkalibrige Bomben hatten in der Nahe eingeschlagen und
Dreck verspritzt, sonst nichts. Vor ihnen, bel den Raiders,
waren Minen detoniert, und es gab zwei Leichtverletzte.

In den Zentralen bel Shannon und Simard bimmelten die

" Dienstgrad zwischen Unteroffizieren und Offizieren
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Telefone, ds die Abschnittsfihrer die Lagemeldungen
Durchgaben. Nach ersten Berichten schienen die Verluste
ertréglich zu sein. Doch das konnte sich jetzt schnell &ndern.

06.40 Uhr. Die Sturzbomber kamen. Tomonaga fihrte sie.
Noch war der Kell der 2. Welle im Horizontalflug und naherte
sch Eastern. Auch ihn empfing heftiges Flakfeuer. Die
Sprengwolken Ubersdten den Himmel. Aber es gab keine
sichtbaren Treffer. Stur flog der Verband weliter.

»Damned, guck dir das an«, keuchte Greer und klemmte sich
hinter den Abzug. Mills und Larkes machten sich kleiner.

Tomonaga kippte mit der Flhrungsmaschine plotzlich Gber
die linke Tragflache ab, stellte die Vals auf den Kopf und raste
im Sturzflug herunter.

Im Vollgas larmend sauste der Stuka durch den Himmel, und
wéhrend sich die schwere 770-Pfund-Bombe von der Maschine
|6ste und erdwarts fiel, fing Tomonaga tief unten ab, ging in
eine Rolle tber und flog in Rickenlage nur 50 Fuld hoch tber
Eastern hinweg.

Die Bedienung einer nahegelegenen Flak-Batterie war von
dieser Flugleistung so fasziniert, dal3 sie das Schief3en vergali.
Erst als die Bombe einschlug und erdbebengleich die Insel
durchrittelte, erwachten die Kanoniere aus der Versunkenheit
und ballerten drauflos. Und sie hatten Gluck.

Die néachste Maschine erhielt einen Volltreffer und montierte
noch im Sturz ab. Sie platzte einfach auseinander, und aus dem
Strudel umherwirbelnder Teile [Gste sich die Bombe und fidl.

Der Keil hatte sich schnell in nacheinander stiirzende Reihen
verwandelt, die zum Zielwurf Ubergingen. Wie Adler auf die
Beute, warfen sich die Japaner verwegen aus der Hohe in die
Tiefe. Mit kreischendem L&m fingen die Stukas ab und
entkamen jedesmal ihren eigenen detonierenden Bomben tber
die Lagune. Dort feuerten die Patrouillenboote mit alem, was
sie hatten, aber sie trafen nicht. Den Schiitzen mangelte es an
Erfahrung, bewegliche Ziele schnell erfassen zu konnen. Thr
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Abwehrbeitrag erschopfte sich mehr in der moralischen
Wirkung.

Carpenter’s Mate William Schleis wollte gerade auf dem
Dach eines Hangars einen Brand loschen, ads die Stukas
kamen. Es war zu spét, um noch in Deckung zu springen. So
prefde sich der Maat dicht an einen Balken und hielt die Hande
vors Gesicht. Durch die abgespreizten Finger sah er die
Bomben fallen. Er kam heil davon.

Eine Bombe schlug direkt durch die Bunkerdecke bel Maor
Benson. Noch wenige Minuten vorher hatte Benson seinen
Freund, Warrant Officer Lucius, zu sich in den Bunker hohlen
wollen, weil es da sicherer ware. Doch Lucius war in die
Messe geeilt, wo er dann unter ERbestecken und Zigaretten
verschuttet wurde. Jetzt wollte er Benson helfen und fand ihn
tot in den Betontrummern. Der Zufal gehorcht eben
unergrindlichen Gesetzen.

Die Manner in den Unterstdnden bekamen Uberhaupt nicht
mit, was drauf3en vorging. In Absténden erzitterte der Boden,
manchmal fiel etwas vom Regal herunter, oder sie horten den
nahen Einschlag. Die Deckenlagen waren meterdick mit Sand
verbaut und l&rmschluckend.

Der Krieg spielte sich drauf3en ab. Die augenblickliche Lage
konnte meist nicht festgestellt, sondern mufde geraten werden.
So im Sanitétsbunker auf Sand, wo die Telefonleitung zerrissen
war. Pharmacist's Mate Miller braute starken Kaffee, wahrend
die Gluhlampen wackelten. Alle Manner vom Rot-Kreuz-
Service, auch der Arzt E. A. Ady, nippten das heil3e Getrank
und schauten enander an, wahrend sie sich an den
Abstiitzpfosten festhielten und der ganze Bunker bebte. Dann
ging jah das Licht aus. Eine Bombe hatte das Kraftwerk |adiert
und die Stromerzeugungsanlage zerstort. Ein anderer Treffer
landete im Treibstofflager, das lichterloh brannte und dann
noch zwei Tage schwelte. Gelbschwarzer Rauch deckte das
Atoll zu. Immer neue Explosionen rissen in der trage ziehenden
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Quammauer, frische Brande loderten auf.

Die Amerikaner kdmpften bravourts. Besonders die Méanner
der »Ack-Ack«-Batterien holten sich ihre Abschiisse. Uber der
Lagune schossen sie einen Vas-Bomber zusammen, seine
Truommer klatschten laut auf das Wasser und an die Decks der
Boote. Einen Bomber ereilte das Schicksal am Strand, und
beim Absturz méhte er eine Strecke weit Pféhle und Verhaue
nieder, bis ihm krepierende Minen den Rest gaben. Der
fligelamputierte, eingedellte Rumpf glihte aus und hockte
noch lange als ein seltsames Gebilde im Gelande.

Leutnant Tajiro Nakoki, Kitos Freund von der AKAGI, flog
ziemlich am Schlufd und sah unter sich nur den wallenden
Qualmvorhang. An einigen Stellen brachen die Leuchtspur-
garben der Flak durch und verspritzten im Himmel.

Er beschlofld dort anzugreifen, wo die Lohe den Treibstoff
vernichtete und in Feuerschiiben hochziingelte. Nakoki kippte
entschlossen ab, trimmte zum Sturzflug und donnerte dem Ziel
entgegen. Auf 2.000 Ful3 zog er den Knippel an und fuhr die
Sturzflugbremsen aus, und noch wéahrend er sich in einer
Steilkurve nach oben schraubte, schlug seine Bombe ein. Ein
hoher Geysir aus Flammen, Rauch und Erde barst aus dem
Qualm und verquirlte ihn. Irgendwo histelte verloren ein MG.

Im Befehlsstand von Oberst Shannon klingelte das Telefon,
und Captain McGlashan hob ab. Er erwartete wichtige
L agemeldungen.

Aber ein Zahimeister war am Apparat: »Sir, mir ist
aufgefallen, dal3 nirgends die amerikanische Flagge weht. Oder
soll sie etwa nicht gezeigt werden?«

McGlashan wulde nicht, ob er lachen oder losbrillen sollte.
Hier war einer an der Strippe, der seine eigenen Probleme
hatte. McGlashan vermutete in ihm einen jener Sorte, die sich
vor dem Gang zum Schafott erst noch rasieren wiirden.

»Klar, Mann. Dal3 ich das vergessen konnte. Hissen Sie sie,
sagte er im Tonfal eines Beichtvaters, der dem Bif3er zehn
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Ave Maria auferlegt.

Sofort rannte auch schon Private Billescheck los, machte das
Sternenbanner an der Schnur fest und zog es am Mast hoch,
wahrend der Zahimeister am Bunkereingang strammstand und
zackig sautierte. Sichtlich erleichtert trat er dann weg, denn
nun hatte man auch der Ehre Amerikas ihre Referenz erwiesen.

Das alles geschah aber zufdllig in dem Augenblick, as die
Japaner den letzten Teil ihres Auftrages erfillten: Die
Jagdmaschinen von alen vier Tragern sollten Uber die Inseln
herfallen.

Und sie kamen auch. Im Tiefflug. Eine Zero schol3 wie eine
Granate aus der Rauchgardine hervor und ballerte drauflos. Der
Flaggenhisser Billescheck hechtete instinktiv an den Boden,
und die Hipfspur der Projektile lief zentimeternah an ihm
entlang zum Bunker hin. Ein paar Geschosse passierten den
Eingang, durch den eben der Zahimeister verschwunden war,
und l&rmten drinnen zwischen Glésern und Bichsen.

Sergeant Carl Padick von der F-Batterie warf sich hin, als
eine Zero ganz niedrig anflog. Das Rattern der Kanone tat ihm
korperlich weh. Er schrie auf, as er am Kopf den Schlag
verspirte und blieb eine Weile liegen. Er wunderte sich, dal3 er
noch lebte und zog vorsichtig den Helm ab. Der hatte zwel
Locher. Ein Geschol3 hatte ihn perforiert, ohne ihm auch nur
die Haut zu ritzen.

Eine andere Jagdmaschine fegte Uber der Lagune herum und
nahm sich das Patrouillenboot Nr. 23 vor. Ein Geschol3 streifte
den Schalltrichter der Sirene, setzte sie vall in Aktion, prallte
dann von dort ab und traf einen Kanonier, der auf die Zero
schof3, in den Riicken.

Die Attacken der Jager dauerten eine Weile an. Alle Vas-
Bomber hatten schon abgeladen und kreisten drauf3en tber dem
Meer. Sie warteten auf die Jager fur den Ruckflug. Dafir
wurde es langsam Zeit, denn die Nadeln der Benzinanzeige
pendelten schon hinter der Halbierungsmarke. Und immer
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wieder griffen auch die US-Jdger vom Marinekorps verbissen
an. Dann schwieg auch fir eine Welle die Flak, um die eigenen
Piloten nicht zu geféhrden. Den Bombern kamen nun die Zeros
zu Hilfe, und unter den Augen der Verteidiger von Midway
spielten sich heftige Luftkampfe ab.

Kito erzielte dabei wieder einen Abschul®. Im Nu hing er
hinter einer Buffalo, die mit verschiedenen Tricks zu
entkommen suchte, um ihrerseits in  Angriffstellung zu
mandvrieren. Wieder aber blieb die Brewster chancenlos
gegenuber der Wendigkeit und Rasanz der Feindmaschine. In
Auf- und Abschwingen donnerten die Gegner durch den
Himme — en kurzer Feuerstol3, und der Amerikaner knallte
voll in die Lagune. Leutnant Kito beharkte im Tiefflug die
Inseln und schraubte sich dann wieder zu den Bombern hinauf.

Eine Zero mufde dran glauben, als sie ein Flaktreffer packte.
Mit abgetrennter rechter Schwinge kurbelte sie ein Stuick weit
um die Léngsachse und bohrte sich dann vor dem Nordufer von
Sand in den Grund. Einen Moment lang ragte noch das
Leitwerk aus dem Wasser, ehe es langsam wegsackte.

Auch Leutnant Kanoye schlug sich mit Amerikanern herum,
doch er kam nicht zum Abschuf?. Zudem nahm auch das
Benzin rapide &b, jeder Luftkampf aber forderte hohen
Verbrauch. So ging auch Kanoye auf Steigkurs und hielt sich
oben bel den Bombern auf, die sich jetzt zum Ruckflug
formierten.

Beide Bomberverbadnde standen nun auf 12.000 Fufld und
weit auseinandergezogen, um der Flak kein gutes Ziel zu
bieten. Draul3en Uber der See in Sparfahrt kreisend, rief
Tomonaga schliefdich die Jager zurtick. Aber das war nicht
immer leicht.

Eine Buffalo mit spuckendem Motor, die landen wollte,
stirzte sich plétzlich auf eine abfliegende Zero. Doch die
stellte sich blitzschnell auf den Schwanz und vollfihrte einen
Looping, ging dann in enem Turn nach unten und schol3 die
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Buffalo ab. Fluchend, well hilflos, mufdten die Manner von
Midway zusehen, wie ihre Kameraden von der Air Force
unterlagen.

Auf Eastern kam eine angeschossene Buffalo im Tiefflug
heran, verfolgt von einer Zero. Mit letzter Anstrengung rif3 der
Amerikaner seine Maschine einige Ful3 hoch an und zwang
dadurch den Gegner, unter der Buffalo wegzuziehen. Alle
Kanoniere auf Eastern standen schon parat und nahmen den
Japaner unter Feuer. Er stirzte brennend auf die Landebahn
und rutschte darauf entlang. Private Clester Scotten konnte
noch sehen, wie der Pilot beide Arme vor das Gesicht nahm,
ehe seine Maschine explodierte.

Nordlich von Eastern verfolgte eine Zero ebenfals eine
Buffado. Im Feuerhagel sprang der US-Filot ab, und der
Japaner umkreiste ihn stdndig, wahrend er im Schirm hing. Als
der Amerikaner auf das Wasser schlug, schol3 ihn der Gegner
mit der Kanone ab.

Ganz dlein fegte eine Zero in Ruickenlage dicht Uber die
Landebahn von Eastern und wdare fast ungeschoren
davongekommen, weil die Kanoniere vor Staunen das
Schief3en vergallen. Dann aber feuerte doch eine Flak los und
traf. Die Zero rammte voll in die Lagune.

06.48 Uhr. Die japanischen Angriffsverbande flogen ab. Sie
hatten getan, was sie konnten. Leutnant Tomonaga fuhrte seine
neu formierten Keile mit Nordwestkurs zu den Trégern zuriick.
Doch etwa zehn Maschinen fehlten, sie waren durch Jager und
Flak verloren gegangen.

Leutnant Hashimoto, der Beobachter, war von dem
Zerstorungshild, das sie hinterlief3en, fasziniert. Wie Wasser-
mucken auf einem Teich fuhren die kleinen Patrouillenboote
aufgeregt in der Lagune herum. »Ich denke, wir konnen mit
dem Erfolg zufrieden seink, sagte er. Die Brande und
Rauchschwaden schienen ihm Beweis genug dafUr zu sein.

»Ein  Milerfolg«, widerlegte Tomonaga »Wie vide
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Flugzeuge standen auf Eastern? Keinel Die Y ankees haben vor
dem Angriff alle Maschinen gestartet. Also wuldten sie genau,
wann wir kommen. Auch die enorm starke Flak-Abwehr
spricht dafur, dald man uns erwartete.«

Er sagte jedoch nicht, was er noch dachte: Die Amerikaner
waren nicht so kampfunwillig und ahnungdos, wie man uns
glauben machen wollte. Und wenn dem so ist, konnten sie
moglicherweise auch ihre Trager in der Néhe bereitgestellt
haben. »Wir haben ein leeres Ziel angegriffen, Hashimoto. Das
bifichen Rauch und Feuer ist gar nichts. Deshalb werde ich
einen zweiten Angriff vorschlagen. Irgendwann missen auch
ihre Flugzeuge mal landen.«

Tomonaga wandte sich jetzt den Instrumenten zu. Noch
beim Abflug hatte ein Flak-Geschol3 den Treibstofftank in der
linken Tragflache durchschlagen, und die Anzeigenadel
bewegte sich schon weit hinter der Halbierungsmarke der
Skala Ohne Rucksicht auf den Zeitverlust beschlof3
Tomonaga, auf langsamen Sparflug Uberzugehen. Er wollte
nicht riskieren, wegen Spritmangels weit vor den Tragern im
Pezifik zu wassern. Zurlickbleiben wollte er auch nicht, weil
eine aleinfliegende, zudem defekte Maschine stets gefahrdet
war. Also flog der Verband in Langsamfahrt nordwestwarts.

Leutnant Ogawa war zufrieden. Seine Bomber hatten die
Hangars der Wasserflugzeuge zusammengeschlagen, und er
hoffte nur, dal3 auch die PBY mit verbrannten. Auch er wul}e
aber nicht, dal? die Boxen leer waren.

Hauptbootsmann Mori versuchte herauszufinden, was er
wohl getroffen haben koénnte. Als er anflog und bombte, lag
schon dichter Rauch Uber Eastern. Lange nach dem Abwurf
jedoch gab es an der Stelle eine schwere Explosion.

Mori erfubr nie, dal? er das Kraftwerk demoliert hatte.

Leutnant Suganami, der Jagerfuhrer, buldte etliche
Maschinen im Luftkampf und durch Flak-Beschuld ein. Wider
Erwarten waren sogar die veralteten Buffalos wirdige Gegner
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gewesen, wenn sie auch nur selten zum Schuld kamen. Die
Wildcats jedenfalls, denen er erst mit Skepsis gegeniber-
getreten war, brachten nicht die beflrchtete Leistung und
zeigten sich den Sen-Jégern weit unterlegen. Das Bewul3tsein,
im Zero-Sen-Fighter den zur Zeit besten Jger zu besitzen,
erfullte Suganami mit Stolz. Zwar war dem Fliegerfihrer der
Jagdmaschinen die unerwartet starke Luftabwehr Gber Midway
nicht entgangen, doch er sorgte sich deshab nicht weiter; auch
die dadurch entstandene hohe Verlustrate nahm er gelassen hin,
denn schliefdich mufde bel jedem Angriff mit Ausfélen
gerechnet werden. Ein paar Zeros hatte er zu letzten
Stdraktionen zuriickgel assen.

Captain Carey landete mit zerschossenen Beinen und bewies
damit hohes Koénnen. Nach dem Aufsetzen wurde er sofort in
den Sanitatsbunker gebracht.

Fur Leutnant Canfield wurde die Landung kritisch. Er kam
mit zerschossenen Landeklappen herunter, und beim Aufsetzen
brach das Fahrgestell. Seine Maschine rutschte ein Stuick tber
die Landebahn, und as sie schlieldich liegenblieb, hechtete
Canfield heraus und warf sich in einen nahen Splittergraben.
Wenige Sekunden spéter jagte eine Zero vorbel und feuerte in
Canfields Maschine.

Eine Welle noch rasten die japanischen Jagdmaschinen tber
dem Atoll hin und her, schossen wahllos auf jedes sich
bietende Zidl, vollfuhrten nahezu akrobatische Kunststiicke in
der Luft, legten sich manchma mit der Flak an und drehten
schliefdich in steilen Steigkurven nach Nordwesten ab.

Es war genau 07.01 Uhr. Der Angriff hatte 17 Minuten
gedauert. Aber was niemand zu diesem Zeitpunkt weder zu
ahnen noch zu wagen hoffte: Es sollte auch der letzte Angriff
auf Midway im Verlauf des Krieges bleiben.

Tomonagas Uberzeugung, daR ein Wiederholungsangriff
erforderlich wére, konnte durch die sich nun dramatisch
zuspitzende Lage im Trégerbereich nicht mehr Rechnung
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getragen werden. Versaumnisse und Pannen wéhrend der
Aufmarschphase, die ignoriert, bewuld verschwiegen,
bagatellisert und durch den Uberheblichen Glauben an die
Unbesiegbarkeit as unwichtig abgetan worden waren,
begannen sich nun fir die Japaner nachteilig auszuwirken.
Nicht zuletzt sollte sie die Unterschdtzung des Gegners den
Sieg kosten.

Fur Private Morris McCoy von der E-Batterie war die nun
herrschende Stille schlimmer als Bombenexplosionen und
Geschitzfeuer.

Major Warner von der Air Force behauptete, eine solche
Ruhe noch nie erlebt zu haben. Tatséchlich stellte die aus dem
Inferno kommende Stille, die einer treffend as »armendes
Schweigen« bezeichnete, enen seltsamen Zustand dar.
Nirgends ein Laut, nur verhatenes Knistern der Brande und
fachelnder Wind, der die Rauchvorhange fortschob. Es war wie
zaghaftes Atemholen. Dann schrie fern eine Seeschwalbe, und
kréchzend trieben mit der Brise die zurlickkehrenden Mo6wen
an das Gestade. Auf dem Atoll setzte wieder das Leben ein.

Die Méanner krochen aus den Grében und vertraten sich die
Beine. Zigarettenrauch kringelte sich in der wabernden Lulft.
Einige Soldaten bargen die toten Kameraden und legten sie
abseits unter Planen. Die Beerdigungstrupps waren schon
unterwegs, um die Gefalenen zu identifizieren, den privaten
Nachlald zu notieren und fir die Bestattung zu sorgen. Kein
beneidenswerter Job, doch jemand mufdte ihn schliefdich tun.

Die anderen, die heil davongekommen waren, packten
Schaufeln  und Spaten und besserten die zerstorten
Grabenstlicke wieder aus. Pioniere rammten im Uferabschnitt
frische Pfahle en und verdrahteten und verminten neu.
Loschtrupps gingen mit Sand und Wasser die Brande an,
Raumkommandos planierten die Locher in den Rollbahnen und
schoben mit Bulldozern die Flugzeug- und Wagentrimmer an
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die Pistenrander, Arzte und Sanititer behandelten die
Verwundeten und bereiteten ihren Abtransport nach Pearl
Harbor vor. Arbeitsgruppen machten sich tber die Trimmer
der Hangars her, zerrten das sperrige Zeug zur Seite, um
wieder Landeplatz fur die Flugboote zu schaffen. Mechaniker
waren unterwegs, um ramponierte Geschitze wieder zu
reparieren und neu zu justieren.

Alle Abschnittskommandeure stakten durch das Geldnde, um
Material fur die Bestands- und Verlustreporte zu sammeln.
Kantinenstewards schleppten Kannen heiflen Kaffees und
Rationspakete in die Stellungen, Kanoniere und Infanteristen
brachten Munitionskisten von den Depots nach vorn in die
Gréaben.

In den Befehlszentralen klingelten pausenlos die Telefone,
weil von Uberallher Berichte, Forderungen und Winsche
eintrafen. Hinter all diesem Tun lagen Hektik und ahnungs-
volle Bedriicktheit. Das Damoklesschwert der Ungewif3heit
hing Uber Midway. Zwei Fragen bewegten dle:

Kommen die Flugzeuge ein zweites Mal? Wann werden die
Landungstruppen angreifen? Eigene Aufklérer hatten den
Invasionsverband in der Frihe mit unverandertem Kurs auf
Midway gemeldet, und wenn e die Geschwindigkeit
beibehielt, muldte er spétestens morgen frih hier sein. Soviel
war allerdings bekannt, dal3 die Japaner stets im Morgengrauen
anzugreifen pflegten.

Das war eine taktische Notwendigkeit, weil se die
Truppenfihrung und Koordinationsaufgaben erleichterte. Dal
die Japaner erst in der Frihe kommen wirden, beruhigte
jedoch niemand, denn vorher mufdte noch mit einem, vielleicht
sogar mehreren Flugzeugangriffen gerechnet werden. Die
japanischen Marineinfanteristen des Kaisers, eine Elitetruppe,
griffen in der Regel erst an, wenn das Ziel auch sturmreif
gebombt worden war. Das war ein Erfolgsrezept, von dem nur
in Ausnahmeféllen Abstand genommen wurde. Zwar stand der
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Inselkrieg noch in seinem Anfangsstadium, doch die Japaner
hatten auf ihren bisherigen Eroberungsziigen allerhand gelernt.
Und die Amerikaner fingen eben erst zu lernen an.

Midway bemihte sich jedenfalls, den urspringlichen
Verteidigungszustand, soweit Uberhaupt maoglich, wieder
herzustellen. Deshab schufteten die Manner in  der
aufkommenden Hitze, schleppten Sandsacke, besserten aus und
bauten neu. Erst wenn die Landungen begannen, wurde sich
zeigen, ob Midway standhalten konnte.

Um 07.15 Uhr hatten die Sirenen Entwarnung gegeben, und
se fingen mit dem Aufraumen an. Als Leutnant Jacobi aus
dem Bunker trat, blendete ihn die Sonne. Erst almahlich
konnte er das Ausmal3 der Schaden erkennen.

Dann stutzte er, als er die Trimmer eines Feindbombers und
daneben die herausgeschleuderte Leiche des Piloten in der
Né&he sah.

Jacobi ging hin. Der Tote trug eine Flagge mit dem Emblem
der »aufgehenden Sonne« um den Leib gewickelt. Es war der
erste Japaner, den Jacobi zu sehen bekam, und wéhrend er ihn
betrachtete, empfand er Giberhaupt keinen Hal3.

Sowie das Zeichen »Alles klarl« ertonte, gab Oberst Kimes
an die Piloten von VMF-221 den Funkbefehl durch: »Jager
landen, nach Divisionen auftanken, 5. Division zuerst.« Er
erhielt keine Antwort. Der Funker rief den Befehl noch ein
paarmal. Umsonst.

Plotzlich begriff Kimes, schlug sich mit der Hand an die
Stirn und lie3 den neuen Befehl durchgeben: »Land and
reservice! (Alle Jager landen und auftanken!)«

Nacheinander fielen se nun auf den Landebahnen en —
insgesamt sechst Und wie dSe aussahen: verschrammt,
durchléchert, angesengt; die Piloten taumelten mide Uber die
Pisten. Es war die Heimkehr der Verlierer, welche die
Ungleichheit der Mittel trotzdem noch einmal aus der
morderischen Schlacht entlief3. Aber wie oft noch?
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Kimes schwieg dazu und prefde die Lippen aufeinander. Das
Resimee war erschitternd: Zusammen mit den vier
Maschinen, die bruchlandeten, hatten nur zehn den Kampf
Uberstanden, aber nur zwei davon waren bedingt flugféhig.
Zwe — von funfundzwanzig! Die VMF-221 existierte praktisch
also nicht mehr.

Aus allen spéter verfaldten Kampfberichten ging einhellig die
sachliche Feststellung hervor, dad der Zero-Jiger an
Schnelligkeit, Steigfahigkeit und Manovrierféhigkeit alle
anderen Jagdflugzeugtypen tbertraf.

Die Lestungskapazitdt der Mitsubishi A6M Zero-Sen
(alliierter Codename »Hap«, »Hamp« oder »Zekex) begriindete
im Fernen Osten ihren Ruhm, der nur mit dem der Spitfire oder
Fw 190 im européischen Raum vergleichbar war.

Die Unterlegenheit zumal der Brewster-Buffalo gegeniiber
der Zero beschrieb Captain  Philip White in  senem
Gefechtsreport, wenn auch verbittert, so:

»Meiner Ansicht nach mul3 jeder Kommandeur, der Piloten
in einer F2A-3 (Buffalo) starten 183, damit rechnen, dai die
Piloten verloren sind, bevor sie die Startbahn verlassen haben.«

Fur die FliegerfUhrer war diese Erdffnung entmutigend.
Doch was sollten sie machen? Jeder Befehlshaber kann nur mit
den Waffen kdmpfen lassen, die ihm sein Land zur Verfiigung
stellt. Die FAF-Wildcat war ein gutes Jagdflugzeug, und die
Konstrukteure arbeiteten fieberhaft an Verbesserungen und
Neubauten. Aber bis zum Einsatz der leistungsgleichen und
sogar Uberlegenen Modelle dauerte es noch eine Welle.

Wie immer nach einer Schlacht, werden die egenen
Verlustraten mit denen des Gegners verglichen. Bedingt durch
die Turbulenz des Geschehens, mangels Zeugen und nicht
zuletzt beeinflul3 durch Irrtimer, Doppelzahlungen und andere
Umstande, weichen die Zahlen in der Regel stark voneinander
ab.

Aus Prestigegriinden werden auch die eigenen Einbul3en
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gern herabgesetzt und die des Gegners Ubertrieben. So
meldeten die US-Marineflieger fur 13 Buffalos und 2 Wildcats
den Abschuf3 von 41 Feindflugzeugen als »sicher«. Die Japaner
wiederum gaben bel nur 6 eigenen Verlusten (4 Vals, 2 Zero)
41 abgeschossene US-Maschinen as »sicher« an.

In Wahrheit verloren die Japaner beim Einsatz gegen das
Midway-Atoll schétzungsweise ein Drittel ihrer Maschinen,
wobei drel bis sechs auf das Konto der Flak kamen. Nagumos
Bericht erwdhnte jedoch Uberwiegend die Einwirkung durch
die »schlimmen AA-Geschiitzex.

Die angerichteten Schaden auf den Inseln betrafen
glucklicherweise weniger wichtige Objekte, doch die
Zerstorungen bewirkten doch Hemmnisse und erzeugten an
vielen Stellen Engpésse.

Auf Sand wurden die Oltanks, die Hangars der Wasser-
flugzeuge sowie die Apotheke zerstort. Das Fallschirmlager
und die Wascherel erlitten Teilschdden. Die Raumtrupps
staunten nicht wenig, als sie mitten in den Ruinen der
Wascherel  zwischen zerfetzten Hemden einen grof3en
unversehrt gebliebenen Glasbehalter vorfanden.

Auf Eastern waren das Kraftwerk, die Offiziersmesse und
ein Befehlsstand ausgefallen. Weit schwerer jedoch wog, dai3
die Treibstoffleitungen unbenutzbar blieben; sie funktionierten
zwar schon vorher nicht richtig, doch ein Bombentreffer hatte
sie endguiltig lahmgelegt. Und das genau in dem Augenblick,
wo se fir die Versorgung der Flugzeuge ndétiger denn je

gebraucht wurden.
Oberst Kimes graute vor dem Gedanken, dald er jetzt zur
Versorgung der Maschinen — besonders der immens

»durstigen« B-17 — eine Eimerkette organisieren sollte. Die
Verwistungen liefen auch keine Hoffnung aufkommen, die
Sache rationeller abwickeln zu konnen. Den Gedanken, dal3 die
Japaner vielleicht schon bald den zweiten Luftangriff gegen
Midway starten konnten und er seine Maschinen muhselig per
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Eimer und Trichter auftanken und noch rechtzeitig in die Luft
kriegen sollte, wollte der Commander erst gar nicht zu Ende
fhren.

Die Pesondausfdle waren mit 10 Toten und 11
Verwundeten as relativ gering zu bezeichnen. Shannons
anfanglich beléchelte Manier des Ubertriebenen Bunker- und
Stellungsbaus  hatte  sich  nun  bewdhrt und die
Mannschaftsverluste in Grenzen gehdten. Sein »Westfront-
Modell« aus dem |. Weltkrieg mit Sandsackbarrieren und
Unterstanden bewahrte viele Verteidiger vor Tod oder
Verwundung.

Wahrend Aufkldrer dauernd den Standort der gegnerischen
Flottenverb&nde meldeten, suchte die Radarstelle den Horizont
ab. Eine Stunde nach dem Angriff zeigte der Schirm noch
immer nichts an. Das gab Hoffnung. Inzwischen kursierten
auch Gerlichte, dal3 die eigenen Trager aktiv geworden wéren.
Wenn das zutraf, bestand fir Midway die Aussicht, dal3 der
Gegner, selbst in die Defensive gedrangt, keinen weiteren
Luftangriff unternehmen wirde. Trotzdem sorgte Kimes dafur,
dald im Schnellreparaturverfahren die weniger beschadigten
Jagdmaschinen hergerichtet und alle Gbrigen zum Sofortstart
versorgt wurden. Aber in diesem Augenblick konnte niemand
wissen, da3 die Piloten von der VMF-221 ihren néchsten
Luftkampf mit den Zeros erst etliche Wochen spéter, namlich
im Ringen um Guadalcanal, bestreiten wiirden.

Leutnant Conway, der seit dem néchtlichen Torpedo-Angriff
gegen die Transportflotte laufend im Cockpit sal3, brachte seine
PBY Uber den Pazifik heran und drickte sie dann in
Landeposition.

»Guck dir das an. Mann, die Nips haben ganz schon
gehaust«, sagte er. Schon aus der Entfernung hatte er die
schwarze Rauchstréhne am Horizont zu ergrinden versucht,
nun aber erschrak er.
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Benjamin, sein Kopilot, rif3 nun ebenfalls die Ubermideten
Augen auf. »Das gibt es doch wohl nicht!«

Der Quam stieg vom Oltank auf. Zwar gaben sich die
Loschtrupps ale Muhe, den Brand einzudammen, doch die
Flammen trotzten den Sand- und  Schaumgissen
gleichermalien.

Ein Ingenieur von den »Seebienen«, als Brandexperte bei
Erddlbohrungen erprobt, riet schliefdich zu einer Sprengung.
Doch weil in der Nachbarschaft Befehlsstande, Funkstellen und
andere wichtige Einrichtungen untergebracht waren, wurde die
Absicht wieder verworfen. Das einfachste war, das Ol
abbrennen zu lassen und dafir zu sorgen, da3 sich der
Brandherd nicht weiter ausdehnte. Zwar bedeutete der dunkle
Qualmschlauch die beste Zielmarkierung fur den Gegner, doch
der kannte ohnehin bereits die Koordinaten.

Conway und seine Crew, erschopft bis zum Umfallen, waren
froh, als die PBY auf Sand landete. An den Hangars arbeiteten
noch die Raumtrupps. So blieb das Flugboot drauf3en und
wurde wieder aufgetankt. Kimes sorgte dafur, da? alle
einfalenden Maschinen startklar gehalten wurden. Wenn der
zweite Angriff erfolgen sollte, mufden sie wieder in der Luft
sen.

Conway meldete sich bei Ramsey. Sie redeten Uber die Lage.
Im Augenblick war vieles unklar. Zu diesem Zeitpunkt griffen
gerade die Sturzbomber von Henderson und Sweeneys
»Fliegende Festungen« Nagumos Kampfverband an, und die
gporadisch eingehenden Berichte waren nicht ermutigend. Das
konnten sie auch nicht sein. Nagumos Trager mitsamt dem
méchtigen Begleitschutz zu vernichten, dafir bedurfte es
anderer Mittel. »Unsere Tragermaschinen sind startklar, meldet
Pearl Uber das Kabel«, sagte Ramsey. »Ich kann es kaum
glauben, aber die Japaner sind uns in die Fale gelaufen. Nun
kommen unsere Trager aus der Flanke. Fletcher &%
angreifen.«
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Er umrif3 die grof3e Lage, wurde jedoch 6fters unterbrochen,
well Uber sein Telefon Reports aus dem Kampfraum eintrafen.
»Sie falen gleich um. Legen Se sich hing, sagte er.
»Moglicherweise greifen die Japaner gleich wieder an. Aber
schlafen Sie, wenn Sie's fertigbringen. Fur Ihre Maschine teile
ich eine andere Crew ein. So long.«

»Aye. Sir. Danke.«

Conway und seine Mannschaft begaben sich zum Bunker. Er
lag bei den Hangars. Dort war ein Haufen Leute beschéftigt,
Bulldozer wiihlten im Gelande herum, tberall war Larm.

»Hallo, Leutnant!« rief plotzlich ein Mann.

»Warten Sie! Sergeant Mills?«

»Aye, Sir. Die Gelben haben uns en blaues Auge
geschlagen, wie? Aber Wir zahlen's ihnen heim, wenn se
landen.«

Sie redeten eine Welle, und dann stakte Conway in den
Unterstand. Angezogen legte er sich auf das Feldbett, und trotz
des Krachs schlief er sofort ein. Er verschwendete keinen
Gedanken daran, was alles noch passieren konnte.

Captain Simard und Oberst Shannon inspizierten die Insaln,
gaben Anweisungen, drangten zur Abwehrbereitschaft und
registrierten die Schaden. Die Bodenabwehrausriistungen
hatten wenig gelitten, ebenso die Rollbahnen. Ein Lager mit
Benzinféssern und die Radareinrichtungen waren intakt
geblieben. Die Bomben hatten streckenweise den Boden
aufgerissen, und es hétte weit schlimmer ausfallen konnen.
Zwar waren das Kraftwerk auf Eastern, die Poststelle und das
Hospital demoliert, doch diese Einrichtungen wurden fir eine
eventuelle Abwehrschlacht um die Inseln nicht gebraucht Die
Offiziersmesse war in die Luft geflogen, die Kantinenbesténde
sausten wie Schrapnells durch das Gelande. Ein Kanonier
wurde von ener Bierblchse genau auf den Solarplexus
getroffen, und as er wieder Luft bekam, &chzte er: »Ich werde
nie mehr Bier auf niichternen Magen trinken.«
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Der grofe Erfolg fur Midway war, dal3 die Flugzeuge nicht
dem Angriff zum Opfer fielen. Nur ein alter Doppeldecker, der
als Transporter gedient hatte, wurde am Boden zerstort. Der
zweite Flugzeugverlust betraf eine Attrappe aus Pappkarton
und Wellblech, die ihre Tauschungsfunktion voll erfillte.

Je mehr Zeit verstrich, desto mehr wuchs die Spannung. Wie
immer in solchen Situationen, jagte eine Parole die andere.
Aber wie ernst die Lage doch eingeschétzt wurde, zeigte sich
daran, dal? der sonst stets frohliche Arzt Dr. Ady auf seine
Ublichen Scherze verzichtete, dauernd Millers Uberstarken,
ungenieffaren Kaffee trank und dann mit einem Gewehr zum
Strand lief, weil er es im Bunker nicht mehr aushielt. Drauf3en
aber war ales friedlich, nur der Arbeitdarm storte die Ruhe.
Mit der schwarzen Rauchfahne vom Olbrand dhnelte Sand
einem gewatigen Dampfer, der mit Vollast den Pazifik
durchpflgte.

Zwel Stunden nach dem Angriff war Midway wieder
gefechtsklar. Alle Geschiitze geladen, die Reservemunition
gestapelt, Trink- und EfRvorréte verstaut, erwarteten die
Verteidiger den Angriff. Es war neun Uhr vorbel und noch
durchaus mdglich, dal} die Japaner landeten. Und obwohl die
Radarstelle den Sildwestsektor absuchte und »klar« meldete,
Flugboote auch nichts entdeckten, hielt sich die Spannung.
Viele Posten und Beobachter Uberwachten das Meer, und ein
paarmal wurde falscher Alarm gegeben.

»Sie drehen durch. Das Warten macht alle kaputt«, meinte
Sergeant Mills. Er lag bauchlings im Sand und schaute den
Mowen zu. »lch kannte einen, der war auf Wake dabei. Als die
Nips kamen, hatten unsere Jungs keine Chance. Solche Inseln
lassen sich nicht verteidigen.«

»Yeah, warum sind wir dann hier« Corpora Larkes putzte
seine MP.

Die Sonne stand hinter dem Dunst. Es wurde heil3. Die
Verteidiger von Midway warteten.
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Zwel Seemeilen vom Atoll entfernt lag noch immer das U-
Boot 1-168. Nachdem Fregattenkapitén Tanabe um 06.30 Uhr
das Sehrohr ausgefahren hatte, stutzte er pl6tzlich, als eine
Minute spéter alle Geschiitze feuerten.

»Sie kommen! Unsere Kameraden greifen an«, rief er
begeistert, und seine Ménner jubelten. Selbst der stets
reservierte 1. Offizier Mochizuki 1&chelte. Nun kam er beim
Schreiben kaum noch mit, so schnell redete Tanabe, als er den
Angriff schilderte. Helle Freude klang aus den Worten. Die
Mannschaft brillte, sie jubelte Uber den Treffer im Oltank,
genol3 die Flug- und Schiefkinste der Zeropiloten und schwieg
abrupt, wenn der Kommandant den Abschul® einer eigenen
Maschine meldete.

»Die Abwehr ist unerwartet stark«, sagte Tanabe, und es
klang enttduscht. »Die Y ankees wehren sich wie verrickt. Ich
denke, wir haben sie unterschétzt.« Doch dann rif3 ihn die
Begeisterung wieder fort. Einschlége, Feuerblitze und Rauch
mischten sich zu jenem Schreckensbild, das Beobachter stets
als die totale Vernichtung zu werten pflegen.

»Midway ist erledigt«, meinte denn auch Tanabe. »Unsere
Luftwaffe versteht zuzuschlagen. Fur die Landungstruppen
bleibt nicht mehr viel zu tun Ubrig.« Und Mochizuki nickte
zustimmend.

Fur Tanabe und seine Crew gab es gar keinen Zweifel, dal3
ales planméldig ablief. Hatten sie nicht in wenigen Monaten
Uberragende Siege errungen? Von Pearl Harbor bis Guam
reichte diese Erfolgskette. Und ausgerechnet Midway sollte
widerstehen?

Heute spurten sie die Hitze und die stickige Luft nicht, die
Begeisterung lief3 das alles vergessen. Nur einige Male gerieten
se in Gefahr, als Bomben in der Néhe herunterkamen und ein
zerschossener Stuka aufschlug.
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Das Boot ruttelte, und Tanabe konnte nichts sehen, weil
aufgewihltes Wasser das Periskop Uberflutete. Dann war die
Sicht wieder klar, und er diktierte Mochizuki seine Wahr-
nehmungen. Noch wéhrend die Angriffsverbande abflogen,
verschlisselte der Erste Offizier seine Meldung und bereitete
den Funkspruch fur Tokio vor. Sobald sie in der Dunkelheit
wieder aufgetaucht sein wirden, wollte er ihn durchgehen.
Aber bis dahin dauerte es noch lange. Und in der Zwischenzeit
sollte sich die Lage so grundlegend andern, dal3 Mochizukis
Nachrichten Uber den Angriffserfolg der Flieger nur noch den
Wert einer Wettermel dung ausmachten.

Tanabe und seine Leute aber blieben in dauernder Spannung.
Was kam nun? Erfolgte ein zweiter Bomberangriff oder die
Landung? Von der Flotte wufdten sie nichts. Im getauchten
Zustand war ihre Welt sehr klein. Zudem beachtete Y amamoto
noch immer die Funkstille. Trotzdem verlief3 der Funker seine
Position nicht, und er hoffte, durch aufgefangene Feind-
meldungen etwas Uber die Lage zu erfahren.

Wie die Verteidiger an Land, so warteten auch die Manner in
[-168. Aus den Minuten wurden Stunden — Ewigkeiten.

*

Was geschah inzwischen auf See?

Kapiténleutnant Joishi Tomonaga, der seinen Flugzeug-
verband zu den Tragern zurickfuhrte, war sicher, dal3 die
Amerikaner den Angriff auf Midway erwartet und deshalb ihre
Flugzeuge frih genug hatten starten lassen. Aber irgendwann
mufdten sie wieder landen und tanken. Dann genau muf3te der
néchste Schlag kommen.

Um 07.00 Uhr funkte Tomonaga deshab an Nagumo:
»Zweiter Angriff erforderlichl« Drel Worte, die schicksalhafte
Bedeutung erlangen sollten. Schon um 07.07 Uhr meldete
Tomonaga erneut: »Sand Island und Eastern bombardiert.
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Groflie Erfolge erzielt.«

An sich widersprachen die beiden Funkspriiche inhaltlich
einander, doch wer achtete schon darauf? Fregattenkapitan
Genda, Chef der Operationsabteilung, rechnete mit einem
Wiederholungsangriff. Um eine Insel sturmreif zu bomben,
dazu bedurfte es stets mehrerer Einséize. Genda besprach sich
mit Kusaka, dem Stabschef. Nagumo kam hinzu.

Es herrschte eine gespannte Atmosphére. Zurlickhaltender
Stolz auf den ersten, erfolgreich geftihrten Schlag schwang in
ihr ebenso mit wie sichtbare Ratlosigkeit dartiber, den néchsten
richtigen Schritt zu tun. Alle Mitglieder des Stabes splrten die
elementare Bedeutung dieses Augenblicks. Vom néchsten
Schritt konnten Sieg oder Niederlage abhangen.

Genda bot Entscheidungshilfen an: »Der Kampfverband ist
Uber eine Woche in See, und bisher ging keine einzige
Meldung ein, die den Verdacht zulief3, dal? sich die Feindflotte
in der Né&he befindet. Auch die Aktionen im U-Boot-Sperriegel
und bei den FranzOsischen Fregattenbénken scheinen
planméf3ig zu laufen, jedenfalls meldet niemand Feindkontakte.
Schliefdich sollten wir auch den Nachrichten unserer Abwehr
Glauben schenken, und die meldet keinen einzigen US-Tréger
im Operationsgebiet. Auch die heute morgen gestarteten
Suchflugzeuge kehrten ohne Warnung zurick. Jeden
Augenblick muf3 auch der Aufklérer Nr. 4 von der TONE, der
Zu spat gestartet war, landen. Hétte er US-Schiffe gesichtet,
wilten wir davon. Meiner Ansicht nach ist es toricht, die
Reservemaschinen noch langer zurlickzuhaten. Wir sollten sie
sofort einsetzen und Midway den Rest geben. Tomonaga kann
besser als wir beurteilen, wie es um das Atoll steht, und auch er
fordert den zweiten Angriff.«

Kusaka zogerte. »Gerade weil wir eben nichts Uber die
Feindflotte wissen, sollten wir vorsichtig sein. Ware sie friher
aufgetaucht, hatten wir entsprechend reagieren konnen. Wenn
se moglicherweise jetzt pl6tzlich aufkreuzt — kostet uns das
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den Sieg'« Er kam sich vor wie ein Jager, dem gleich zwel
Hasen vor der Flinte herlaufen. Welchen sollte er nehmen?

»Gibt es Uberhaupt eine Alternative? Fir morgen frih ist die
Landung angesetzt. Dann rennen unsere Marine-Infanteristen
ins Feuer. Also mussen wir die Inseln kampfunféhig trommeln
lassen.« Fur Genda war es klar, was zu tun war.

»Die Vernichtung der Feindflotte hat Vorrang«, sagte nun
Nagumo. »Warten wir noch die letzten Aufklarungsergebnisse
ab. Midway lauft uns nicht weg.«

Genda verdammte im stillen den Doppelauftrag, Midway zu
zerschlagen und sich gleichzeitig fir en  Seegefecht
bereitzuhalten, und er meinte nur: »Um 08.00 Uhr werden
Tomonagas Maschinen landen. Dann muf3 entweder die zweite
Welle unterwegs oder jedes Tragerdeck landeklar sein.«

Inzwischen  dampfte der Kampfverband mit  hoher
Geschwindigkeit dem »Option Point« zu, der 140 Seemeilen
nordwestlich von Midway lag. Dort sollten Tomonagas
Maschinen wieder an Bord genommen werden. Der Verband
lief in Gefechtsformation. Dabel bildeten die Tréger ein
Viereck, rechts fuhr die AKAGI, dahinter die KAGA; links
fuhrte die SORYU vor der HIRYU. Schlachtschiffe, Kreuzer
und Zerstorer bildeten einen weiten, lockeren Schutzschirm um
das Karree.

Seit 05.32 Uhr war jeder Mann auf Gefechtsstation. Zu
diesem Zeitpunkt hatte die NAGARA den ersten Aufklérer,
eine PBY, gesichtet, dann eine zweite. Die Flak hatte nicht
getroffen. Es war nicht schwer zu erraten, dal3 die grof3en
Flugboote nur von Midway aus gestartet sein konnten. Also
wulten die Amerikaner, wo sich Nagumos Verband befand,
und es muldte mit Angriffen der Midway-Flugzeuge gerechnet
werden. Aber kein Grund zur Panik. Der Kampfverband war
stark genug, es mit etlichen Fliegern aufzunehmen. Trotzdem
wurden die Beobachtungsposten auf den Schiffen verstérkt;
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dlein auf der AKAGI suchten 20 Ausgucks Himmel und
Horizont ab.

Um 07.05 Uhr passierte pl6tzlich viedes auf einma: Ein
vorausfahrender Zerstbrer setzte ein Flaggensignal, die Flak
der TONE feuerte, und die Sirene der AKAGI gab
Fliegeralarm.

Das war der Augenblick, als die TBF-Flugzeuge aus
Midway auf Nagumos Kampfgruppe stief3en.

Um 0553 Uhr hate die Radarstelle in  Midway
durchgegeben: »Flugzeuge auf 310°, Entfernung 93.« Das war
der Kontakt mit Tomonagas Angriffswelle gewesen. Daraufhin
hatte Simard den Blitzstart aler Flugzeuge auf Midway
befohlen: »Jager zum Storflug, Stukas und T-Maschinen zum
Angriff auf die Tréger fertigmachen! Wichtigstes Ziel sind die
Tréger!«

Nun war es soweit. Die Torpedo-Flugzeuge waren am Feind.
Dichtauf folgten die B-26. Dann kamen die Sturzbomber. Die
B-17 waren noch einmal gegen den Transportverband gestartet,
doch Simard hatte Sweeney per Funk angewiesen, sofort nach
Norden auf die japanischen Trager abzudrehen.

Nun griffen die Midway-Staffeln einzeln an, wie sie gerade
ankamen. Darin lag der taktische Fehler, und die Erfolge
blieben aus. Der méachtige Feuerschirm der Japaner und die
Abfangjéger konnten sich voll auf die wenigen Angreifer
konzentrieren.

Trotzdem trugen die Midway-Flieger, die ihre Attacken
verwegen durchfihrten, ihr Teil zur grof3en Entscheidung der
Schlacht bel. Die Zeitspanne von 07.05 Uhr bis 07.15 Uhr — so
lange dauerte der Angriff der Midway-Piloten — war eine der
folgenschwersten Phasen fur die Japaner. Nagumos Befehle
programmierten formlich den weiteren Ablauf des Geschehens.

07.15 Uhr. Nagumo wuldte, dal3 die Angreifer von Midway
gekommen waren und beschlof3, die Insel zu zerschlagen. Er
gab Befenl, die zweite Angriffswvelle umzuristen: Die
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Torpedoflugzeuge sollten Bomben, die Sturzbomber stait der
Panzersprengbomben solche mit Aufschlagzinder erhalten.
Wie bereits berichtet, hatte der Befehishaber die Reserve-
maschinen nach dem Abflug von Tomonagas Verband zum
Angriff  gegen eventuell auftauchende US-Flottenkréfte
bereitstellen lassen. Nun, da sich die Amerikaner nicht zeigten,
wollte er Midway ausschalten, um weitere Flugzeugattacken zu
verhindern.

Die Mannschaften fluchten. Die Umrlstung war auf der
SORYU und der HIRYU einfach, da diese beiden Tréager nun
die Stukas stellten. Auf der AKAGI und der KAGA bedeutete
der Wechsel eine umstandliche Prozedur Die Torpedo-
maschinen mufiten zu den Aufziigen geschoben und unter Deck
gebracht werden, wo die Umrlstung erfolgte. Und das unter
Zeitdruck. Alle Maschinen mufdten gestartet sein, wenn die
Flugzeuge der ersten Welle zur Landung ansetzten.

Schwitzend arbeiteten Decksmannschaften und Mechaniker,
und wie immer in solchen Lagen kriegten die Vorgesetzten
Zustande. Pausenlos trieben sie an. Alle Handgriffe sal3en, und
die Sache ging voran. Maschinen zum Lift — hoch. Oben
warfen sich die Deckcrews Uber die Flugzeuge und schoben sie
in Startposition. Warte, Bedienungspersona flitzten herum,
Offiziere riefen Kommandos. Die zweite Welle formierte sich
auf den Trégern. Endlich!

07.28 Uhr. Der TONE-Aufklérer befand sich 300 Seemeilen
Ostlich des Verbandes und gab eine Meldung durch, die alles
Uber den Haufen warf: »Anscheinend 10 feindliche
Uberwasserschiffe gesichtet, 240 Seemeilen von Midway. Kurs
150°, Geschwindigkeit tGiber 20 Knoten.«

Die Meldung schlug in Nagumos Stab wie eine Bombe ein.
Das war ein bOser Streich des Schicksals. Jetzt, wo die
Maschinen umgerustet fur Midway bereitstanden! Nicht zu
fassen!

»Uberwasserschiffe. Die Trager.. % fragte Kusaka.
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»lch werde den Beobachter bestrafen lassen«, knurrte
Nagumo. »Uberwasserschiffe, das besagt nichts. Und nur
zehn.« Er knillte das Blatt mit der Funkmeldung. »Die
Aufklérer haben strikte Welsung, die Schiffstypen zu
identifizieren und vor allem auf Trager zu achten.«

»Wenn es nur Kreuzer und Zerstorer sind, wére es ratsamer,
doch erst Midway anzugreifen und dann diese Schiffe«, meinte
Kusaka. Dann schrankte er ein: »Sollten Tréager dabeisein, dann
alerdings ...«

Nagumo lie sich den Umriistungsstand durchgeben. Uber
die Héfte der Torpedomaschinen war nun mit Bomben
ausgestattet.

07.45 Uhr. Nagumo befahl: »Vorbereitung fir Angriff auf
feindliche Flotteneinheiten. Torpedos bei alen Maschinen
belassen, die noch nicht umgeristet sind.«

Ein Teil mufde aber doch wieder unter Deck und neu armiert
werden. Die Mannschaften glaubten, in einem Irrenhaus zu
sein, und die Vorgesetzten brillten noch lauter, weil sie ihre
eigenen Befehle widerrufen mufden. Und viele Manner, die
Langerdienenden, spurten, dal’3 etwas nicht in Ordnung sein
konnte, denn dieser Mischmasch aus Order, Gegenorder und
Disorder war absolut neu. So was gab es hdchstens in der
Ausbildungszeit; da waren solche Schikanen altaglich. Die
Besonnenen aber dachten: Hier lauft etwas planwidrig. Das
konnte Gefahr bedeuten. Und sie sollten recht behalten.

Um 07.47 Uhr befahl Nagumo dem Aufklérer barsch:
»Schiffstypen bestimmen und Kontakt halten!«

»Wasist mit Midway?« fragte Genda.

»Kennen Sie den Ablauf unserer Operation nicht? Nun hat
der Angriff gegen die Feindflotte Prioritét.«

Genda schwieg. Er dachte nur: Und wenn keine Tréger dabei
sind? Dann endet auch unsere Invasion in einer Pleite.

Die Entscheidung war gefallen. Midway hatte den ersten und
letzten Angriff schon hinter sich. Dort aber wufl3te niemand
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etwas davon. Im Gegenteil. Die Finger am Waffenabzug,
warteten die Verteidiger auf die Japaner — die Midway nie
betreten wirden.
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Japanische Flugzeugtypen der Midway-Schlacht

Nakajima B 5N (alliierter Codename »K ate«)
Torpedo-Bomber, 1/1.000 PS Nakgima Sakae |II-
Doppelsternmotor; 1553 m  Spannweite, 376 km/h
Hochstgeschwindigkeit in 3.600 m Hohe.

Aichi D3A (alliierter Codename »Val«)

Deutsche Konstruktionsideen von Heinkel He 66, He 70, He 74
Ubernommen. Triebwerk: 1/1.075-Ps-Kinsai-44-Sternmotor.
Von D3A2 abgelost. Ganzmetallbauweise, Eindecker,
Sturzkampfbomber.  1/1.300-PS-Mitsubishi-Kinseai-54-Doppel-
Sternmotor; 14,37 m Spannweite; 10,25 m lang; 3,33 m hoch;
3.800 kg Fluggewicht, 2 Mann, 426 km/h Hochstge-
schwindigkeit in 5.650 m Hohe, 10.900 m Dienstgipfelhthe,
1.550 km Reichweite, Bewaffnung: 2/7,7-mm-MG, bis 370 kg
Bomben.

Mitsubishi A6M Zero-Sen (Codename »Zekex)
Nachfolgetyp von AS5M-Reihe (»Claude«), Pearl-Harbor-
Einsatz. 1939 Erstflug. Moddl 21 mit Fatfligeln for
Flugzeugtrager. Zero-Sen berihmt wie Spitfire und Fw 190,
auch fur »Kamikaze«- (Selbstaufopferung) Einsatz.

Typ A6M5b: Jager und Jagdbomber, 1/1.130-PS-Nakgima-
Sakae-21-Doppelsternmotor; 12,00 m Spannweite, 9,07 m
lang, 2,80 m hoch, 2.940 kg Fluggewicht, 1 Mann, 561km/h
Hochstgeschwindigkeit in 6.000 m Hohe, 10.790 m Dienst-
gipfelhthe, 1.560 km Reichweite. Bewaffnung: 1/12,7-mm-
MG; 1/7,7-mm-MG; 2/20,-mm-Kanonen; wahlweise bis 318
kg Bomben.
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Amerikanische Flugzeugtypen der Midway-Schlacht

Grumman F4F Wildcat
Zu Kriegsbeginn Standard-Jagdeinsitzer der US-Navy. Erstflug
September 1937.

Typ F4F-3: Tragergestitzter Jager und Jagdbomber, 1/1.200
PS Pratt & Whitney R-1830-76-Twin-Wasp-Doppel sternmotor;
11,60 m Spannweite, 8,79 m lang, 3,63 m hoch, 3.181 kg
Fluggewicht, 1 Mann, 525 km/h Hdchstgeschwindigkeit in
6.400 m Hohe, 11.300 m Dienstgipfelhdhe, 1.840 km Reich-
weite. Bewaffnung: 4/12,7-mm-MG; wahlweise 2/45-kg-
Bomben.

F2A Brewster

Klein, fal¥formig, Eindecker. Beste Version F2A-3 (Buffalo),
auch an Briten. Type F2A-3: Jagdflugzeug (auch Tréager),
1/1.200-PS-Wright-R-1820-40-Cyclone-Sternmotor; 10,69 m
Spannweite, 514 km/h Hoéchstgeschwindigkeit in 5.040 m
Hohe.

Douglas SBD Dauntless

Typ SBD-5: Leichter Bomber und Aufklérer. 1/1.200-PS-
Wright-R-1820-60-Cyclone-Sternmotor; 12,65 m Spannweite,
10,00 m lang, 3,94 m hoch, 4.240 kg Fluggewicht, 2 Mann,
403 km/h Hochstgeschwindigkeit in 4.210 m Hohe, 7.400 m
Dienstgipfelhthe, 1.785 km Reichweite. Bewaffnung: 2/12,7-
mMm-MG; 2/7,62-mm-MG; 2/45-kg- oder 1/227-kg- oder 1/454-
kg-Bombe oder 2/113-kg-Unterwassersprengladungen.

Vought-Sikor sky SB2U Vindicator

Typ SB2U-3: Sturzbomber und Aufklédrer, 1/750-PS-Pratt &
Whitney-R-1535-02-Wasp-Sternmotor; 12,81 m Spannweite,
389 km/h Hochstgeschwindigkeit in 2.900 m Hohe.
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Douglas TBD-1 Devastator

Wichtigster Torpedobomber der US-Trager im Pazifik. 1/900-
PS-Pratt& Whitney-R-1830-64- Twin-Wasp-Doppel sternmotor;
15,25 m Spannweite, 330 km/h Hochstgeschwindigkeit in
2.440 m Hohe; Bewaffnung: /12, 7-mm-MG; 1/7,62-mm-MG;
1/454-kg-Bombe oder (auf3en) 1/64-cm-Torpedo.

Grumman TBF Avenger

Bester US-Torpedo-Bomber. Andere Bezeichnung: TBM. Typ
TBF1: 1/1.850-PS-Wright-R-2600-8-Double-Cyclone-Doppel-
sternmotor; 16,50 m Spannweite; 12,20 m lang, 5,00 m hoch,
6.200 kg Fluggewicht, 3 Mann, 434 km/h Ho6chstge-
schwindigkeit in 3.660m Ho6he, 7.005m Dienstgipfelhthe,
1.630 km Reichweite. Bewaffnung: 3/12,7-mm MG; 2/7,62-
mm-MG; bis 908 kg Bomben, 1/55,8-cm-Torpedo im
Rumpfinnern oder 1/874 kg-Torpedo auf3en oder 8 Raketen-
geschosse.

Boeing B-17G Flying Fortress

Bomber, von Boeing Aircraft Company gebaut. 4/1.200-PS-
Wright-GR-1820-97-Cyclone-Doppelsternmotoren; 31,64 m
Spannweite, 22,26 m lang, 580 m hoch, 25.000 kg
Fluggewicht, Besatzung 10 Mann, 480 km/h Héchstge
schwindigkeit in 9.150 m Hohe, 11.400 m Dienstgipfelhthe,
2.960 km Reichweite. Bewaffnung: 13/12,7-mm-MG; max.
Bombenzuladung auf kurze Strecken 7.850 kg.

Martin B-26 Marauder

Gesamtproduktion: 5.157 Stiick. Type B-26G: Mittelschwerer
Bomber. 2/1.920-PS-Pratt& Whitney-R-2800-43-Double-
Wasp-Doppelsternmotoren; 21,65 m Spannweite, 17,12 m
lang, 6,20m hoch, 17.300 kg Fluggewicht, 7 Mann, 553 km/h
Hochstgeschwindigkeit in 1.530 m Hohe, 6.040 m Dienst-
gipfelhdhe, 1.760 km Reichweite, Bewaffnung: 11/12,7-mm-
MG; bis zu 1.815kg Bombenzuladung.
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Consolidated FBY Catalina
»Cat«, berihmt, robust, zuverl&ssig, gute Reichwelte.

Typ PBY-5A: See-Uberwachungss und Aufklarungs-
maschine, von Consolidated-Vultee Aircraft Corporation
gebaut. 2/1.200-PS-Pratt & Whitney-R-1830-92-Twin-Wasp-
Doppelsternmotoren; 31,70 m Spannweite, 19,46 m lang, 6,15
m hoch, 15.420 kg Fluggewicht; 8 Mann, 286 km/h Hochstge-
schwindigkeit in 2.140 m Hohe, 4.480 m Dienstgipfelhohe,
4.960 km Reichweite, Bewaffnung: 5/12,7-mm-MG.

*

Nachwort
Das Vorspid zur Midway-Schlacht, das Geschehen um das
Insel-Atoll, war damit abgeschlossen. Nun aber begann die
eigentliche Phase der Ereignisse, die in ihrem Ablauf
dramatische Hohepunkte aufwies und in ihren Folgen den
Nimbus der Unbesiegbarkeit der Japaner ebenso zerstorte wie
ihren Traum vom GroRimperium auf Zeit. Die Midway-
Schlacht brachte die strategische Wende im Pazfik, wenn auch
noch morderische Inselkdmpfe bevor standen.

Die erbitterten Gefechte der Flugzeugtrager werden im
nachfolgenden LANDSER-Band Nr. 1081 eingehend
geschildert.

ENDE
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Curtiss »Kittyhawk« (I1)

Dieser amerikanische Jagdeinsitzer war kein besonders gutes
Flugzeug, ist aber in Afrika und im Pazifikraum in grof3en
Stiickzahlen eingesetzt worden Zahlreiche Maschinen wurden
an Grofpritannien geliefert, wo das Baumuster je nach Serie
als »Tomahawk«, »Kittyhawk« und »Warhawk« bezeichnet
wurde. Die deutsche Luftwaffe lernte diesen Typ hauptséchlich
auf dem afrikanischen Kriegsschauplatz kennen. Ein grof3er
Tell der von Hans-Joachim Marsellle (»Stern von Afrikac)
abgeschossenen Feindflugzeuge waren »Kittyhawks«. Die mit
diesem Flugzeug ausgeristeten stidafrikanischen und neusee-
léandischen Staffeln haben in Afrika grof3e Verluste erlitten. In
China k&mpfte unter dem Kommando von General Clair
Chennault ein amerikanisches freiwilliges Fliegerkorps, das
unter dem Namen »Flying Tigers« bekannt wurde. Dort
schossen die P-40 286 japanische Flugzeuge bel 26 eigenen
Verlusten ab. Angehorige dieses Korps grundeten nach dem
Krieg eine Luftverkehrsgesellschaft mit dem Namen ihres
Verbandes, die heute zu den grof3en amerikanischen
Unternehmen dieser Art gehort.
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Technische Daten

Triebwerk:
Bewaffnung:
Spannweite:
Lange:
Hohe:
Fluggewicht:

Hochstgeschwindigkeit:

Gipfelhthe:
Reichweite:

Allison V-1710-F-3-R, 1.325 PS
6 MG, als Jabo 250 kg Bomben
11,38 m

10,20 m

3,76 m

4.014 kg

580 km/h

10.580 m

1.175km
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Amerikanische Kriegsflugzeuge

Curtiss »Kittyhawk «
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