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Brux gehdrte seit Kriegsbeginn als aktiver Offizier zum
motorisierten Infanterieregiment (IR) (sp. Pz.Gren.Rgt.) 66 der 13.
ID (Infanteriedivision) (mot.). Nach Umwandlung der 13. ID in eine
Panzerdivison kdmpfte Brux as Hauptmann im Bakan und fuhrte
im Juni 1941 die 1. Kompanie im Schitzenregiment 66. Beim
Angriff auf Kiew tbernahm er im Juli das 1. Bataillon und erwarb
sch as erster Frontoffizier seiner Divison am 12.9.1941 das
Ritterkreuz. Sein Bataillon hatte am Irpen-Abschnitt gegen tagelange
Angriffe der Sowjets die deutsche Front behaupten konnen und
damit dem Korps die Bewegungsfreiheit erkdmpft. 1942 wurde
Major Brux mit dem Deutschen Kreuz in Gold ausgezeichnet. Das
504. Eichenlaub erhielt er am 24.6.1944. Brux fihrte damals as
Oberst das Panzergrenadierregiment 66.

Durch den langen zeitlichen Abstand von den Geschehnissen ist es nicht immer
mdoglich, exakte Daten z. B. hinsichtlich der Einheits-Zugehorigkeit etc. der hier
gewdirdigten Personlichkeiten auszuarbeiten. Auch die Zeitpunkte der Ordens-
verlethung konnen differieren. Fur dokumentarisch belegte Berichtigungen in
solchen Féllen sind wir immer dankbar und selbstversténdlich bereit, dieselben im
»LANDSER« zu vertffentlichen.



Die Hollenseite des Himmels

Deutsche Jager Uber den Schlachtfeldern Europas

Der He-111-Verband héngt wie eine Schar dicker, tréger Vogel
in der Luft; oder wie Uberdimensionae Fische, die durch ein
blaues Meer schwimmen — durch den Himme Uber
Sldengland.

Etwa tausend Meter Uber ihnen schwimmen andere Fische
durch das seidene Blau des Himmels. Sie ziehen rasch dahin,
Haien gleich, dunkle Kreuze auf den Lebern: eine Staffel
Messerschmitt-Jager, in aufgel ockerter Gefechtsformation.

Die Manner in den flachen Kabinen der Me 109 wissen,
wohin sie fliegen. Auch der Fahnrich Udo Koérner well3 es, nur
denkt er in diesen verwirrenden Augenblicken nicht daran. Er
spurt auch eine verteufelte Nervositédt in sich — obwohl das
heute bereits sein fiinfzehnter Feindflug ist.

Zehn davon fanden Uber Frankreich statt, Uber Belgien und
Holland. Er hatte bereits Eben Emael, das belgische Sperrfort
am Albert-Kanal, von oben gesehen, Sedan und die nordlichen
Auslaufer der Maginot-Linie, und seit dem »Adlertag« — dem
Beginn der Luftschacht um England, am 13. August 1940, —
nun das funfte Ma den Kanal, die Kreideklste von Dover, die
mittelalterliche Burg auf dem Huigel, Folkestone, Margate und
London.

Er blickte jetzt zu der Maschine von Oberfeldwebel
Matuschke hindber, den sie in der Staffel den »Eisernen«
nennen. Udo Koérner weild nicht so richtig, warum, aber es ist
eben s0. Vidleicht erhielt er diesen Beinamen einmal, weil er
ein Mensch ohne Nerven zu sein scheint, ein Bulle von einem
Mann, ein Artist im Luftkampf und — was schliefdich nicht
mehr verwundern mag — einer der erfolgreichsten Piloten der
Steffel.

Weit links von ihm huschen die anderen Messerschmitt-
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Maschinen durch den Himmel, insgesamt zehn an der Zahl. Im
Slden kommt jetzt noch ein anderer Verband in Sicht, der vor
dunnen Kondensfahnen auf die Bomber einschwenkt und dann
hoch Uber dem Ziingeln der Flak-Explosionen auf die englische
Kuste zuhdlt.

Der Atem erzeugt ein rhythmisches Rasseln im Ventil der
Sauerstoffmaske, die auch Udo Kdorner schon vor gut zehn
Minuten vor die Mundpartie gezerrt hatte. Sie hilft zwar, den
zum Atmen in diesen HOhen notigen Sauerstoff zu liefern,
vermag aber nicht den scheufdichen Druck zu verdréngen, der
Uberall zu splren ist: in der Brust, im Kopf — vor allem aber im
Magen.

Auch das Wissen um die Nahe des »Eisernen« bringt keine
Erleichterung, obwohl jeder es immer wieder herbetet, dal3 ein
Fliegen mit Matuschke einer Art von Lebensversicherung
gleichzusetzen sai. Bis jetzt hatte sich diese seltsame These
schon einige Male bewahrheitet; erst gestern wieder, als der
»Eiserne« mit ener schaurigen Fluchlitanel  durch das
Getimmel eines Luftkampfes gegagt war und einem Fahnrich
namens Korner eine Spitfire vom »Leitwerk« weggeschossen
hatte.

Im FT (Funktelefon) ist es ruhig, alerdings nicht mehr
lange. Die Stille endet praktisch mit jenem Augenblick, as
unten auf der Erde das Flakfeuer verstummt. Irgendeiner ruft es
mit krachzenden und beschworenden Worten in den Ather:
»Achtung, Indianer (Feindjager) aus elf Uhr!«

»Viktorl« sagt ein anderer, was soviel wie »verstanden«
heil3. Sekunden spéter folgt ein Befehl, den der Fahnrich nicht
versteht. Es werden noch viele ertellt in den folgenden
Sekunden, und in den Kopfhorern gellt ein Kréchzen, Knarren
und Brullen, dal? die Trommelfelle zu schmerzen beginnen.

Udo Korner blinzelt in die angegebene Richtung, aber er
seht nur die Sonne, den blauen Himmel, silbrig-blitzende
Jagdmaschinen, die in steilen Messerkurven durch den Himmel



turnen, aber keine Spur von den Englandern, vor denen soeben
einer gewarnt hatte.

Und wieder einmal Uberkommt ihn das Gefihl einer
verheerenden Hilflosigkeit. Er spirt, wie ihm der Schwell3 aus
den Handflachen perlt, von der Stirn und vom Ricken. Mit
einer seltsamen Starre auf seinem Jungengesicht driickt er den
Steuerknuppel nach links, schiebt den Gashebel auf Vollast
(Vollgas) und folgt Matuschke, der seine »Me« soeben halb in
die Ruckenlage gezogen hatte.

Im n&chsten Moment zeigt seine Kabine nach unten. Der
Atem weicht mit einem pfeifenden Laut aus Koérners Lungen,
as er das Manbver nachfliegt. Sein Kopf héngt sekundenlang
gegen die ferne Erde, wéhrend er sich verzweifelt bemiht, die
Maschine des Oberfeldwebels nicht aus den Augen zu
verlieren.

Obwohl ihm das Blut in den Kopf schief¥, und bunte Sterne
vor seinen Augen tanzen, gelingt es ihm, den Anschluld zu
halten. Er fliegt den gesteuerten Abschwung mit, hat das
Gefuhl, sein Magen komme ihm jeden Moment aus dem Hals
heraus, dreht die von Matuschke soeben vollendete Sturzrolle
mit und sieht dann Uber die spitze Motorpartie seiner Maschine
hinweg die Bomber wieder, denen sie sich jetzt mit hoher
Geschwindigkeit nahern.

Es ist fur ihn wie eine Erleichterung, als er die Stimme des
Oberfeldwebels in den Kopfhérern vernimmt. Sie it so
charakteristisch, dal3 er sie selbst im grofdten Stimmensalat
hétte unterscheiden konnen. Auch dieses Mal beginnt er den
Satz mit einem seiner Lieblingsworter:

»Gut gemacht, Matschpflaume, jetzt schon dranbleiben. Wir
fahren gleich zwischen sie...«

»Ja—janatirlich...Viktor!«

Im Unterbewufdsein lauscht Udo Korner den Worten des
Rottenfuhrers nach, und trotz des rasenden Dahinstiirzens
verspurt er fur Augenblicke eine ohnméachtige Scham daruber,



dal3 er sich auch dieses Mal wieder verraten hatte. Denn nur
einer, der vollig durcheinander ist und dessen Nerven sich
verheddert haben, kann vergessen, dal3 es verboten ist, im
Klartext zu sprechen.

Doch niemand rugt ihn, nicht einmal Matuschke. Seine
»Mex« liegt immer noch in flachem Sturz, und Udo Korner
merkt, dal3 sie bereits die Grenze des Mdglichen erreicht
haben. In den Tragflachen ist ein hollisches Flattern, as ob sie
jeden Augenblick »die Ohren anlegen« wollten, doch auch das
gehort zu Matuschkes hervorstechendsten Eigenschaften, diese
Uberbeanspruchung der Maschine ...

Die He 111 kommen heran und sind schon Sekunden spéter
wieder verschwunden. Und dann beginnt einer jener Tanze am
Himmel Uber Sidengland, wie ihn vidleicht nur Otto
Matuschke vorfihren kann. Seine Maschine bdumt sich jetzt
auf und zischt in steilem Winkel in den Himmel hinein. Auch
Udo Korner zieht den Knuppel nach hinten. Die Me 109
reagiert sofort, zusammen mit seinem Magen, seinem Blut,
seinen Augen, die angesichts des wahnsinnigen Drucks aus den
Hohlen zu treten drohen. Er glaubt, die Faust einer
Gigantenhand auf seiner Brust zu spiren, wahrend er wie von
einem gewaltigen Katapult in den Himmel hineingeschleudert
wird. Und erst jetzt sieht er siel

Er denkt nicht daran, sie zu zéhlen. Vieleicht sind es funf,
sechs oder zehn dieser spitznasigen Jagdmaschinen. Sie liegen
im Sturz und kénnen nur ein Ziel haben: den Heinkel-Verband,
der vorhin noch in tadelloser Verbandsformation unter den
Tragflachen weggeflitzt war.

Das Geschrei in den Kopfhorern scheint fur Udo Koérner in
diesen Augenblicken von einem anderen Stern zu kommen.
Sein Blick ist starr auf Matuschkes Leitwerk gerichtet, und in
seinem Hirn trommelt nur en Befehl: dranbleiben, nicht
abplatzen ...!

Er weil3 nicht, was der Oberfeldwebel vorhat, und er hatte es



in @nlichen Situationen eigentlich nie gewul¥. Er umklammert
den Knlppel, ringt nach Atem und sieht jetzt Matuschkes Me
109 in den Ruckenflug Ubergehen. Anschlief3end folgt eine
Flugfigur, die man nur as Looping bezeichnen kann und die
der Oberfeldwebel mit seinen einsneunzig Korpergrof3e so
exakt aussteuert wie auf einem Flugtag.

Erst Augenblicke spéater beginnt es dem Jungen in der
anderen Maschine zu dammern, welche taktische Konzeption
der Oberfeldwebel gewahlt hat.

Diese Erkenntnis tberkommt ihn, als er sieht, dal? sie sich
jetzt direkt auf der Fahrte der Feindjéger befinden, die vorhin
an ihnen vorbeigestirzt waren. In den Tumult von Gedanken
und Empfindungen, die in Udo Kérner einen wahren Veitstanz
auffihren, mischt dsich jetzt en mattes Gefuhl  von
Bewunderung fur den Mann in der vorausfliegenden Maschine.

Aber die folgenden Ereignisse lassen auch diese jah
aufgeflackerte  Gefuhlsregung  verstummen. Denn  voraus
zischen jetzt Leuchtspurstriche in die Tiefe. Sie munden in der
Heckpartie einer Spitfire, die in Sekundenschnelle dicke
Quamwolken ausstofdt, auf den Ricken wirbelt und dann in
flachen Trudelbewegungen der Erde Sidenglands entgegen
sturzt.

Kurz darauf ist wieder die rauhe, tiefe Stimme in den
Kopfhorern: »Gesehen, Matschpflaume?«

Sekunden vergehen. Im Has des Fahnrichs herrscht eine
absolute Trockenheit. Die Zunge klebt am Gaumen, und die
Worte wollen nicht tber die Lippen.

Der Oberfeldwebel stellt keine weitere Frage mehr. Sie jagen
jetzt an den Bombern vorbel und ziehen dann in einer weiten
Schleife wieder in den Himmel hinein.

Im Steigen sient Udo Korner die anderen Spitfires wieder.
Sie hatten vorhin offenbar sofort von ihrem Ziel abgelassen
und sich inzwischen in Rotten (zwel Maschinen) aufgeteilt, die
in engen Kreisen durch den Himmel ziehen.



Von oben her donnert jetzt eine ganze Meute von
Messerschmitts auf sie herab. Fassungslos starrt Udo Korner
auf das Gewimmel von Flugzeugleibern, die jetzt in den
unmaglichsten Flugfiguren durch den Himmel wirbeln. Erst im
letzten Moment erkennt e das neue Kurvenmantver
Matuschkes, und dann schallt plotzlich eine schrille, sich
Uberschlagende Stimme aus den Kopfhorern:

»Aufpassen, aufpassen, in der Sonne — sie kommen runter —
aufpassen! «

Sie sitzen auf ihren Werkzeugkésten, auf der Erde oder auf den
Sprossen der zweiteiligen Eisenleitern, die sie fir Arbeiten an
den Triebwerken (Motoren) der Jagdflugzeuge benGtigen. Im
Augenblick haben sie eine Pause und somit Zeit, eine Zigarette
zu rauchen, etwas zu klonen oder bléde Witze zu reil3en. lhre
Blicke wandern dabei immer wieder nach Westen, wéhrend sie
sch manchma mit den harten, schwieligen Handen Uber die
Gesichter wischen und einen neuen OI-Fleck produzieren.

Ilhr Oberwerkmeister, Oberfeldwebel Paul Matzerat, stiefelt
in der Ndhe um eine motorlose Maschine herum. Auch er
scheint nur auf eines zu warten: auf die Rickkehr der vor gut
einer haben Stunde gestarteten Maschinen der 1. Staffel, die
zum Jagdgeschwader 3 gehort und sozusagen am rechten
Fligel der anderen Jagd-, Stuka- und Kampfgeschwader liegt,
die am Pas de Calais stationiert sind.

»Tut mal richtig gut, Wenn der die Schnauze hélt!« meint
Unteroffizier Sieloch, 1. Wart von Matuschke, dem
»Eisernen«.

Der Obergefreite Leinenweber, der ihm gegentiber auf einer
Kiste hockt und sich gerade eine Zigarette kurbelt, zeigt ein
sduerliches Grinsen und bel&d es bei einigen unversténdlichen
Brummlauten.



Neben ihm liegen enige auf dem Ricken, die
Olverschmierten Kombinationen als Rollen unter den Kopf
geschoben. lhre Oberkdrper sind nackt, denn es ist heil3 in
diesen Sommertagen des Jahres 1940 an der franzésischen
Kanalkiste.

»Hex, sagt Sieloch jetzt, auf die am Rollfeldrand liegende
Liegeplatzbaracke der Ersten deutend, »was kommt denn da
fur 'n Heini an«

Leinenweber betrachtet zuerst seine wie ein kleiner Besen
anmutende Zigarette und dann die lange Gestalt vor dem
Liegeplatz.

»Sieht aus wie einer von der PK (Propagandakompanie)!«
meint er dann. »Da wird sich Matuschke ja freuen, wo er die
Brider sowieso nicht ausstehen kann.«

Hauptfeldwebel Weiland, Spiel} der Staffel, stapft mit
seinem  wuchtigen  Leibesumfang, die  Kommif3bibe
(Notizbuch) vorschriftsméldig zwischen den Knopfen des
Waffenrockes, um die Ecke der Baracke herum. Sein Gruf3 ist
bei weitem nicht so zackig wie sonst, was darauf schlief3en
lal3t, dal3 er den Sonderfihrer von der Propagandakompanie
offenbar nicht ganz fur voll nimmt.

Die beiden verschwinden in dem niedrigen Bauwerk, auf
dessen Dach die Sonne Hitzewellen ausbritet, und die
Mechaniker blicken wieder in jene Richtung, wo in einigen
Kilometern Entfernung die Hugel des Kustenlandes sich dem
Kanal entgegenrecken.

Sieloch blinzelt Gber das Rollfeld. In etwa achthundert
Metern Entfernung schillern einige Me 109 in der Sonne. Uber
den Kabinen hangen halbrunde Gebilde: Sonnenschirme, unter
denen die Piloten ihren Schweild verstromen. Sie gehoren zur
Alarmrotte, die immer fur ale Félle in der Néhe des Starts
postiert ist.

Wie gut diese Anordnung ist, soll sich auch jetzt wieder
erweisen. In den Platzlautsprechern beginnt urplétzlich ein



kréchzendes Gepléarre, das die Manner des technischen
Personals wie auf Kommando aus ihrem Dosen scheucht.

»Alarmrottel « scheppert es aus den grofien Blechméaulern.
»Sofort Alarmstart. Wiederhole: Sofort Alarmstart. Weltere
Anweisungen in der Luft! Endel«

Bel den aus dieser Entfernung recht klein anmutenden
Jagdflugzeugen entsteht Bewegung. Gestalten rennen scheinbar
ziellos in der Gegend herum. Kurz darauf wird ein Tuckern
laut, ein stotterndes Gerausch, das aber schon Sekunden spéter
in das knallende Fauchen eines Flugmotors Ubergeht. Wenig
spéter verstarkt sich das dréhnende Singen. Die Sonnenschirme
fliegen ins Gras, die Maschinen setzen sich in Bewegung und
donnern kaum eine halbe Minute spédter an den »schwarzen
Mannern« von der Technik vorbei.

»Heiliger Bimbam«, meint Sieloch, sich hinter einem Ohr
kratzend, »da muf3 ja wieder alerhand los sein.«

*

Die Manner Uber dem Kana haben gar keine Zeit, sich diesen
oder &hnliche Eindriicke zu bilden. Sie kurbeln in enem
Hollenreigen aus unzdhligen Jagdflugzeugen durch die Luft,
umschwirrt von zahllosen Leuchtspurgeschossen, die sich wie
grellgelbe Ornamente durch den Himmel ziehen.

Kokarden und Bakenkreuze wirbeln durcheinander,
Flugzeuge heulen in die Tiefe, baumen sich auf, steigen wieder
hoch, beschreilben gewagte Flugfiguren — oder rasen, in
prasseinde Flammen gehlllt, der Wasseroberfldche des
Armelkanals entgegen.

Es ist eine jener Stunden, wo sich der Himme vdllig
Uberraschend mit Dutzenden von Jagdmaschinen fullte und
eine der erbitterten Jager-Luftschlachten entstand, wie sie in
jenen Tagen nicht alzu zahlreich waren. Scheinbar angelockt
von dem hitzigen Getimme in der blauen Himmelsglocke,
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erschienen immer mehr Jager auf der grof3en Turnierwiese, von
England oder von Frankreich her, mit Vollgas der Stétte des
Kampfes entgegenrasend.

Fur zwel von ihnen ist die Schlacht bereits zu Ende. Sie
ziehen tief Uber das Wasser des Kanas, den weil3en
Sandstreifen vor Caais entgegen. Einer von ihnen sient das
Blau des Himmels nur noch durch dinne, winzige Lucken in
der Olwand, die sich nach mehreren, offenbar von einer
verirrten Garbe herriihrenden Treffern in irgendeine Olleitung
auf dem Kabinendach ausgebreitet hatte.

Nicht einmal Oberfeldwebel Matuschke, der neben dem
Fahnrich herfliegt und kaum zehn Meter von ihm entfernt i<,
kann die Gestalt hinter dem schwarzgefarbten Kabinenglas
erkennen. Er hat Ubrigens auch gar kein Interesse dafur,
wenigstens im Moment nicht, denn sein Blick wandert
pausenlos durch den Luftraum hinter dem eigenen Leitwerk.
Und mit jeder weiteren Sekunde erhdht sich  seine
Erleichterung, da er inzwischen erkannt hat, dal3 offenbar
keiner der vidlen Tommys (Englander) in dem Gewuhl Uber
ihnen anscheinend Lust verspirt, den beiden einzelnen Me 109
zu folgen.

Matuschke wischt sich wieder einma den Schwell3 aus dem
Gesicht. Es ist kaum einige Sekunden her, dal3 er den Mund
zugemacht hatte. Jetzt aber geht es weiter:

»Gut so, Kleiner, bleib auf dieser Hohe.« Er versucht ruhig
und gelassen zu sprechen, obwohl dazu verdammt kein Anlal3
besteht. Denn er weil3 nur zu gut, wie es in der Kabine der
anderen Maschine aussehen muf3. Und dann klingt seine
Stimme wieder aus den Kopfhorern des Fahnrichs:

»Wie geht es dir

»Verdammt hell3 wird es, und ich sehe fast Uberhaupt nichts
mehr.«

Der Oberfeldwebel holt Luft und sient wieder nach hinten.
Esist auch jetzt noch keine englische Spitfire oder Hurricane in
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der N&he.

»lch kann es mir vorstellen, aber bald haben wir es.«

»Wie lange noch?«

»Vidleicht finf Minuten!«

Dann wird es wieder still in der FT-Haube. Sie fliegen
bereits unweit der Kiste. Matuschke legt seine Maschine auf
die linke Tragfldche. Sein Blick richtet sich erneut auf die
leichte Rauchfahne, die hinter dem Leitwerk des Fahnrichs
herausquillt. Er weil3, dal3 der Vogel es nicht mehr lange
machen wird.

Ein rétselhaftes Gefuhl veranlald ihn, wieder nach hinten zu
blicken. Die beiden Spitfires, die in flachem Sturz aus dem
Himmel herabheulen, sind wahrhaftig nicht zu Gbersehen

*

Der eine ist ein junger Leutnant, der andere ein Gefreiter. Sie
fliegen dicht nebeneinander, die Luftschraubennaben dem
blauen Sommerhimmel zugewendet, dem Gewimmel dunkler
Punkte entgegen, aus dem manchmal glitzernde Reflexe ins All
zurtickzucken.

Vor wenigen Minuten hatten sie noch unter den
Sonnenschirmen vor sich hingeddst, ohne sich alerdings
einzubilden, dald der Tag in dieser geruhsamen Beschaulichkeit
enden wurde. Dann hatte sie der Startbefehl erreicht, und die
erste Anweisung Uber FT hatte sie direkt dem Getimmel des
Luftkampfes entgegengefiihrt, der Uber dem Kanal vor der
englischen  Sidkuste  allméhlich  seinem  Hohepunkt
entgegengeht.

In den Kopfhorern Leutnant Paulsens quékt jetzt wieder die
Stimme des Bodenstellen-Sprechers.

»An Sperber eins ... An Sperber ens. Fliegen Sie nach
Marta-Dora zwo. Tief Uber dem Bach zwei einzelne. Auf
Indianer achten und Rickflug sichern!«
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»Viktorl« knurrt der Leutnant ins Mikrofon, ohne den Blick
auch nur eine Sekunde von der voraudliegenden Himmelspartie
zu wenden. Wenige Augenblicke spater kreist die
Messerschmitt-Maschine um die Hochachse, die Motorpartie
kippt nach unten und neigt sich dem griinblauen Wasserspiegel
des Kanals entgegen.

Leutnant Paulsen hat die Augen praktisch Uberall. Er kennt
sich aus am Himmel, und in dieser Gegend im besonderen. An
seiner Kanabluse (blauliche, leichte Fliegerbluse) hangt das
EK I. Er ist erst zweiundzwanzig Jahre at, und hat, wie viele in
seinem verwegenen Haufen, angesichts dieser Tatsache
eigentlich mehr Front- als Lebenserfahrung. Das erstere war
indessen in Situationen wie dieser bedeutend besser zu
gebrauchen.

Immer wieder blickt Paulsen Uber das Leitwerk nach hinten,
Wéhrend er die Me 109 in einem flachen Winkel in die Tiefe
heulen &3. Um seinen Rottenflieger kiimmert er sich dabel
Uberhaupt nicht, denn auch der Gefreite Fabrian gehort bereits
zu jener Kategorie von Flugzeugfuhrern, die man zuweilen as
die »alten Hasen« zu bezeichnen pflegt.

In Paulsens Kopfhorern erfolgt in diesen Minuten keine
weitere Durchsage, aber schliefdlich gibt es in solchen Félen
auch nicht mehr viel zu befehlen oder zu erlautern.

Zwei einzelne! denkt Paulsen, wahrend er die Tragflachen
hin und her wippen |&% und dabei wieder den Verlauf des
Luftkampfes beobachtet. ESs geschieht zu einem Zeitpunkt, als
gerade eine der vielen Maschinen mit einer blitzesprihenden
Qualmfahne nach unten rauscht. Allerdings ist nicht zu
erkennen, ob es sich um en eigenes oder ein feindliches
Flugzeug handelt. Fur die néchste Zeit war das die letzte
Wahrnehmung, die mit dem Luftkampf Uber dem Kanal etwas
zu tun hatte. Denn fast im gleichen Augenblick erkennt Paulsen
aus den Augenwinkeln heraus zwel silberne Pfelle, die mit
einer betrachtlichen Fahrt nach unten stirzen. Sie sind einige
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Kilometer entfernt, ungefahr noch 1.000 Meter hoher und
hangen in nordlicher Position.

Die Stimme des Gefreiten Fabrian quékt jetzt aus den
Hormuscheln. Esist keine Spur von Erregung darin zu horen.

»Da drunten krebsen sie rum. Einer hat 'ne Quamfahne.
Und die Tommys da driiben haben die gleiche Richtung.«

Paulsen reil% den Kopf herum. Schon in der néchsten
Sekunde kann er sich Uberzeugen, wie gut die Meldung seines
Katschmareks (Rottenflieger) stimmt. Wieder ein Blick zu den
beiden Spitfires. Sie stirzen immer noch. Offenbar hatte bis
jetzt keiner von ihnen die beiden anderen Maschinen weiter
stidlich bemerkt.

Paulsen reagiert blitzschnell.

»Hoch!«

Dasist das einzige, was er befiehlt.

Fast gleichzeitig mit dem hastig hervorgestolenen Wort
zieht er den Knuippel nach hinten. Sein Blick huscht kurz durch
den Luftraum in Richtung der Massenkurbelei. Anscheinend
kommt von dort aber nichts mehr an Verstarkung fur die
beiden Englander herunter.

Der Motor rohrt jetzt auf vollen Touren, und die Nadel des
Hohenmessers klettert. Kaum zehn Meter unter dem Bauch von
Paulsens Me 109 schert die Maschine von Fabrian auf die linke
Position.

Der Leutnant hat die beiden Spitfires immer noch im Auge.
Wie Habichte stolien sie auf die zwei Einzelganger herab, die
jetzt schon dicht vor der franzosischen Kuste fliegen. Eine wird
jetzt auf Gegenkurs gerissen.

Wenige Augenblicke spéter zeigt die lange Motornase der
deutschen Jagdmaschine fast senkrecht in den Himmel hinein.
Dieses Mandver und die Leuchtspurgarben, die jetzt den
beiden Englandern  aus enem  unmoglichen  Winke
entgegenflitzen, lassen in Paulsen sofort den Gedanken
entstehen, dal3 dort unten praktisch nur der »Eiserne« durch die
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Luft rauschen kann ...

Oberfeldwebel Matuschke hatte ein verdammt Ubles Gefuhl
unter seiner Lederjacke, als er die Maschine herumrif3 und den
beiden Spitfires entgegenzog. Er weild zwar, dald eine solche
spontane Reaktion zuweilen schon Wunder gewirkt hatte. Falls
es sich aber bel den zwei Tommys um ausgekochte Flichse
handelte, war ihm — und sicherlich auch dem Féhnrich — en
Bad im Kanal so sicher, wie sonst etwas auf der Welt. Das war
ihm klar.

Er sieht den Leuchtspurgarben nach, die den beiden leicht
seitlich  gestaffelten  »Spitsc  (Abkirzung fur  Spitfire)
entgegenzingeln, und erkennt bereits in der néchsten Sekunde,
dal3 seine Rechnung diesmal nicht aufgehen wird. In der schon
ziemlich stark Uberzogenen Maschine ist jetzt ein ekliges
Schitteln, und es kann nur noch Augenblicke dauern, bis sie
mangels Stromung nach hinten wegrutschen wird.

Die beiden Spitfires hatten sich nach dem ersten Feuerstof3
sofort geteilt und sind offenbar bereits dabei, enen
Zangenbogen zu fliegen. Matuschke legt seine Maschine mit
der letzten Fahrt in eine wackelige Kurve, 183t sie dann nach
unten abkippen und augt dem einen der beiden Englander nach,
der kaum hundert Meter entfernt an ihm vorbeirast.

Und dann sient er die quamende Maschine des Fahnrichs
wieder. Sie befindet sich bereits Uber dem Sandstreifen der
Kiste und scheint mit dem Bauch fast auf der Erde
entlangzuschleifen.

Der Fahrtwind pfeift jetzt wieder mit einem hohen Singen
um die Kabine. In jenem Moment, als der weil3e Dinensand
Uber der Me 109 des Fahnrichs zusammenschldgt, dreht
Matuschke der anderen Spitfire entgegen, die schon auf eine
hollisch geringe Entfernung herangekommen ist. Und wahrend
er den Knlppel nach hinten zieht und die »Mex in einem engen
Kurvenradius herumzerrt, prasseln die MG-Garben der
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Feindmaschine so dicht Uber sein Kabinendach hinweg, dal3 er
unwillkirlich den Kopf enzient. Der Englander prescht
anschlief3end Uber ihn hinweg und jagt unter Ausnutzung der
Fahrt fast steil in den Himmel hinein.

Aus der Kurve heraus sieht Matuschke fir Augenblicke die
auf dem Strand liegende Me 109 des jungen Fdhnrichs, und
trotz der verteufelten Situation, in der er sich befindet,
Uberkommt ihn das Gefuhl einer gewissen Erleichterung.

Matuschkes »109« liegt immer noch in ener sellen
Messerkurve, und der Oberfeldwebel hétte nicht einmal seine
guten Augen nétig gehabt, um zu erkennen, dal3 ihn die beiden
Tommys sozusagen préchtig in der Mangel hatten. Der eine
konnte hdchstens noch eine oder zwel Minuten benttigen, um
hinter seinem Letwerk den ndtigen Vorhatewinkel
herausgeflogen zu haben, wahrend der andere auf Gegenkurs
durch die Luft donnerte, so nahe, dal3 Matuschke sogar das
Gesichtsoval unter der Fliegerhaube erkennen kann.

Feierabend, Alter! sagte eine Stimme in Matuschke, da gibt
es nichts mehr zu ritteln, jetzt haben sie dich!

Aber wie immer in solchen Lagen wallt sofort nach dieser
Erkenntnis der blanke Zorn in dem Oberfeldwebel hoch. Er
haut den Knlppel zur Seite, beschreibt eine Rolle, wirbelt dann
in die andere Kurvenlage und stlirzt dem Meer entgegen, das
vielleicht noch zweihundert Meter entfernt ist.

Wahrend er den Wasserspiegel beobachtet und verzweifelt
nach einem Ausweg sucht, stellt er mit grimmiger Genugtuung
fest, dal3 fur den vorhin noch hinter ihm hangenden Tommy
das Kurvenwechselmandver offenbar vollig Uberraschend
erfolgt war. Viedleicht war er auch schon in den Vorhalt
hineingezogen, so dal die vor ihm fliegende Maschine bereits
vor seiner Motorpartie verschwunden gewesen war.

Er kommt erst zu jenem Zeitpunkt herab, as Matuschke
bereits wieder nach oben zieht. Und dabel macht er ene
Entdeckung, die ihm sekundenlang die Haare zu Berge stehen
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a3, ihm aber dann einen Laut der Erleichterung aus der
trockenen Kehle zwangt.

Leutnant Paulsen hat unwillkdrlich den Atem an, wahrend er
kaum zweihundert Meter unter einer der Spitfires Uber den
Kanal rast und dann den Knlppel ruckartig nach hinten zieht.
Wenige Sekunden spéter weild er, dald der andere jetzt keine
Chance mehr haben wird. Sein Daumen prefd sich auf den
Ausléseknopf der Bordwaffen, wahrend ihn die Me 109
formlich in den Himmel hineinreif.

Mit enormer Geschwindigkeit schrumpft die Distanz zu der
gegnerischen Maschine zusammen, deren Pilot nur noch Augen
fur die Kapriolen der einen Messerschmitt-Maschine zu haben
scheint, die vor kurzer Zeit noch eine absolut sichere Beute fir
ihn gewesen zu sein schien. Seine Spitfire zieht in diesem
Augenblick bereits durch das Fadenkreuz von Paulsen, der
zusammen mit dem Gefreiten von Sldwesten her im Tiefstflug
herangedonnert war.

Eine letzte winzige Korrektur noch, dann hdmmern die
Bordwaffen. Die Entfernung zu der Spitfire ist schon so gering,
dald Paulsen nach einer kurzen Garbe seine »Me« zur Seite
reif¥ und haarscharf an der englischen Jagdmaschine
vorbeizieht.

Er hatte gut daran getan, denn die Geschol3garben sal3en so
vollkommen im Ziel, dal3 sich die Spitfire in Sekundenschnelle
in eine loderne Feuerwand verwandelt, aus der ein Regen von
Blechstlicken herausspriht.

Waéhrend Paulsen hochzieht, die Maschine des Gefreiten
dicht hinter sich, torkelt die Spitfire des besiegten Gegners
bereits dem Kustenstreifen entgegen und klatscht kurz davor
aufs Wasser.

Paulsen neigt die linke Tragfl&che der See entgegen, als die
dritte Me 109 auf ihn zurast, Uber ihn hinwegprescht und dann
aus der Ruckenlage heraus wieder zum Sturz ansetzt. Eine
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krachzende Stimme knarrt jetzt aus den Kopfhorern des
Leutnants, aber es hétte nicht mehr der nun folgenden Worte
bedurft, um ihm die endglltige Gewifheit zu vermitteln, dal3
Matuschke in der anderen Maschine sitzt.

Unter ihnen kurvt die letzte Spitfire auf den Kana hinaus.
Matuschkes Me 109 senkt sich bereits auf sie herab, und
Paulsen weil3, dal3 seine Mission damit als beendet angesehen
werden kann.

Tage sind vergangen. Die Geschichte mit den zwei Spitfires
vor der Kuste bei Calais ist schon ebenso Vergangenheit
geworden und hab vergessen wie die Notlandung des
Fahnrichs Korner und jener Tag Anfang August 1940, als der
»Dicke« (Goring) personlich den Startbefehl zur »Schlacht um
England« gegeben hatte. Vergessen ist auch der sogenannte
»Adlertag«, nach dem eine wahre Armada von Bombern mit
ihren Feindfligen nach England begonnen hatte.

Sogar an die englischen Jagerflugplédtze denken sie hier am
Kanal nur noch selten. Die britischen Luftbasen wurden von
den Bombern damals formlich umgepfligt und hatten danach
ihre Bedeutung praktisch verloren. Nicht vergessen ist aber die
Tatsache, dal’ die Engléander trotzdem noch da sind, und — wie
es scheint — nicht in geringerer, sondern in bedeutend stérkerer
Anzahl. Die Luftschlachten werden von Tag zu Tag erbitterter,
und es ist inzwischen klargeworden, dal3 hdchstens noch ein
Propaganda-Onkel sich einreden konnte, mit den Gegnern
jensaits des Kanals sei nicht mehr vidl los.

Die Sommersonne scheint auf die braungebrannten Gesichter
der wenigen Flugzeugfihrer, die sich zu dieser Morgenstunde
im Schatten des Barackendaches auf den Boden gelegt haben
und vor sich hin désen. In ihrer N&he klappern die Werkzeuge
der an den Maschinen arbeitenden Warte.
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Oberfeldwebel Matuschke richtet sich auf und sucht in der
Brusttasche seiner Kanabluse nach einer Zigarette. Er findet
eine, zundet se an und bladst den Rauch am Gesicht des
Fahnrichs vorbel. Als er merkt, dal? Korner ihn ansieht, deutet
er mit dem Daumen Uber die Schulter und meint:

»Hab gerade wieder an den PK-Menschen denken muissen.
Das sind vidlleicht Burschen, die machen auch aus 'nem Opa
einen Helden, wenn's drauf ankommit! «

Udo Korner ringt sich ein Lacheln ab und sient dabel zum
Rollfeld hintber. Sein Blick bleibt auf einer nagelneuen Me
109 haften, die ihm gestern zugeteilt worden war. Er scheint
die Worte des Oberfeldwebels bereits wieder vergessen zu
haben und bringt das Gespréch jetzt in eine ganz andere
Richtung.

»Die beiden Englander«, sagt er, »die neulich nach meiner
Notlandung und der Kurbelei vor Calais bei uns waren ... Wie
es in einem wohl aussehen mul3, wenn man in Gefangenschaft
gekommen ist«

Matuschke zuckt die Schultern und stof% einige Rauch-
wolken durch die Nase.

»Wie? Weil3 der Teufell« knurrt er. »Jedenfalls haben sie es
hinter sich.«

Er bemerkt den erstaunten Blick des Jungen und verzieht das
Gesicht. Sein Blick fallt anschlieffend auf den Hauptfeldwebel,
der in einiger Entfernung vorbeistolziert. Tipptopp von oben
bis unten, gestiefelt, die Mutze zentimetergenau auf der
vorschriftsmaldigen Linie.

Sein Uberzackiger Gruf3 gilt Oberleutnant von Bodmer, dem
Kapitéan der Staffel, der jetzt gerade um die Barackenecke
herumkommt. Dieser tippt nur kurz an die Mitze und scheint
sch keinen besonders angenehmen Gedanken hinzugeben.
Sein dusterer Gesichtsausdruck lichtet sich erst wieder etwas,
als er Matuschke erblickt, der mit schiefgeneigtem Kopf an der
schlanken, hohen Gestalt hinaufsieht. Er Offnet gerade den
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Mund, um etwas zu sagen, as es in den Platzlautsprechern zu
knarren beginnt.

Zehn Minuten spéter ist die gesamte Staffel bereits in der
L uft.

Es war wieder das alte Lied: Rollen zum Start, dann das
Warten, bis der Startposten die karierte Fahne senkte, der
Krampf im Korper, die Angst, den Zeitpunkt zu verpassen, zu
dem die Me 109 — nach dem Heben des Leitwerks — jedesmal
nach links auszubrechen versucht.

Doch es war gutgegangen. Anschlielend die kurze
Erleichterung, als Fahrwerk und Landeklappen eingefahren
waren, die »109% in die Luft hineinheulte. In den Kopfhorern
das Knistern des Netzgerdusches. Sonst nur das kraftvolle
Rdhren des Motors, monoton, fast einschl&fernd.

Und jetzt sind sie bereits Uber dem Kanal. Am linken Fllgel
der Staffelformation Oberleutnant von Bodmer mit seinem
Rottenflieger, dem Obergefreiten Metzger, enem lang
aufgeschossenen Westfalen, der ebensogut zeichnen wie
fliegen konnte.

Die Hohenmessernadeln klettern der 3.000-Meter-Marke
entgegen. Ein kurzer Befehl unterbricht die Stille in den
Kopfhorern. Die Atemmasken werden vor die Minder gesetzt.

Unten schimmert das Wasser des Kanals im Sonnenlicht.
Der Fahnrich Udo Korner hat keinen Blick dafir Ubrig. Seine
ganze Konzentration gilt dem Verbandsflug. Matuschke ist
etwa funfzehn Meter von ihm entfernt. Daneben die anderen, in
exakter Formation, wie beim Anflug zu einer Parade.

Irgend etwas kriecht wieder in die Kehle des Fahnrichs. Er
wagt nicht daran zu denken, dald es nur die Angst ist. Nicht
einma so sehr die vor dem mdglichen Tod, vor einem
Zerschellen auf der Wasseroberflache, sondern eher die vor
dem Versagen, wenn nachher wieder die Holle los sein wird.
Soviel weil3 auch er: Englische Jager sind aus dem Quadrat
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Martha-César, also von Folkestone her, Uber dem Kanal
aufgetaucht. Und es sollen nicht wenige sein.

Anderersaits ist es auch gleichgultig, wie viele es sind, und
aus welchen Grinden sie erschienen sind. Das interessiert die
Nerven nicht, die schon jetzt wieder verriickt spielen, und auch
den Magen nicht, in dem ein Druck |astet.

Sie dteigen welter, schwenken jetzt aber leicht nach
Sldwesten ein. Das Ventil der Atemmaske klappert, und das
Herz klopft wie verrickt in der Brust.

Einmal denkt Udo Kérner wieder an die Notlandung an der
Kuste und die englischen Piloten, die von Paulsen und
Matuschke abgeschossen und einige Zeit spdter auf den
Flugplatz  gebracht worden  waren. Getreu  dem
ungeschriebenen Gesetz der Jager waren sie einen Tag as
Géste behandelt und dann erst zu einem Sammellager gebracht
worden. Sie hatten mit am Tisch im Liegeplaiz gesessen,
geraucht und getrunken, manchmal sogar gelacht. Es war ein
Erlebnis, das der Fahnrich Udo Koérner auch jetzt noch nicht so
richtig verdaut hat.

Die Hohenmessernadel ruckt gerade Uber die 5.000-Meter-
Marke. Die Erde ist so fern, as sai sie etwas Unwirkliches. Der
Kanal wirkt wie ein graugriner Schlauch. Im Sonnenlicht
zeichnet sich die englische Sidwestkiiste mit den dunklen
Flecken der Stadte ab, den hellen Adern der Stral3en und den
winzigen blauen Bandern von Flissen. Es ist ein Anblick, den
man richtiggehend genief3en konnte, wéare nicht die Starre im
Innern, diese trockene, wie zugeschnirte Kehle. Ein Ruf klingt
jetzt Uber den Ather, einige Worte nur: »Aufpassen! In 11 Uhr
sind sie.«

Matuschkes Oberkorper ruckt nach vorn. Der Féhnrich
bemerkt es, noch bevor e im Widerschein der Sonne die
slbern schimmernden Punkte erkennt, die scheinbar reglos in
dem grellen Lichtkreis hangen.

Ein Befehl quarrt jetzt aus den Kopfhorern, klar und prézise,
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ruhig und mit tonloser Stimme gesprochen: »Aufldsen in
Rotten! Wir steigen weiter!«

Udo Korner horte die Worte, ohne sie bewuf in sich
aufzunehmen. Alles in ihm vibriert, er splrt es ganz genau. Das
Herz flattert noch schneller, und aus den Poren dringt der
Schweild. Er lauft Uber den Ricken, aus den Handflachen und
Uber die Stirn. Beizend senkt er sich in die Augen und erhoht
das Gefuhl verzweifelter Unsicherheit.

Die Motorpartie ist immer noch dem Himmel entgegen-
gestreckt. In den Kopfhorern ist es still geworden. Alles scheint
zu lauern, der Himmel, die Geschosse in den Bordwaffen, und
irgendwo im Inneren hockt der eigene Mut wie ein armseliges
Flammchen, das unter einem Luftzug flackert. Denn gleich
wird es wieder soweit sein. Gleich wird der Oberfeldwebel
etwas tun, so schnell, dal3 man Muhe haben wird, entsprechend
zu reagieren. Gleich werden die anderen vorbeizischen, aus
allen Rohren feuernd, und dann wird man sich mit der
Maschine wieder drehen wie in einer Zentrifuge, verzweifelt
bemiiht sein, den Anschlufd nicht zu verlieren und exakte
Steuerbewegungen auszufihren ...

Die zehn herabstirzenden Spitfires, von mindestens sechs
Hurricanes gefolgt, nehmen dem Fahnrich Udo Korner
zumindest den Rest seiner Gedankenlast ab. Bunt und tbergrof3
seht er in Sekundenschnelle die grofen Kokarden auf den
Rimpfen und Tragfldchen der Feindmaschinen, die wie kleine
Gitter aus den Tragflachen herausragenden Léaufe der
Maschinengewehre und dann nur noch den blauen Himmel.
Otto Matuschkes Maschine und sonst nichts mehr. Er hort laut
herausgebrillte Kommandos, Anweisungen, Fliche und driickt
den Knlppel nach links, als Matuschkes »Me« wieder einmal
den risikoreichen Tanz beginnt.

Sekunden spéter hangt der Kopf des Fahnrichs nach unten,
und die Spitze des langen Motors zeigt auf Matuschkes
Leitwerk. Er merkt nicht einmal, dal} sie nach Norden
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schwingen, in einem weiten Bogen, nach dem Abfangen aus
dem kurzen Sturz. Er wird von der eigenen Maschine hin und
her geschuttelt, hat manchmal das Gefiihl, seine Augen miuif3ten
aus den Hohlen fallen, spirt den Magen oben im Hals und den
furchtbaren Druck der Fliehkraft auf dem ganzen Korper
wieder einmal.

Es vergent noch ene Weile, bis er die Englander
wiederseht. Zwei sind es, die ihnen in sellen Kurven
entgegenstirmen, und ener hat zingelnde Blitze vor den
Laufen der Bordwatffen.

Aber dl das hat nun gleichgiltig zu sein. Nur Matuschkes
»Mex ist wichtig, eéin Wegweiser im Trubel des Luftkampfes,
und sie aus den Augen zu verlieren hiel¥e, adlein und einem
eindeutigen Schicksal ausgeliefert zu sein.

Doch dlmahlich weicht die Beklemmung, und der Atem
stromt etwas regelméfdiger durch die Lungen; Udo Korner
stirzt hinter Matuschke nach Norden, dem Ende des Kanals
entgegen, dorthin, wo sich die Oberflache der Nordsee im
gleif}enden Licht der Sonne widerspiegelt.

In den Kopfhorern herrscht jetzt ein wahrer Tumult von
Stimmen. Unzahlige Rufe schwirren durcheinander, und dann
zwangt sich ein jaher Laut aus dem Mund des Fahnrichs, als er
einem neuen Flugmantver des Oberfeldwebels folgt und stell
in den Himmel hineinzieht.

Es sind schon viele Minuten vergangen, seit er die beiden
Englander zum letztenmal gesehen hatte, doch jetzt sind sie
wieder in seinem Blickfeld. Und auf einmal ahnt der Junge in
der Kabine der Me 109, dal?3 wieder einmal eine Entscheidung
dicht bevorsteht.

Die Kurve, die se fliegen, ist so eng, dald die »Me« zu
schitteln und zu zittern beginnt. Trotzdem hélt der Fdhnrich
den Knlppel fast bis zum Anschlag nach hinten, wahrend er
mit weit gedffnetem Mund auf die Blitze starrt, die seit
Sekunden aus den L&ufen von Matuschkes Bordwaffen
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herausziingeln. Wenige Augenblicke vergehen nur, bis die
soeben ausgekurvte Feindmaschine mit  ener langen
Brandfahne auf der rechten Tragflache wieder in Sicht kommt
und dann in flachen Trudelbewegungen in die Tiefe sturzt.

Die »Me« des Oberfeldwebels kippt hinterher. Es war eine
so jah gesteuerte Flugbewegung, dal3 Udo Koérner Matuschke
Uberfliegt und ihn fur Sekunden aus den Augen verliert. Doch
dann, as er ihn wiedersieht, hort er auch seine Stimme: Se ist
jetzt jedoch eine von vielen, und er versteht die Worte nicht,
die offenbar an ihn gerichtet waren. Gleich darauf ist sie
wieder da, ruhig und eindringlich:

»HOrst du mich nicht«

»Ja— doch, Sperber!«

»Gut! Jetzt pald auf. Du machst all das, was ich dir sage.
Viktor?2«

»Viktor!«

Sie fliegen immer noch in einem flachen Sturzwinkel der
See entgegen. Manchmal kreuzen Maschinen ihren Kurs,
deutsche und englische. Tief unten taucht die brennende
Spitfire gerade ins Wasser. Matuschkes Kopf ist in dauernder
Bewegung. Der Fahnrich sieht es, denn sein Blick |6st sich
kaum einma ene Sekunde lang von der Heckpartie der
anderen Maschine.

Dabei entgeht es ihm, dal3 sie sich immer mehr vom Zentrum
des Luftkampfes entfernen. Er ist am ganzen Korper in
Schweil3 gebadet, und irgendwie ahnt er, dal3 jetzt bald wieder
etwas geschehen wird.

Plotzlich sieht er eine einzelne Spitfire, die weit vor ihnen
auf das Meer hinabsticht. Sie wird jetzt hochgerissen und jagt
wie en heller, schlanker Pfeil in den Himmel hinein.

»Jetztl« erklingt Matuschkes Stimme im FT. »Jetzt bist du
dran, Matschpflaumel «

Fur Augenblicke hat der Fdhnrich das Gefuhl, als ob
pl6tzlich tausend Augen auf ihn gerichtet seien. Matuschkes
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Worte drohnen wie Paukenschldge durch sein Hirn, aber er |&3t
ihm nicht einmal die Zet, den Schock zu Uberwinden, der
immer noch in ihm hockt.

»Los, komm ran! Siehst du ihn da vorn? Los, hoch mit dir.
Ich bleibe hinten! «

Eine Klammer scheint um die Kehle zu liegen, und neue
Schwel 3é&che rinnen lber den Korper. Doch auf einmal ist es,
als ob sich eine Zentnerlast von den Schultern des Fahnrichs
l6se. Alles ist plétzlich wie weggewischt, was bis dahin in ihm
drangte und seine Hilflosigkeit geschirt hatte.

Eine mechanische Bewegung bringt den Gashebel nach vorn,
bis zum Anschlag. Udo Koérner hort das Aufheulen des Motors,
und er erkennt an der Rauchwolke hinter Matuschkes »Mex,
dai3 der Oberfeldwebel das Gas herausgenommen hatte, umihn
an sich vorbeizulassen.

Ein Atemzug noch, dann drickt er die Motorspitze leicht
nach unten. Er tut es in der instinktiven Absicht, mehr Fahrt zu
gewinnen. Wie aus weiter Ferne hort er Matuschkes Stimme,
aber auch diesmal versteht er ihn nicht. Trotzdem klang es wie
eine Zustimmung zu dem, was er soeben getan hatte.

Der Spitfire-Pilot 1&% seine Maschine gerade Uber die rechte
Tragflache schmieren, geht in einen flachen Sturz Uber und
nimmt Kurs auf die englische Kiste.

Udo Korner fliegt das Steuermandver nach, as ob es
Matuschke sei, der da anstelle des britischen Gegners vor ihm
sdl3e. Er reild den Knippel nach hinten, als die Feindmaschine
sich wieder in die Hohe schwingt. Kaum hundert Meter
entfernt auf Gegenkurs liegend, zieht er jetzt in einer engen
Kurve durch den Himmel. Diesmal hort es der Fahnrich so
deutlich, als ob das erregte Stimmengewirr in den Membranen
der Kopfhaube gar nicht existent wére.

»Ziehen! Ziehen, du hast ihn ganz alein vor dir, Himme
und Holle, ziehen!«

Der Knuppel wandert noch ein Stiick nach hinten. Die Me
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109 wippt in den Tragflachen. Voraus zieht die Spitfire dahin,
mit langen, spitzen Fligeln. Zwischen dem kleinen Geviert der
Kabine die Konturen eines menschlichen Oberkdrpers.
Matuschke schweigt, doch alles, was er schon an Anweisungen
von sich gegeben hatte, wiederholt sich jetzt wie ein dem Hirn
auf magische Weise mitgeteilter Befehl:

... @n bifichen nachlassen den Knippel, dann wieder ran, die
Schnauze nach unten, so ist es richtig — und jetzt wieder
Ziehen!

Die Motorpartie der Me 109 schwenkt in winzigen Rucken
nach innen. Die weil3e Luftschraubennabe zeigt bereits auf das
Leitwerk der Spitfire. Kleine Kondensfahnchen |6sen sich von
den Tragfl&chenspitzen.

Der Atem staut sich in der Brust. Sekunden noch — ein letzter
Zug am Knuppe - die Spitfire wird von der egenen
Motorpartie Uberdeckt.

»Schiefdl« drohnt eine Stimme, ein Wort, ein Befehl, den
niemand ausgesprochen hatte und der doch wie ein Schrel
durch das Bewuf¥sein hallt.

Ein grollendes Poltern scheppert durch die Zelle,
Maschinengewehre hdmmern. Aus den Tragflachen sprihen
Blitze, vereinigen sich zu glihenden Faden.

Und dann ist Matuschkes sich Uberschlagende Stimme da,
die sogar das Donnern der Waffen Ubertont.

»Prima— Mensch, grof3artig, Kerlchenl«

Udo Koérner nimmt die Worte nicht in sich auf. Auch dann
noch nicht, als er den Englander wieder unter sich auftauchen
sieht. Fassungslos starrt er auf die wabernde Feuerschleppe, die
hinter seinem Leitwerk herweht!

Und erst da beginnt er langsam zu begreifen, was geschehen
ist. Freude will in ihm aufwallen, Triumph. Er will schreien,
aber er kann es nicht.

Mechanisch driickt er den Knippel nach vorn und tritt ins
rechte Seitenruder. Immer noch blickt er wie unter ener
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Faszination auf die in die Tiefe torkelnde Spitfire, von deren
Oberseite jetzt etwas Glitzerndes wegfliegt. Ein  dunkles
Bindel folgt, und dann sieht er eine helle Fahne, die sich zum
Habmond eines Fallschirmes aufbl &ht.

*

Die Fenster der Liegeplatzbaracke sind weit gedffnet. Die
britende Wéarme des Sommertages stromt herein, aber die
Méanner auf den Stuhlen und Sesseln scheinen sie nicht zu
spuren. lhre Blicke gehen an den Gegenstdnden in dem
niedrigen Raum vorbei. Sie scheinen noch in die Ferne
gerichtet, as ob die einzelnen Phasen der vor geraumer Zeit zu
Ende gegangenen Luftschlacht noch einma an ihnen
voruberziehen wirden.

Udo Korner hat die Augen halb geschlossen. Sein Blick ist
auf eines der Fenster gerichtet, vor dem seine neue Maschine
steht. Der Obergefreite Leinenweber hockt rittlings Uber dem
Triebwerk und sient herlber. Am Leitwerk steht der
Staffelmaler und pinselt enen dunklen Baken auf die
Seitenruderflosse: das Symbol des ersten Luftsieges.

Vor ener Viertelstunde war der Wart dem Fahnrich
entgegengerannt, barhduptig, das Krétzchen in der Hand. Er
hatte es vor Freude in die Luft geworfen, als die weil3e
»Seben« mit wackelnden Tragflachen Uber das Rollfeld
geprescht war.

Beim Anblick der wackelnden Maschine konnte es auch fir
ihn keinen Zweifel mehr geben, dal3 das Unerwartete wirklich
geschehen war. Einige Zeit spédter hatten sie den schweil3-
Uberstromten Fahnrich aus der Maschine gezerrt. Matuschke,
der »Eiserne«, war krummbeinig herangeschlendert ge-
kommen, ein Lacheln auf dem schmalen, knochigen Gesicht.

Er hatte nichts gesagt, wenigstens vorlaufig nicht, denn die
halbnackten Gestalten mit den braungebrannten Gesichtern
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hatten die Kanalbluse des Féhnrichs auf den Schulterpartien
schwarz gefarbt und ihm schlielich auch noch einige
Olstreifen auf sein helles Haar gezogen.

Korner denkt jetzt wieder daran, ein L&cheln auf dem
Gesicht. Alles ist unwirklich, was im Augenblick geschieht.
Nur noch jene Zeitspanne ist wieder gegenwartig, in deren
Verlauf er seinen ersten Luftsieg errang. Doch er hat auch jetzt
noch Mihe, die vollzogene Tatsache in ihrem ganzen Ausmal3
zu erfassen. Der Bann war gebrochen. Er hatte seinen ersten
Luftsieg erkdmpft.

Der Oberfeldwebel réausperte sich, wie jemand, der an eine
Tur anklopft und keine Storung verursachen will.

»ES war prima gemacht, Kleinerl« sagt er dann. »Ganz
prima sogar. Ich hétte es nicht besser gekonnt.«

Der Fahnrich wischt sich Uber die Stirn und 1achelt wieder.
Er lauscht dabei den Worten nach, aber seltsamerweise erfillen
se ihn nicht mit Freude. Sein Blick huscht wie hilfesuchend
Uber die grole Karte an der Wand, die der Obergefreite
Metzger angelegt hatte. Darauf sind ale Jagd- und Zerstorer-
geschwader verzeichnet, die Lage ihrer Feldflugpldtize und
noch einiges mehr.

Oberleutnant von Bodmer betritt den Raum. Er geht auf
Koérner zu und zieht ihn in die Hohe.

»Sieh zu, dad du aus diesen Klamotten kommst, und
verschwinde dann irgendwohin!« schmunzelt er. »Nach Cdais,
oder wo es dir sonst gefdllt. Du auch, Matuschke. Wenn noch
etwas anfdlt, werden wir auch ohne euch auskommen
missen.« Er l&chdt. Offenbar amisiert er sich  Uber
Matuschkes erstauntes Gesicht. »Oder tausche ich mich, dal3
ihr den Abschuf3 sozusagen gemeinsam ausgeheckt habt™«

»Er hat ihn gemacht!« sagt Matuschke knurrig, »und ich
wuldte nicht...«

»... aber ich well3 es, und damit basta. Also, verschwindet!«
Er nickt dem Fahnrich noch einma zu, tippt kurz an seine
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Mitze und verl&dt den Raum.

»Gut! « seufzte Matuschke. »Dann komm,
Matschpflaumchen. Wenn sie uns nicht wollen, dann kénnen
se uns. Wie fuhlst du dich eigentlich™«

»lch —ich weilR nicht!«

»Das gibt sich schon«, meint Matuschke, »aso ...« Die
nachsten Worte bleilben ihm im Has stecken. Das Wimmern
eingr Alarmsirene war schuld daran. Im nachsten Moment ist
der Oberfeldwebel am Fenster, und Sekunden spéter Uber der
Brastung.

Ein drohendes Brummen in der Luft treibt auch die letzten in
die Hohe. Sie hasten hinaus und blicken nach Westen, wo in
mittlerer Hohe silberne Punkte am Himmed zu sehen sind.

Die Alarmsirene ist verssummt. Nur das drohende Dréhnen
von Flugzeugmotoren ist noch in der Luft. Matuschke rennt auf
die Maschinen zu, und Udo Korner ahnt, was der
Oberfeldwebel vorhat.

Aber keiner kommt mehr dazu, in die Kabine zu steigen und
zu darten. Dafir sind die Blenheim-Bomber schon zu nahe.
Ein ganzer Schwarm von Spitfires wirbelt um sie herum. Der
Teufel mag wissen, wie se sich mit dieser Versammlung
heranschmuggeln konnten. Aber sie sind da, daran gibt es
nichts mehr zu ritteln.

Auf einmal ist ein feines Rauschen in der Luft, das immer
mehr anschwillt. Nacheinander werfen sich die Manner auf die
Erde und waten auf den Donnerschlag der
Bombenexpl osionen.

Auch Otto Matuschke.

Der Schaden, der durch den tberraschenden Angriff verursacht
wurde, war nicht besonders grof3. Die meisten Bomben gingen
jenseits des Rollfeldes in den Wiesen und Ackern nieder.
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Menschenleben waren nicht zu beklagen. Im Ubrigen war die
Rechnung der Englander auch anderweitig nicht ganz
aufgegangen, denn kurz nach dem Bombenwurf war fir sie die
Haollelos.

Fast zwei Dutzend Maschinen eines sidlicher gelegenen
Geschwaders waren erschienen, und ein Tell von ihnen ging
die Bomber an, wdahrend die anderen sich mit dem
Begleitschutz beschéftigten. Von Matuschkes Staffel  war
niemand gestartet, da das Rollfeld zahlreiche BombenlGcher
aufwies, die jeden Startversuch zu einem beachtlichen Wagnis
gemacht hétten.

Die Bombenkrater waren schneller geflickt und eingeebnet
wie die Licken, die im Verlauf der nadchsten Monate in den
Bestand der am Kana postierten Jagdgeschwader geschlagen
wurden. Tag fur Tag standen sie im Kampf, nachdem das
Schwergewicht der deutschen Bombenangriffe nach der
Zerstorung der britischen Jagerflugplétze Biggin, Hill, Kenley,
Croydon, Detling, Hawkinge, Lymphne, Hornchurch,
Eastchurch, Manston u. a. m. auf London verlegt worden war.
Und diese Zeit nitzte das britische Fighter Command (Jager-
Kommando), um sich von den schweren Wunden der ersten
Monate seit Beginn der »Schlacht um England« zu erholen.

Die deutsche Jager-Armada auf der franzosischen Kanalseite
bekam die Zunahme der gegnerischen Stérke von Tag zu Tag
mehr zu spuren. Die Verluste an Menschen und Materia
machten sich alméhlich bemerkbar, und das erste
»Unentschieden« hing bereitsin der L uft.

Die Zeit der triumphalen Anfangserfolge ging langsam zu
Ende, und die Luftschlachten wurden von Woche zu Woche
erbitterter. Der deutsche Jager-Facher am Kana mit den
Geschwadern 3, 26, 51, 52, 54, der 11. JG 1 und der IV. LG
(Lehrgeschwader) 1 im Raum sudlich von Calais, den
Jagdgeschwadern 2, 27 in der Umgebung von Le Havre, dem
JG 1 bel Cherbourg, dem JG 53 auf der Kanalinsel Guernsey
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und dem nordlich von Nantes stationierten JG 3 wurde in
seinen Soll-Bestdnden dinner und dinner.

Einer der Flugzeugfihrer, die Tag fur Tag Uber den Kanal
und durch den Himmel Uber Sidengland zogen, war der
mittlerweile zum Oberfahnrich beforderte Udo Kérner. Auch
jetzt flog er noch mit Matuschke zusammen, und sein Leitwerk
zierten bereits sechs dunkle Baken, die Markierungen fur
sechs Luftsiege.

Das Vibrieren der Nerven, das Gefuhl der Hilflosigkeit — al
das war inzwischen anderen Ausdrucksformen gewichen. Auch
das Gesicht des Oberféhnrichs glich nicht mehr dem enes
halben Jungen. Er war gezeichnet von den physischen und
psychischen Strapazen der grof3en Luftschlachten, der Tief-
und Tiefstfliige Uber die englische Landschaft, der Attacken
auf englische Jégerflugpldize, der Begegnungen mit den
Todesfallen der Sperbalone und dem Wissen um die
Kameraden, die nie mehr bei ihnen sein wiirden.

Bis dann jener Tag im Frihjahr 1941 kam, an dem der Tod
drohend seine Hand gegen ihn hob.

*

Das milde Licht der ersten Fruhlingssonne wirkt noch mild und
kraftlos. Es erflllt die Kabine der zehn Messerschmitt-Jager,
die in sechstausend Meter HoOhe der Themsemindung
entgegenziehen, mit einem grellen, gleilfenden Schein. Sie
fliegen in Gefechtsformation, weit auseinandergeféchert, etwa
zwanzig bis dreilig Meter Abstand zwischen den einzelnen
Maschinen.

Matuschke und Udo Korner bilden die letzte Rotte am
rechten Fligel. Tief unten zeichnet sich die Landspitze von
Margate im Sonnenlicht ab, eines der Tore zum breiten
M Undungsschlauch der Themse.

Die Flak (Flugabwehrkanonen) schweigt. Die leichteren
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Waffen hétten gegen die winzigen Gebilde in dieser HGhe
ohnehin nichts ausrichten konnen, und den Kanonieren der
schweren Geschiitze sind die Geschosse fur diese kleinen
Dinger vielleicht zu schade. Allerdings konnte dieses vdllige
Fehlen der Abschufiblitze auch eine andere Bedeutung haben.
MOoglicherweise sogar die, dald zu diesem Zeitpunkt irgendwo
Uber dem Himmel um London bereits britische Jager im
Anflug waren.

Die Kapitansmaschine schwenkt jetzt leicht nach Westen
ein, auf die Themsemundung zu. Noch geschieht nichts. Noch
sind nirgendwo die winzigen Punkte zu sehen, die sich wenig
gpéater in die Konturen feindlicher Jagdmaschinen verwandeln
konnen.

Der Oberféhnrich Udo Korner ruckt an der Sonnenbrille
herum und blinzelt in den Widerschein des rdtlichen
Glutballes. Dann wandert sein Blick wieder nach rechts, tber
die Himmelspartie, unter der sich die frele See in schillerndem
Grin dem Horizont entgegenzieht. Irgendwo da drauf3en
missen andere Messerschmitt-Jager durch den Luftraum
ziehen. Aber sie sind so welt entfernt, dal3 man sie nicht mehr
sehen kann.

Im FT herrscht eine l8hmende Stille. Die Fak schweigt
immer noch.

Auch Udo Korner spirt mit jeder weiteren Minute die
Gefahr, die irgendwo lauert. Er beugt sich nach links und sieht
wieder nach unten. Mindungsblitze der Flak sind aber auch
jetzt noch nirgendwo zu erkennen.

Urpl6tzlich geschieht dann wieder das, was se in der
jungeren Vergangenheit schon so oft erlebt hatten.

Auf einmal sind sie da, ds ob der Himmel sie ausgespien
hétte. Vidleicht war es Udo Korner, der sie wirklich als erster
entdeckte. Es ist jetzt kein Druck mehr in der Kehle, kein
Beben in den Nerven, kein Wirgen im Has — schon lange
nicht mehr. Seine Stimme klingt fast ebenso gelassen wie dies
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friher bel anderen der Fall war, wenn er bel seinen ersten
Feindfligen die Anweisungen seines Kapitdns (Chef einer
Staffel mit 12-18 Flugzeugen) oder des Kommandeurs (Chef
einer Gruppe mit drei Staffeln) gehort hatte.

»Von Kranich 10 an dle: Indianer in 11 Uhr. Links von der
Sonne. Ende! «

Niemand antwortet. Nur durch die Maschine des
Oberleutnants geht ein Ruck, als ob sie durch die unvermutete
Alarmmeldung  erschrocken wére.  Aber nicht einmal
Oberleutnant v. Bodmer war Uberrascht, dafur hatte er auf eine
ahnliche Meldung schon zu lange gewartet.

Sekunden vergehen noch. Dann horen sie ihn sprechen. Er
sagt nur wenige Worte, und diese gelten dem anderen Verband
vom JG 26, der gleichzeitig mit ihnen zur freien Jagd gestartet
war; nach einem genau ausgekltigelten Plan Ubrigens:

»An adle Habichte von Kranich 1. Feindberihrung in
Ludwig-César 5. Frage Viktor (Verstanden)?«

»Viktor!« kommt es postwendend zurtick. Wir sind in Hanni
(Hohe) acht (achttausend). Ende.«

Fur eine Sekunde huscht Udo Korners Blick Uber die Nadel
des Hohenmessers. Sie zeigt 6.300 Meter an. Voraus zeichnet
sich die verschwommene Silhouette Londons ab, ein grof3er,
dunkler Fleck, durch den sich das blaue Band der Themse
schlangelt.

Die winzigen Gebilde, die e vorhin am Rand des
Sonnenkreises sah, sind doch nicht viel grofRer geworden.
Manchma huscht ein Lichtreflex von der Kabine der
Feindmaschinen weg, deren Typ noch nicht zu erkennen ist.
Sie scheinen nicht herabzukommen, wenigstens vorl&ufig noch
nicht. Offenbar haben sie sich einen anderen Plan zurecht-
gelegt. Aber sicher wird es nicht mehr lange dauern, bis ...

Der Gedanke erlischt, weggewischt durch  jdhe
Konzentration. Ein Befehl des Staffelkapiténs kommt an:

»Auflosen! «
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Matuschke schwingt seine »Me« sofort nach rechts. Udo
Korner folgt ihm in eine steile Kurve. Ein schneller Blick nach
hinten 18 ihn erkennen, dal? auch die anderen sich alle
auseinanderziehen.

Und dann kommen sie! Etwa sechs der kleinen Silberpunkte
werden mit jeder weiteren Sekunde grofker. Es gibt keinen
Zweifel, dal? sie sich bereits im Sturz befinden. Doch schon im
gleichen Moment erkennt Udo Korner, dal3 sie nicht ale ihre
Wartestellung verlassen haben. Funf sind noch oben geblieben,
dinne Kondensstreifen verraten ihre Zahl und ihren Standort.

Otto Matuschke hat seine Maschine inzwischen
geradegelegt. Mit zur Seite gewendetem Kopf fliegt er dem
anderen Ufer der Flulmiindung entgegen. Die sechs Englander
sind jetzt vielleicht noch eintausend Meter entfernt, die langen
Motorschndbel der Tiefe entgegengereckt. Es sind Spitfires!

Matuschkes »Me« legt sich auf die linke Tragflache und
kreist in einer weiten Kurve auf Gegenkurs. Udo Korner huscht
dicht unter ihm hindurch und schert auf der anderen Seite
wieder in die Hohe. Einmal sieht er noch in Richtung See. Von
den Kameraden des anderen Geschwaders ist noch nichts zu
beobachten. Aber vielleicht ist das gut so.

Dann seht er wieder nach oben, mit schma zusammen-
gekniffenen Augen. Der Motor dréhnt auf hohen Touren.
Unten schiebt sich das Sudufer der Flumindung allméhlich
wieder dem Luftschraubenkreis entgegen. In den Kopfhorern
war es bis dahin till. Alle schienen den Atem angehdten zu
haben in Erwartung dessen, was in den néchsten Sekunden
geschehen mulite.

Die Feindmaschinen zischen immer noch im gleichen
Sturzwinkel aus der Hohe herab. Se fliegen in schrég
gestaffelter  Kolonnenform. Hoch dber ihnen sind die
Kondensstreifen der anderen englischen Jéger verschwunden.
Udo Korner erkennt es in jenem Augenblick, als Matuschkes
Stimme in schriller Tonlage aus den Kopfhorern gellt:
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»Aufpassen! Sie haben eine Teufedlel vor. Die anderen
kommen auch.« Niemand reagiert, und niemand gibt einen
Befehl. Denn jede Sekunde kann der Hexenkessel des
Luftkampfes wieder zu quirlen beginnen, und keiner konnte
dem anderen dann mehr helfen.

Aus den Bordwaffen der sechs Spitfires zlingeln jetzt Blitze.
Sie feuern aber nur kurz, fragen dann ab und ziehen in stellen
Schleifen durch den Himmel.

Wenige Sekunden spédter donnern die funf anderen
Feindmaschinen auf der gleichen Flughthe und etwa tausend
Meter entfernt vorbei. Matuschke reif3 seine »109« so schnell
herum, dal3 an den Tragflachenspitzen weil}e Kondensféhnchen
aufstauben, und Udo Korner tut es ebenfalls. Sekunden spéter
ist dieHdllelos.

Wieder einmal ist eine jener Situationen eingetreten, wo selbst
die grofite Erfahrung nur noch eine Art von Hilfestellung in
letzter Not sein kann, wo es lediglich noch auf das sekunden-
schnelle Erfassen der winzigsten Chance und das fast traumhaft
sichere Reagieren ankommt.

Auch Otto Matuschke well3, was die Stunde geschlagen hat.
Denn die rund zehn Spitfires, die vorhin noch Uber der eigenen
Position herumkreisten, und die anderen, die im Sturz
vorbeischossen, sind nun nicht mehr alein.

Als ob das britische Fighter Command sich entschlossen
hétte, an diesem Tag alles auf eine Karte zu setzen, waren vor
wenigen Augenblicken noch weitere zehn oder zwanzig
Hurricanes aus dem Lichtkreis der Sonne herausgequollen. Sie
befinden sich zur Zeit im Anflug auf das Zentrum des
Luftkampfes, der vor wenigen Minuten seinen Anfang
genommen hatte.

Einer intuitiven Eingebung folgend, hatte Matuschke seine
»Me« nach Sldosten gedreht, und er steuert sie jetzt dem
offenen Meer entgegen. Er tut dies mit dauernden
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Kurvenwechseln, und Korner flitzt fast pausenlos unter ihm
hindurch, wechselt die Positionen im Unterschneidemandver,
schert in die Hohe, 183t die »109« wieder auf die andere Seite
wirbeln.

Sie snd noch etwa 5.000 Meter hoch. Bel einem seiner
Rundblicke erkennt Matuschke die Maschinen der Kameraden,
die sich jetzt von See her aus starker Uberh6hung in den
Reigen des Luftkampfes sturzen. Weiter driben, auf der Hohe
von Margate, trudeln die ersten Besiegten in brennenden
Maschinen der See entgegen. Es ist unmoglich, zu erkennen,
ob es eigene oder feindliche Maschinen sind.

Otto Matuschke ist bereits am ganzen Korper in Schweil3
gebadet. Die Entfernung zum Zentrum der Luftschlacht wird
immer grolker, und die wild durcheinanderwirbelnden
Maschinen wirken bereits wie grofiere Insekten, die in alen
moglichen Fluglagen durch den wolkenlosen Himmel
schwirren.

Hoch Uber der eigenen Flughohe stehen bizarre
Kondensstreifen am Himmel. Zwischen ihnen sieht Matuschke
jetzt weitere Feindjager heranpreschen. Ziemlich undeutlich
hort er in dem vieféltigen Stimmengeréusch, das aus den
Kopfhorern herausdringt, einige Worte, die in Kkurzen
Abstanden wiederholt werden. Es ist eine Durchsage, die den
Standort des egenen Verbandes, die augenblickliche
Kampfsituation und eine verschlisselte Aufforderung enthdlt,
weitere  Maschinen in die Luftschlacht Gber  der
Themsemtindung zu schicken.

Die See schillert jetzt unter Matuschkes Me 109. Sie dreht
sich wie en langsam rotierendes Karussell. Der Oberfahnrich
liegt mit seiner Maschine in rechter Postion, halb seitlich
hinter dem Leitwerk. Fur Sekunden dreht der Oberfeldwebel in
die Horizontale. Aufatmend stellt er dabei fest, dal3 sie im
Moment entronnen sind und damit zumindest die Gefahr eines
Zusammenstoles mit einer der unzéhligen, auf engem Raum
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herumkurbelnden Maschinen gebannt i<t.

Ein rétselhafter Impuls veranlaldt ihn plotzlich, nach oben zu
sehen. Er hat es kaum getan, da erkennt er auch schon vier
Spitfires, die vidleicht tausend Meter hoher aus der
Rickenlage heraus gerade in gesteuerte Abschwiinge
Ubergehen.

Durch Matuschkes Korper geht ein Ruck. Er well3, dald es
jetzt nur noch Sekunden dauern wird, bis sich alles entscheiden
mulf3.

Der starr nach oben gerichtete Blick Matuschkes hatte Udo
Korner veranla, in die gleiche Richtung zu sehen. Obwohl
seine sogenannten »Schrecksekunden« verhdtnisméaldig kurz
geworden waren in den letzten Wochen, durchféhrt ihn
trotzdem ein eisiger Schreck. Denn soviel Erfahrung hat auch
er bereits gewonnen, um zu erkennen, dal} sie in dieser
Situation nur noch ein Wunder wird retten konnen.

Otto Matuschke hat das ungleiche Duell bereits ange-
nommen. Seine erste Reaktion fuhrt dazu, dal’ der englische
Schwarm sich in Sekundenschnelle teilt und rottenweise
ausei nanderspritzt.

All dies geschient, wahrend die beiden Me 109 mit fast
senkrecht hochgereckten Motorpartien in den Himmel
hineinstirmen, funftausend Meter Uber der Nordsee, schon
viele Kilometer von der Themsemiindung entfernt.

Aus den Bordwaffen des Oberfeldwebels |6sen sich glutende
Leuchtspurstriche, obwohl es schier unmoglich ist, aus solch
einer Position eine Garbe ins Ziel zu bringen.

In den néchsten Minuten vollfihren sie Flugbewegungen, die
in ein Kunstflugprogramm hétten eingegliedert werden konnen.
Matuschke zeigt die ganze Skala seines fliegerischen Konnens.
Nach der ersten Sturzrolle ziehen sie in die Hohe und jagen,
kaum zehn Meter von der einen Spitfire-Rotte entfernt, wieder
in den Himmel hinein.
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Udo Kdrners Hande und Fif%e bewegen sich wie die eines
Roboters. Alles ist schon in Fleisch und Blut Ubergegangen.
Jede Steuerbewegung geschieht unbewul3, automatisch fast. So
steuert er die Flugphasen nach, die der Oberfeldwebel in der
anderen Maschine vorfliegt. Der Atem kommt stol3weise tber
die Lippen, das Blut scheint in den Adern zu kochen, das Herz
flattert mit schnellen Schldgen, und der Blick erfald nur noch
die rasend schnell vorbeizischenden Kokarden auf den
Tragflachen der Feindflugzeuge.

Die Gedanken sind schon mide geworden, und der Instinkt
hat ihre Funktion Ubernommen. Der Kreis der vier Spitfires
wird immer enger, und die Fale schliefd sich mehr und mehr.
Die Englander haben sich jetzt erneut geteilt und fliegen aus
entgegengesetzten Positionen an: zwe von rechts, zwei von
links. Dazwischen héngen die beiden Messerschmitt-Jager in
engen Messerkurven, einen Kreis nach dem anderen ziehend.
Es gibt jetzt keine andere Moglichkeit mehr, und der Zeitpunkt
der Entscheidung ist praktisch nur noch eine Frage von
Minuten.

Doch bevor es soweit ist, schlggt Otto Matuschke noch
einmal zu. Aus einer unvorstellbar engen Kurve heraus — seine
Maschine taumelt mehr, ads se flieggt — dreht er unter
gleichzeitigem Abkippen nach unten auf die Fahrte der letzten
Spitfire der einen Rotte ein.

Alles Weitere gspilt sich so schnell und mit  solcher
fliegerischen Perfektion ab, dal3 Udo Korner wahrend dieser
winzigen Zeitspanne sogar die todliche Gefahr vergif¥, in der
se beide schweben.

Fassungdos fast blickt er auf die Geschof3garben aus Otto
Matuschkes Maschine, die bereits im Ziel sitzen. Mit der
letzten Motorkraft hatte der Oberfeldwebel seine »Me« so stark
herumgerissen, dal? sie jetzt umschl&gt und nach unten trudelt.
Aber die vorangegangenen wenigen Sekunden hatten ihm
genligt, um einen Sieg zu eringen, der vieleicht sein letzter
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gewesen war.

In den Kopfhorern Udo Korners kréchzen noch immer
unzahlige Stimmen durcheinander. Trotzdem hat er das Gefuhl,
einer grenzenlosen Einsamkeit ausgeliefert zu sein.

Ein schneller Druck auf den Knippel jetzt, und die
Motorspitze senkt sich nach unten. Matuschkes trudelnde
Maschine kommt wieder in Sicht. Vielleicht waren es nur zwel
oder drei Sekunden, wahrend denen der Oberfahnrich nicht
mehr nach hinten beobachtet hatte. Als er es wieder tut, starrt
e mit jahem Entsetzen direkt in die MG-Mindungen einer
hinter ihm hangenden Spitfire. Flammen tanzen vor den
rauchgeschwaérzten Laufen.

Der jéhe Tritt ins Seitenruder war nichts anderes as eine
gpontane Reaktion. Die Maschine schert aus dem Kurs,
wahrend einige Geschosse die linke Tragflachenspitze
zerfetzen. Von hinten her rast ein riesiger Schatten heran und
prescht kaum meterweit entfernt vorbei.

Aber hinter der einen Feindmaschine hangt noch eine
andere. Sekunden noch, ein schwerer Pref3druck, ein Schiitteln
in der eigenen Flugzeugzelle, dann jagt auch der zweite
Englénder in die Tiefe, dem Oberfeldwebel nach, der jetzt in
flachem Sturz dem Meer entgegenfliegt

Udo Korner stofdt den Knuppel nach links. Die Maschine
rollt um die Léngsachse, pendelt aus und schwenkt dann nach
unten. Die beiden Englénder haben bereits abgefangen und
ziehen in flachen Kurven nach Westen. Aber nur fir wenige
Augenblicke, dann stolen sie aus der Rickenlage herab und
senken sich wie Raubvogel in die Tiefe, dorthin, wo ene
einzelne Me 109 ihnen jetzt in fast senkrechtem Winkel
entgegensteigt.

In Udo Korners Kehle steckt ein Warnschrei, as er die
einzelne Spitfire erkennt, die jetzt vom Meer her in die Hohe
schwirrt und sich hinter das Leitwerk der Messerschmitt hangt.
Er will die Warnung hinausschreien, doch als es geschieht, ist
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es bereits zu spét.

Die Maschinengewehr-Garben des britischen Jagers prasseln
in Otto Matuschkes Maschine und setzen sie in wenigen
Sekunden in Brand. Wie ein waidwund geschossener Voge
neigt sich das flammenumhillte Flugzeug zur Seite, ruckt
einige Male hin und her und st6f3 dann eine lange Qualmwolke
aus. Es dreht sich anschlief3end langsam auf den Ricken, und
dann l6st sich aus der blitzesprihenden Feuerwand ein dunkles
Etwas.

Der Oberféhnrich sieht noch, wie sich die weil3e Fahne des
Fallschirms hinter Matuschkes fallendem Korper entfaltet, und
er spurt, wie ein Gefuhl von schmerzhafter Trauer in ihm zu
wihlen beginnt.

Weit voraus ziehen die drel Spitfires in einem weiten Bogen
durch den Himmel, als ob ihre Piloten wiif3ten, wen sie soeben
in die Tiefe geschickt hatten. Keiner von ihnen scheint sich fur
den letzten Deutschen der Messerschmitt-Rotte  zu
interessieren, der jetzt in flachem Sturz auf das Wasser
herabsticht und Uber die Stelle fegt, wo neben einem
weildichen Gebilde, das einer grofen Quale &hnelt, en
menschlicher Kopf aus den Fluten taucht.

Otto! Otto Matuschke! dréhnt es in Udo Korner. Er merkt
nicht einmal, wie gleichgltig plétzlich alles andere geworden
ist und wie stark sich ene sdtsame Mudigkeit in ihm
ausgebreitet hat.

Von irgendwoher schalt eine laute Stimme an sein Gehor,
aber Udo Kdrner achtet nicht darauf. Doch dann zuckt er unter
einem eisigen Schreck zusammen und reif3t den Kopf herum.

Vier Me 109 preschen dicht an ihm vorbei und jagen dann in
den Himme hinein, den Spitfires entgegen, die in diesem
Moment in Kolonnenformation auf die See herabdriicken.

Die Luftschlacht ist zu Ende. Der Himmel hat die Besiegten
von sich gestof3en, zur Mindung der Themse, auf den
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Kustenstreifen oder aufs freile Meer hinab. Die anderen fliegen
zuruck, ihren Feldflugpldtzen entgegen, denen im Raum von
London oder den anderen an der franzdsischen Kiste des
Kanals.

Manchen reicht es nicht mehr bis dorthin. Sie setzen auf den
Wedlen des Armekands auf, enige auch auf dem
Kustenstreifen vor Calais. Der Rest drohnt mit pfeifenden
Motoren Uber die Higel des Kiustenlandes. Jeder von ihnen am
Rande seiner Nervenkraft, schweil3Uberstromt, erschopft. Nur
langsam verblassen die turbulenten Szenen, in deren Mittel-
punkt sie standen. Allmahlich nur verlieren die Bilder
brennend  abstirzender  Flugzeuge, die  Notschreie
Verzweifelter und die jubelnden Rufe der Sieger etwas von
ihrem lastenden Gewicht.

Der Oberféghnrich Korner hat sich einer Kette der Staffel
angeschlossen. Neben dem Obergefreiten Metzger drohnt er
dem Flugplatz entgegen, der auf einer von grinem Land
umgebenen Hochfl&che liegt. Das Hemd klebt ihm am Korper,
sein Gesicht ist mit Schweil3spuren durchzogen, sein Mund
gedffnet, die Kehle wie ausgedorrt.

Je mehr sie sich dem Platz néhern, desto stérker wird das
Verlangen nach einer Zigarette, nach einem Stiick Erde, auf
dem man niedersinken kann, nach enem erfrischenden
Getrank. Das Gefuhl, das Getiummel Uberstanden zu haben,
verdichtet sich von einer Minute zur anderen. Erleichterung
wallt auf, eine stumme Freude fast. Aber da ist wieder der
Gedanke an Otto Matuschke, an seine brennende Maschine, an
seinen Kopf neben dem im Wasser schwimmenden Fallschirm.
Und allesist wie zuvor, as das Unbegreifliche geschah.

Korner beugt sich nach vorn, als er die vertrauten Umrisse
des Feldflugplatzes vor der Windschutzscheibe auftauchen
seht. Die anderen neben ihm verbreitern die Zwischenrdume.
Einige driicken bereits den Platz an und jagen mit wackelnden
Tragflachen Uber das Rollfeld. Unten auf den Liegeplédtzen
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werfen die Warte die Mutzen in die Hohe und rudern mit den
Armen Uber den Kdpfen herum. Keiner well3 noch, was mit
Otto Matuschke geschah.

Weitere Maschinen toben im Tiefstflug Gber die Grasnarbe,
ziehen hoch und reihen sich schliefdich in die Landeformation
ein. Auch Udo Kdrner tut es. Er drickt den Fahrwerksknopf
und blickt nach vorn. Doch schon wenige Sekunden spéter
spurt er, dal3 irgend etwas nicht in Ordnung ist. Er merkt es an
dem seltsamen Schieben der Maschine. Ein einziger Blick auf
die Kontrollanzeige unter dem Gashebel genuigt:

Das linke Fahrwerk 1803 sich nicht ausfahren!

Mit einer schnellen Steuerbewegung schert der Oberféhnrich
aus dem Landeverband aus, kurvt zur Seite und zieht den
Knuppel an. Die Maschine steigt. Am Armaturenbrett flackert
die rote Warnlampe der Treibstoffanzeige. Schon vor gut zehn
Minuten hatte das Blinken begonnen. Es war eine Warnung,
die etwa in die Worte gekleidet werden konnte: Du hast jetzt
noch hdchstens fir zehn Minuten Sprit in den Tanks.

Neue Schweil}perlen 16sen sich von der Stirn  des
Oberfahnrichs. Er fliegt jetzt wieder auf Gegenkurs. Unter ihm
ziehen die anderen vorbel, mit ausgefahrenen Fahrwerken, die
Landeklappen wie breite Facher nach unten gereckt. Sie setzen
nacheinander auf, rollen aus und steuern auf die Liegeplédize
zu.

Ein Blick in die Runde 183 Udo Koérner erkennen, dal? er
jetzt dlein ist am Himme Uber dem Flugplatz. Gedanken
kommen und gehen. Uberlegungen, die alle nur der einen
Frage gelten: Wie bringe ich das Fahrwerk heraus, wie, um
Gottes willen?

Es ist das erste Mal, dal3 er sich in einer solchen Situation
befindet, und almahlich Gberkommt ihn die Erinnerung an
Erfahrungen, die andere vor ihm in einer hollischen Lage
gesammelt hatten.

»Du mufét steigen und Hohe gewinnen. Dann stiirzen, den

42



Knippel ranreifen und andere ruckartige Flugbewegungen
vollfuhren. Vielleicht falt es dann raus«, hatten sie gesagt. So
oder dhnlich.

Der Fugplatz wird immer ferner. Die Maschine klettert
bereits der 1.500-M eter-Marke entgegen.

Ein Druck auf den Knlppel, und der Bug kippt nach vorn.
Der Fahrtwind singt um die Kabine. Noch einige hundert
Meter, jetzt!

Ruckartig fangt der Oberfahnrich die Maschine ab, die Linke
am Notzug fur die Fahrwerksbetétigung. Aber schon in den
néchsten Sekunden erkennt er voller Verzweiflung, dal3 das
Mandver ohne Erfolg geblieben war.

Er hat noch gentigend HGhe, und er versucht es ein zweites
Mal.

Nichts!

Das Fahrwerksbein hangt fest, wie angeschweil¥. Und die
Warnlampe flackert und flackert.

Ein Blick nach unten. Nichts ruhrt sich dort. Alle scheinen
regungdos am Rollfeldrand zu stehen und hinauszusehen zu
der einzelnen Maschine. Und sicher wissen sie bereits, aus
welchem Grund der Oberfdhnrich Udo Korner noch nicht zur
Landung angesetzt hat.

Da kommt eine Stimme Uber das FT, ruhig und mit
blechernem Gerdusch.

»Kranich acht, was ist |os%

Udo Korner bewegt die sproden Lippen. Dann kréchzt er die
Worte ins Mikrofon: »Fahrwerk links geht nicht heraus, es —
kommt einfach nicht.«

Stille! Sekunden vergehen. Dann erklingt wieder die Stimme
Oberleutnant v. Bodmers:

»Haben Sie noch Sprit™«

»FUr vidleicht funf Minuten noch.«

Wieder bleibt es sekundenlang ruhig in den Kopfhorern. Als
ob der Kapitén dort drunten mit einem Entschluf? ringe. Dann
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tropfen die néchsten Worte bleischwer heran:

»Versuchen Sie die Landung. Wir stellen alles bereit. Legen
Sie beim Aufsetzen das ganze Gewicht auf das eine Federbein.
Mit so wenig Gas wie moglich anfliegen. Und nun — Hals- und
Beinbruch!«

Korner nickt nur. Die Worte des Kapitdns halen in ihm
nach. Dann driickt er den Knippel leicht nach vorn. Noch
einmal wiederholt er den Versuch, das Fahrwerk vielleicht
doch noch herauszubringen. Vergeblich!

Da wandert sein Blick wieder zur Erde, deren Oberfléche
sich immer deutlicher ins Blickfeld schiebt. Er sieht den
Baken des gelben Landekreuzes und einige Fahrzeuge, die
jetzt auf der Ringstral3e entlangpreschen. Sekunden spéter weil3
er, dald einer davon der Sanitétswagen ist. Grof3 leuchtet das
rote Kreuz auf dem Dach des Fahrzeugs zu ihm herauf.

Bilder huschen pl6tzlich an der Erinnerung vorbei. Er sieht
ene Me 109, die mit einem Fahrwerk anschwebte und
aufsetzte. Vor Tagen war das erst gewesen. Sekunden spater
schien die Maschine wie von einer gewdtigen Faust
herumgewirbelt worden zu sein. Fetzen flogen, dann ein Blitz.

Der Oberféhnrich pref3t die Lippen zusammen, um das
Stéhnen zurtickzuhalten, das soeben heraus wollte. Er ist jetzt
vidleicht noch funfhundert Meter hoch. Mit einer flachen
Kurve fliegt er am Landekreuz vorbei. Der Knippel wandert
leicht nach links, dann wieder eine Drehung. Die Motorpartie
zeigt bereits auf das Landekreuz. Rechts und links davon
stehen sie und warten auf ihn: der Sanka (Sanitdtswagen) und
der Feuerwehrwagen.

Eine jdhe Starre befdllt den Korper, jeder Muskel spannt
sich. Der Atem stockt, und das Herz schlagt hektische Wirbel.
Das Hirn signaisiert die tddliche Gefahr, die bei solchen
Landeversuchen immer zugegen ist.

Aber dann ist es soweit. Der Boden huscht auf die Maschine
zu. Das Landekreuz ist bereits vorbeigehuscht. Der Gashebel
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liegt am hinteren Anschlag, und der Motor blubbert und
tuckert. Die rechte Tragflache hangt leicht nach unten, und
dann erfolgt der erste schwere Stol3.

Mit angehaltenem Atem starrt Udo Korner auf das Gras vor
der Frontscheibe. Die Maschine rollt auf dem enen Rad,
immer noch!

Aber da senkt sich die Flachenspitze nach rechts und beriihrt
den Boden. Ein firchterlicher Ruck geht durch die Maschine,
ein Knirschen und Krachen setzt ein. In Sekundenschnelle wird
der Rumpf herumgewirbelt, die Luftschraube wihlt sich in den
Boden. Ein jdher Schmerz in der Brust noch, dann wird es
dunkel vor den Augen.

Ein Lautsprecher plérrt:  »Fronturlauberzug in  Richtung
Frankfurt-Eisenach-Berlin  fahrt auf Gles drei ein. Ich
wiederhole...«

Hunderte von Soldaten aller Waffengattungen heben die
Kopfe, einige stiirzen aus der Rot-Kreuz-Baracke am Ende der
Unterfihrung, schliefen im Laufen ihre Waschebeutel und
rennen mit wirbelnden Knobelbechern die Treppe zum
Bahnsteig hinauf. Sie hasten vorbel an »Kettenhunden
(Feldgendarmen), die mit gelangweilten Gesichtern herum-
stehen, drangen sich in das Gewuhl einer Menschentraube und
verschwinden irgendwo.

Die Lautsprecherstimme knalt erneut durch die
Unterfuhrung:

»Hier Hauptbahnhof Karlsruhe, Zug aus ...«

An der Wand in der Nahe der Baracke, aus welcher der Duft
von Erbsensuppe herausquillt, lehnt ein mittelgrof3er Leutnant
der Luftwaffe. Ein abgewetzter Koffer steht neben ihm. Auf
seingr  Uniformbluse héngt neben dem Fugzeugfihrer-
abzeichen und dem EK | die silberne Frontflugspange.

45



Mancher neugierige Blick trifft ihn, denn die
Auszeichnungen, die bei ihm zu sehen sind, kénnen zu dieser
Zeit noch as Mangeware angeseshen werden. Mit
mechanischen Bewegungen hebt er immer wieder die Rechte
und erwidert die Ehrenbezeigungen der Vorlbergehenden, und
e scheint es nicht so elig zu haben wie viede der
V oruberhastenden.

Als er jetzt die Mtze etwas zurlickschiebt, wird auf seiner
Stirn eine lange Narbe sichtbar. Er greift nach dem Koffer, 183
ihn aber schon im néchsten Moment wieder sinken und richtet
sich Uberrascht auf. Fassungslos blickt er einem Wachtmeister
entgegen, der nun stehenbleibt und nicht weniger verblUfft
wirkt als der Luftwaffen-Leutnant. Dann kommt der andere
naher, setzt seinen Waschebeutel auf den Boden und schittelt
den Kopf.

»Udo, bist du eswirklich, oder ist es dein Geist?«

Einige vorbeigehende Landser nehmen jetzt erstaunt zur
Kenntnis, da3 ein Leutnant und ein Wachtmeister in der
Uniform der Sturmartillerie sich  auf den Schultern
herumklopfen, erfreute Rufe ausstof3en und offenbar vollig aus
dem Héauschen sind.

»lch werd verrickt!« entfdhrt es jetzt dem Leutnant.
»Karlchen, du bist auch im Land«

»Wie du siehst! — Mann, Udo, du hast dich aber schon prima
gemausert.« Der Wachtmeister deutet auf die Orden. »Ist ja’'n
toller Klempnerladen. Das Ding da hat ja noch nicht einmal
unser Batailloner!«

Leutnant Udo Korner sieht kurz an sich herab. Ein
gezwungen wirkendes L&cheln huscht tber sein Gesicht, as er
sagt:

»Das ist jetzt nicht so wichtig. Vidl wichtiger ist, dal3 ich
dich wieder einmal gesehen habe. Karl, warst du zu Hause,
oder willst du erst hin

»lch war«, erwidert Karl Tebes, wahrend er den Freund
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betrachtet, mit dem er in einer kleinen Stadt bel Karlsruhe
einmal die Schulbank gedriickt hatte.

»Aber sozusagen nur auf der Durchfahrt. Bin kommandiert
worden. Na, du kennst das ja. Aber jetzt ist der Ofen schon
wieder aus. Leider, mufd ich schon sagen. Ein Tag ist halt
verdammt kurz.«

Udo Kdrner nickt. »Und wohin?«

»Zuerst mal nach Berlin rauf. Mul3 mich dort bei
irgendeinem Haufen melden. Wahrscheinlich stellen sie dort
was Neues auf.«

Die erste Wiedersehensfreude ist verflogen. Eine Rot-Kreuz-
Schwester steht in der Nahe. Die ganze Zeit Uber hatte sie die
beiden Manner interessiert beobachtet. Als Udo Kdrner jetzt zu
ihr hintbersieht, wendet sie sich errétend ab.

»Da haben wir den gleichen Weg«, sagt er. »Komm, gehen
wir hinauf. Der Zug ist schon dal «

Einige Zeit spéter Sitzen Se in einem Zweite-Klasse-Abtell.
Ein Leutnant vom Zugbegleitkommando hatte nichts dagegen,
dad sich auch der Feldwebel in das Coupe setzte. Drauf¥en
rennen immer noch unzahlige Soldaten hin und her. Frauen und
Mé&dchen stehen vor dem Zug, Tranen in den Augen. Manche
l&cheln, aber man merkt schon beim ersten Blick, wieviel Kraft
sie dazu brauchen. Denn keine welil3, ob es nicht das letzte Mal
war, dald sie den Vater, den Sohn, den Bruder, den Freund oder
den Mann in ihren Armen hielten.

Der Lautsprecher beginnt wieder zu kréchzen. Kurz darauf
setzt sich die lange Wagenschlange in Bewegung. Schweigend
sehen die beiden Manner auf den Bahnsteig hinaus, und es
vergehen noch viele Minuten, bis wieder ein Gespréch
aufflackert. »Wo kommst du denn her, Udo?«

»Von dahem! Vorher war ich im Lazarett. Hoffentlich
haben se jetzt zum letztenmal an mir herumgebastelt. Es ist
schon bald ein dreiviertel Jahr her, seit sie mich das erste Ma
verarzteten. Damals war ich bel einer Landung schwer unter
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die R&der gekommen. Ein Fahrwerk hatte geklemmt. Ich war
ein ziemlicher Trimmerhaufen, als se mich aus der Maschine
zogen. Aber jetzt geht es wieder einigermal3en.«

»Mann!« sagt Wachtmeister Tebes andachtig. »Bei euch ist
scheinbar auch nicht ales Gold, was glénzt. Bei uns meinen sie
immer, ihr wirdet wie Gott in Frankreich |eben.«

Udo Korner zieht ein Zigarettenetui aus der Tasche und hélt
es dem Freund hin. Grelles Sonnenlicht erfullt das Abteil.
Draul3en auf dem Gang steht ein junger Zahimeister und wirft
neugierige Blicke herein. Doch keiner der beiden achtet auf
ihn. Sie ziehen schweigend an ihren Zigaretten. Der Leutnant
blast einige Rauchkringel vor sich hin und sagt dann:

»lch glaube, keinem wird etwas geschenkt. Und vielleicht ist
es schwerer, aus einem gemitlichen Sessel heraus die
Himmelfahrt anzutreten al's aus einem Schiitzengraben.«

Der Wachtmeister nickt.

»Konnte seinl« Er scheint etwas zu Uberlegen. Dann fahrt er
fort: »Wie geht es eigentlich deinem alten Herrn? Mul3 ja schon
"n hohes Tier sein, nicht? Mg or oder so.«

»Er ist jetzt Oberstleutnant«, erwidert Udo Korner,
»Ubrigens bel der Infanterie, aber das weilt du ja Es hat ihm
gar nicht so richtig geschmeckt, als sie ihn wieder holten — as
Reserveonkel sozusagen. Soviel mir bekannt ist, gehort er zur
Heeresgruppe Sud. Er schreibt wenig, aber zwischen den
Zeilen kann man manches heraud esen.«

»Teufdl, Teufel«, schnauft Karl Tebes, »wer hétte das
gedacht. Manchmal kann ich es gar nicht begreifen, dald wir
jetzt auch in Rufland stehen. Aber es geht ja dermal3en
vorwarts, dald man es kaum glauben kann. Himmel noch mal,
wenn sie so weitermachen, haben sie Moskau in der Tasche,
bevor die Russen es merken.«

Der junge Leutnant zuckt die Schultern. Eine Weile dauert es
noch, bis er sagt:

»Wir waren schon mal méchtig am Driicker, vor einem Jahr,
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als wir mit England anfingen. Und jetzt ist die Sache sozusagen
sang- und klanglos eingeschlafen. Anfangs glaubt man
scheinbar nie, dal3 die anderen auch dasind ...«

Tebes hebt die Augenbrauen. Aber er schluckt die Worte
hinunter, die ihm offenbar schon auf der Zunge lagen und sieht
zum Fenster hinaus.

Vor der Abteiltir wird es dunkel. Ein Kleiderschrank von
einem Menschen, das Kettenschild der Feldgendarmerie auf
der Brust, auf den breitaudadenden Schultern die
Rangabzei chen eines Oberfel dwebels, kommt herein.

»Die Marschpapiere, bittel« Dann en Blick auf den
Wachtmeister. »Hast du eigentlich Uberhaupt ein Scheinchen
fur diesen vornehmen Laden hier

»Er hat keinen«, sagt Udo Korner, »aber er ist ein guter
Kumpel von mir, und ich verantworte das auch, dald er hier
ist.«

»Das ist etwas anderes, Herr Leutnant«, schnarrt der Hiine.
Er wirft einen kurzen Blick auf die Papiere, tippt an seinen
Stahlhelm und verschwindet wieder.

Der Zug fahrt Bruchsal entgegen, und dann Frankfurt. Die
Dammerung senkt sich Uber die Felder, und dann wird es
Nacht. Manchmal zucken Flakscheinwerfer Uber den Horizont.

Tebes deutet auf die gespenstischen Lichterbalken. »Ob
welche eingeflogen sind«

»Keine Ahnung«, erwidert Udo Korner, sich hinter seinem
Mantel hervorschélend, »das ist mir auch ziemlich egal, ob dort
driben ein paar Krdhen herumkrebsen.«

Sie schweigen, bis die Stimme des Wachtmeisters wieder im
Rattern der Wagenréader zu horen ist.

»Erzahl ma en bilikchen, wie es dir ergangen ist. Schliefdich
hat unsereiner davon keine Ahnung. Wie ist das denn so, wenn
man ganz alein in eéinem Flugzeug sitzt? Ich meine, bel unsist
ja auch alerhand geboten, wenn es zum erstenmal knallt, aber
wir sind immerhin ein kleiner Verein, und da geht das schon

49



besser.«

Ja, wie ist das? Die Erinnerungen konzentrieren sich sofort
auf eine bestimmte Zeit, auf den ersten Feindflug und die
folgenden. Auf die Beklemmung, den Druck in der Kehle, mit
einem Wort: die Angst.

Udo Korner blickt auf das Fenster, als er sagt: »Es ist ein
verdammt bescheidenes Gefuihl, Karlchen. Selbst dann, wenn
du deinen Kahn schon préachtig in der Hand hast. Aber zuerst
bist du ma Rottenflieger bei einem >Alterk, wie wir sagen, und
dann ...« Er stockt und betrachtet seine Zigarette. »Was hast
du denn auf einmal 2«

Mit nervdsen Bewegungen driickt Korner die Zigarette aus.
»lch mufdte gerade an Matuschke denken. Er war solch ein
>Alter¢, ein Oberfeldwebel, und — wenn du so willst — mein
Lehrmeister. Er hat mich meinen ersten Abschul3 machen
lassen. Wir nannten ihn den >Eisernenc, denn er war ein Kerl
wie ein Baum, schien Nerven zu haben wie Drahtselle und
machte einen Abschul® nach dem anderen. Und fliegen konnte
er nebenbei noch wie der Teufel. Dann aber fand auch er
keinen Weg mehr, und sie schossen ihn ab, vor der
Themsemiindung,« Tebes hat sich vorgebeugt. »Und?«

»lch kam dann ins Lazarett. Spéter erzahlten sie mir, dal3 sie
tagelang nichts von ihm horten. Und dann fand ihn ene
Seenotmaschine, halb tot, im Schlauchboot. Wenn er nicht so
ein Bulle gewesen ware, haben sie gesagt, dann hétte er diese
Strapaze nicht ausgehalten. Drel oder vier Tage soll er im Bach
gelegen sein, bis sie ihn auffischten.«

Der Wachtmeister fahrt sich mit zwel Fingern unter den
Kragen. »Verdammt, verdammt!« murmelt er dann. »Das gibt
es bel euch aso auch? Na, danke schén! Dann schon lieber in
unserem Stahlkasten. Wenn es da richtig knallt, spurst du nicht
mehr viel. Und wenn es nicht so richtig gekracht hat, dann
kannst du immer noch ein Loch finden und davonrennen.«

Der Leutnant nickt und lehnt sich in seine Ecke zuriick. Eine
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Weile schweigen sie, bis erneut die Stimme des Wachtmeisters
zu horen ist. »Und wie geht es thm jetzt«

»lch habe nichts mehr gehért. Vom Lazarett aus haben sie
mich gleich nach Hause geschickt, und dort kriegte ich einen
Befehl, mich be irgendeinem Haufen in Werneuchen zu
melden. Wahrscheinlich ein  Uberfiihrungsclub, solch ein
Verein aso, der neue Maschinen zu den Frontverb&nden bringt.
Mit so was beschéftigen sie uns meistens, bis wir wieder ganz
auf dem Teppich sind, und das ist bei mir eben noch nicht der
Fall.«

Der Zug hélt auf dem Bahnhof einer grof3en Stadt. Sie sehen
nicht einmal hinaus. Draufen erklingen vide Stimmen,
Schreie, Fluche. Ein Lautsprecher plarrt. Es sind Gerausche,
die an dem Abteil vorbeizuwehen scheinen. Sie ziinden eine
neue Zigarette an.

»Warst du eigentlich schon in Rufdand, Karl 2«

»Nein, wir lagen bis jetzt in Frankreich!«

»Rufdand'« Udo Kdrner blickt dem Rauch seiner Zigarette
nach. »Wie es dort wohl aussehen mag2«

Der Zug tragt sie weiter, ihrem Ziel entgegen. Im
Morgengrauen stehen sie auf dem Boden der Millionenstadt
Berlin, die noch voller Hoffnung ist und noch nichts von ihrem
furchtbaren Ende ahnt.

In dicken Flocken fallt der Schnee vom bleigrauen Himme,
ausgestol3en von tiefhangenden Wolken, die wie riesige Sacke
Uber der Oberflache der russischen Erde schweben. Er bedeckt
die Mantel der Hunderttausende, die vor Wochen der Wolga
entgegengezogen waren, und der anderen, die schon lange
drauf3en in der Steppe liegen, reglos, erstarrt, noch in der
gleichen Hatung, wie die todliche Kugel oder der
gluhendheil?e Splitter einer Granate sie getroffen hatte. Der
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Schnee héuft jetzt kleine Hugel Uber die Namenlosen, die
nichts mehr héren vom Feuerorkan der Schlacht, die Tag und
Nacht ihr Brillen tber die Schneefléche schickt.

Esist November geworden, November 1942.

Panzer, Sturmgeschiitze und die Stahlhelme der Méanner, die
sich gegen den Schneesturm stemmen, sind weil3gettincht. Die
Schneeflocken verkleben ihre bartigen Gesichter, wahrend sie
aus gertteten, schmerzenden Augen in den Flockenwirbel
starren.

Rechts von der durch unzadhlige Rader und Panzerketten
festgestampften  Fahrbahnen  werden  manchmal  die
gedrungenen Konturen von Transportmaschinen sichtbar.

Esist der Flugplatz von Tazinskaja, den die Kolonne gerade
passiert, neben dem Steppenflugfeld von Morosowskaa zur
Zeit ener der bedeutendsten Umschlagpldtize von
Versorgungsgut fur die 6. Armee in Stalingrad. Motoren
dréhnen durch den Wintertag, und ihr kraftvolles Brummen
Ubertont das ferne Grollen des Artilleriefeuers.

Wie ein Gespensterzug muten die Fahrzeuge an, die in
langsamem Tempo ostwarts rollen, irgendeinem Ziel entgegen.

Driben bei den Flugzeugen stehen vermummte Gestalten.
Sie stemmen sich gegen den eisigen Wind, schreien sich Worte
zu, die doch halb im Fauchen des Sturmes und im
Gerduschorkan der warmlaufenden Motoren untergehen.
Einige von ihnen tragen dicke Pelzkombinationen. Es sind
Besatzungen der Ju-52-Gruppen, die seit Tagen vor einer
schier unldsbaren Aufgabe stehen: der Versorgung der in
Stalingrad eingekesselten 6. Armee des General obersten Paulus
aus der Luft.

Einer von ihnen 6ffnet jetzt wieder den Mund und deutet auf
die Stelle, wo unter dem Pelzarmel seine Fliegeruhr das
Handgelenk umschlief3. Niemand sient ihm seinen Dienstgrad
an, ebensowenig wie den anderen, die in seiner Néhe sind. Er
gehort nicht zu der Transportgruppe, er ist ein Jagerpilot. Jetzt
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schreit er die Worte heraus:

»Wann haut ihr denn ab? Ich mochte nicht gern in der
Dunkelheit driben ankommen.«

Der andere néhert seinen Mund dem Ohr des Kameraden
und brdllt zurtick: »In zehn Minuten! «

Ein kurzes Kopfnicken noch, dann stapft der Flieger Uber
den Schnee. Er geht auf eine Me 109 zu, die zwischen zwel
Transportmaschinen stent und im Gegensatz zu den grof3en
Dreimotorigen wie ein Spielzeug anmutet.

Einige Warte mit rotgefrorenen Gesichtern sind gerade damit
beschéftigt, den dicken Schlauch eines Warmegerétes tber den
Motor zu legen. Sie werfen dem herankommenden Flugzeug-
fuhrer der Maschine nur einen schnellen Seitenblick zu, as er
vor ihnen auftaucht. Der Flieger entfernt sich jetzt enige
Schritte von dem Jagdflugzeug, sucht in der Brusttasche seiner
Kombination eine Zigarette und entziindet sie an der Flamme
eines Sturmfeuerzeugs.

Als er dem Wind den Ricken dreht, falt sein Blick auf die
am Platz vorbeifahrende Kolonne. Einige Sturmgeschiitze
kommen jetzt in Sicht, weil®en, mit zornigem Fauchen
daherwalzenden Ungeheuern gleichend, von Schneeflocken
umgeben, die von den rasselnden Ketten hochgewirbelt
werden.

Fur geraume Zeit vergifldt der Me-109-Pilot die grimmige
Kélte und selbst die Katastrophe, die sich erst vor wenigen
Tagen — am 22. November — beim Durchbruch der Russen von
Norden und Sliden her abgespielt hatte.

Wie Visonen steigen Erinnerungen in ihm auf. Er sieht
einen Bahnhof vor sich, eine Rot-Kreuz-Baracke und dann
einen Wachtmeister, der auf ihn zugelaufen kommt. Und
unwillkdrlich dréngt sich ihm der Gedanke an ein Gespréach
wéhrend der Fahrt nach Berlin auf und an seine eigenen Worte:
Wie mag esin Rufdand aussehen?

Die Zigarette féllt in den Schnee. Eine Gestalt taucht vor
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dem Leutnant auf, aber es vergehen noch Sekunden, bis er den
Mann vom technischen Personal bemerkt.

»Herr Leutnant, der Kahn ist startklar!«

»Dankel «

In der Néhe stehen zwei weitere Me 109. Die Piloten sitzen
bereits in der Kabine. Mit muden, schwerféligen Schritten
stapft Udo Korner auf die Tragfléache zu, zieht sich am Rumpf
der Me 109 hinauf und &3 sich auf den Sitz fallen. Er schlief3t
sofort das Kabinendach, um die herumtanzenden
Schneeflocken nicht in die Kabine zu bekommen und schnallt
sich dann an.

Auf der rechten Tragflache erscheint einer der Mechaniker.
Ein kurzer Blick in die Runde. Die Motoren der Ju 52 laufen
bereits alle. Auch die Triebwerke der beiden anderen Me 109
snd schon in Funktion. Eine Leuchtkuge zischt wvon
irgendwoher in das Schneetreiben: das Zeichen zum Start.

Der Wart auf der Tragflache dreht die Kurbel. Dann springt
der Motor an. Er ist mit Kaltstart (dem Motordl wurde Benzin
beigemengt, um den Schmierstoff fllissiger zu halten) versehen
und vertrégt also keine lange Wartezeit auf dem Boden. Der
Mechaniker steht jetzt vor der Maschine und hebt die Rechte.
Udo Korner schiebt den Gashebel nach vorn. Die Rader des
Fahrwerks mahlen zunéachst Uber den Schnee, fassen dann aber,
und die »109« setzt sich in Bewegung. Mit wippenden
Tragflachen rollt sie durch den Flockentanz auf den Startpunkt
zu. In der Nahe schaukeln die Ju 52 schwerbeladen und wie
trége Riesenvogd in die gleiche Richtung.

Kurz darauf ist es wieder einmal soweit. Die Motorpartie
kreist herum, und die festgestampfte Startbahn liegt vor der
niedrigen Frontscheibe. Ein kurzes Zeichen noch zu den zwel
anderen Maschinen, dann rohrt der Motor auf Vollgas.

Das waghalsige Mandver des Startens auf der schneeglatten
Bahn hat begonnen. Es ist eine Art immer schneller und
rasender werdenden Eidaufes, bei dem die geringste
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Unaufmerksamkeit das Ende bedeuten kann. Mit winzigen,
vorsichtigen Steuerbewegungen hat der Leutnant die Maschine
in der Startrichtung. Jeder Muskel ist angespannt, der Korper
zur Reglosigkeit erstarrt.

Mit angehaltenem Atem starrt Udo Korner in die
heranpeitschenden Schneeflocken. Die Maschine beginnt zu
hipfen, 16st sich vom Boden, fallt wieder zurtick und schwingt
sich dann endgiltig in die Luft. Mechanische Handgriffe
folgen, die schon langst zur blanken Routine geworden sind.
Das Fahrwerk verschwindet in den Halterungen, die
Landeklappen kommen hoch, die Maschine gewinnt immer
mehr Fahrt. Eine leichte Kurve und ein Blick nach links. Die
anderen sind ebenfalls gut abgekommen. Uber dem Ostlichen
Platzrand |6sen sich gerade drel Ju 52 aus dem Schnee, zwel
andere rollen weiter hinten durch die weil3e Wolke, die von der
vorher gestarteten Transportmaschine  hochgeschleudert
worden war.

Die Schneeflocken vereinigen sich auf der Frontscheibe
manchmal zu einer dichten Wand, die aber vom Fahrtwind
immer wieder weggefegt wird. Uber der Kabine zischen bereits
Wolkenfetzen vorbel, obwohl die Flughthe kaum hundert
Meter betragt.

Und wieder einmal verflucht der Leutnant den Tag, an dem
er sch freiwillig auf den Steppenflugplaiz in der Nahe von
Stalingrad gemeldet hatte: nach Pitomnik. Aber dann sieht er
die Konturen der Transportmaschinen wieder, und der Gedanke
an die Méanner in den Kanzeln, von denen man die Rettung
einer ganzen Armee ewartet, verdrangt die Anwandlung von
witender Verzweiflung wie schon so oft zuvor.

Die beiden anderen Maschinen schlieffen auf. Die
Korperumrisse der Manner, die sie steuern, sind hinter dem
Schneevorhang Uber den Kabinen nur schemenhaft zu
erkennen. Es sind zwei Unteroffiziere, die schon von Anfang
an zu dem verlorenen Haufen in Pitomnik gehtren. Der eine
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heil3t Moldauer, der andere Purschaller.

Sie kommen nun immer ndher heran, as ob sie angesichts
dieser elenden Witterung so dicht wie maoglich zu der
Maschine des Kettenfihrers aufschlieffen wollten, um den
Anschluf3 nicht zu verlieren.

Das Schneeflugfeld von Tazinskagja bleibt zurtick. Dicht
unter den Wolken ziehen die Flugzeuge nach Osten, dem Don
entgegen. Rund zweihundert Kilometer trennen sie noch von
Pitomnik, und Udo Korner denkt mit Schrecken an den
baldigen Beginn der Abendddmmerung. Schon jetzt wird das
Licht immer ungewisser, obwohl es kaum eine Stunde nach
Mittag ist. Aber in diesen Breiten beginnt in dieser Jahreszeit
die Dunkelheit praktisch schon nach der zwelten
Mittagsstunde.

Aufatmend stellt der Leutnant fest, dal? zumindest das
Schneetreiben nicht mehr so stark ist wie zuvor. Er beschreibt
eine leichte Kurve und dticht auf die Transporter herab, die
kaum funfzig Meter unter ihnen scheinbar reglos in der Luft
hangen. Es werden noch viele Kurven dieser Art nétig sein, bis
die Schneepiste von Pitomnik erreicht sein wird, denn die Ju 52
kriecht mit ihrer schweren Last, gemessen an der viel hoheren
Geschwindigkeit der Jagdflugzeuge, nur so dahin.

In aufgelockerter Kolonnenform beschreiben die drei Me
109 einen Vollkreis um die Transportmaschinen. Dann steigen
sie wieder den Wolken entgegen.

Unter ihnen, auf der verschneiten Erde, zieht sich eine lange
Schneefahne dahin. Sie hangt Uber dem Marschweg einer
Kolonne. Ansonsten bietet die weite Schneewlste einen
trostlosen, gespenstischen Anblick. Wie eine Totenlandschaft
breitet sie sich von Horizont zu Horizont.

In den Kopfhorern bleibt es still. Es gibt nichts zu reden
wahrend dieser Flige. Der Flugweg ist bekannt, der
Kompal3kurs ebenfalls, und hinter dem Don werden die Russen
den Verlauf der Front markieren: mit den Leuchtspurgarben
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leichter Flak, mit MG- und sogar mit Gewehrfeuer.

Voraus kommen die Steilufer des Don in Sicht, dahinter die
Hohenrlicken. Irgendwo in dieser triben Lichtmasse mul3
Kaatsch liegen. Die Sicht wird immer schwécher. Sekunden
noch, dann huschen die drei Messerschmitt-Maschinen tber
den breiten Strom hinweg. Der Leutnant an der Spitze neigt die
eine Tragfléche. Die anderen folgen ihm in eine neue Kurve,
Wie Wachhunde umkreisen sie die Transportmaschinen, die
stur auf ihrem Kurs dahindréhnen.

Udo Kdrners Blick kreist wieder einmal in die Runde. Er tut
es jetzt fur die anderen. Friher hatte Matuschke das besorgt.
Otto Matuschke! Ist es nicht schon eine Ewigkeit her?

Nirgendwo die Spur von russischen Jagern. Daflr meldet
sich jetzt die Flak. Blitze zingeln von der Erde her in das
Zwidlicht hinein. Ein jgher Ruderdruck, und die Me 109
schwingt aus dem Kurs. Aus der Messerlage (steile Kurve,
wobel die Tragfldchenspitze zur Erde zeigt) heraus sieht der
Leutnant zu den Ju 52 hintber, die gerade in den Wolken
verschwinden. Die Teufelsfinger des Flakfeuers ztingeln ihnen
nach.

Die Me 109 rast jetzt der verschneiten Steppe entgegen.
Voraus sticht eine Leuchtspurgarbe in die Hohe. Darunter ein
dunkler Punkt, der sich in Sekundenschnelle vergrofdert. Die
russsche MG-Stellung wandert ins Visier und bleibt for
Sekundenbruchteile Uber dem Schnittpunkt der Fadenkreuz-
linien. Die Bordwaffen hammern.

Vorbe! Weiter!

Die Jagdmaschine heult wieder nach oben. Sie fliegen jetzt
Uber der westlichen Kesselfront der Bussen. Uberal blitzt es
aus dem Schnee heraus. Doch dann wird das Flackern der
Abschiisse spérlicher und verebbt schliefdich vallig.

Der Bug der Me 109 richtet sich wieder nach Osten. Mit
singendem Motor kreist sie unter der Wolkendecke auf
Gegenkurs. Von den Ju 52 ist immer noch nichts zu sehen.
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Sie bleiben dem Auge noch so lange verborgen, bis voraus
das Stiick Steppe auftaucht, das vor Monaten einmal von einem
Oberleutnant des JG 3 as Flugplatz ausgesucht worden war:
Pitomnik, nur wenige Kilometer vom Westrand Stalingrads
entfernt.

Nacheinander kommen die Transporter aus dem
Wolkenvorhang heraus und schweben zur Landung an. Nichts
und niemand stort sie. Keine russischen Jager sind in der Nahe,
keine Bomber! Wirklich nicht?

Wahrend die Ju 52 landen, vollendet Udo Korner mit seiner
Kette den letzten Kreis. Dann ndhern auch sie sich mit
blubbernden Motoren dem roten Landekreuz und setzen auf.
Die Réder mahlen Uber den Schnee, und im letzten Licht des
Tages rollen die drei Me 109 Uber die eisglatte Piste, vorbel an
armseligen  Baracken,  zerstorten  Transportmaschinen,
Erdbunkern und dick vermummten Gestalten, Lastwagen,
Panjefahrzeugen, Flakstellungen und Uber ein Stick Erde, das
schon jetzt die letzte Hoffnung einer ganzen Armee
symbolisiert.

Mit einer unbewuflden Bewegung schiebt Udo Kérner die
Kopfhaube ein Stiick zurtick. Geschafft! Wieder einmal ...

Die Maschine rollte langsam, fast im Schrittempo. Die
beiden anderen Me 109 halten bereits auf einen der Schnee-
pfade zu, die von den Mannern des technischen Personals zu
den Liegepldtzen gebahnt wurden. Am jenseitigen Platzrand
schaukeln die Ju 52 auf eine der Fahrzeugansammlungen zu.

Irgendein unbestimmtes Gefuhl veranlal® Udo Korner, zu
den dunklen Wolkenbanken hinaufzusehen. Pl6tzlich hat er den
Eindruck, den Schatten eines Flugzeuges unter der grauen
Dunstmauer gesehen zu haben.

Fast im gleichen Moment zischt eine rote Leuchtkugel den
Wolken entgegen, dann noch eine. Am westlichen Platzrand
sprihen Abschul¥litze auf, und das Hammern der leichten
Flak Gbertont sogar das Tuckern des Motors.
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Das Flugzeug ist mittlerweile in den Wolken verschwunden,
verfolgt von den Leuchtspurgarben der Fa-Geschitze.
Sekunden spater fallt etwas der Erde entgegen. Unten am
Rollfeldrand spritzen Schneewolken hoch, aus denen grelle
Blitzbindel herauszucken.

Koérner kommt das Wahnwitzige seines Handels erst zum
Bewultsein, nachdem er die Maschine herumgedreht und das
Gas hineingeschoben hat. Aber da ware es praktisch schon zu
Spét gewesen.

Den Korper nach vorn geduckt, hockt er hinter dem
Knuppel, bewegt die Seitenruderpedale, hort das Brillen des
Motors und rast Uber die Schneebahn. Er empfindet nichts
dabei, keine Spur jenes ekelhaften Geflihls, mit Rennwagen-
geschwindigkeit Uber eine eisglatte Fléache zu donnern. Er weil3
nur, dad vorhin en jéher Impuls ihn veranlal¥® hatte, die
Maschine herumzuschwenken und zu starten.

Kaum zehn Meter hoch, heult die Jagdmaschine Uber die tief
an die Erde geduckten Baracken hinweg. Udo Korner zieht den
Knuppd nach hinten, faéhrt das Fahrwerk ein und jagt den
Wolken entgegen. Vergessen ist die Sorge, in die Dunkelheit
zu geraten, nur eines erfdllt ihn noch: der Russe, der da in den
Wolken hangt und wahrscheinlich gleich einen weiteren
Angriff fliegen wird.

Mit hoher Geschwindigkeit huscht die Wolkenuntergrenze
jetzt auf die Kabine zu. Dicht davor neigt sich die linke
Tragfléche, und die einzelne Maschine fegt in  halber
Rickenlage an den Dunstfetzen entlang. Eine neue Kurve, ein
Blick in das tribe Licht der beginnenden Dammerung.

Und da sieht der Leutnant die Maschine plotzlich wieder. Sie
ist so nahe, dald Korner entsetzt das Steuer zur Seite driickt.
Schon im nachsten Moment wirbelt die Me 109 in schneller
Drehung herum.

Der russische Bomber fliegt dicht unterhab der
Wolkengrenze auf Pitomnik zu. Wie ein Blitz durchzuckt
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Korner die Erkenntnis, dal3 die Besatzung ihn wahrscheinlich
noch nicht gesehen hat. Sie waren vorhin des Flakbeschusses
wegen in die Wolken vermutlich eingetaucht, darin auf
Gegenkurs gegangen und ...

Die Me 109 bohrt sich in die Wolken. Eine tribe Finsternis
umhillt die Kabine. Der Knippel bleibt in der gleichen
Stellung, die Maschine beschreibt einen nach oben gezogenen
Bogen. Ein winziger Steuerdruck jetzt, und das fahle Weil3 des
Schneefel des leuchtet wieder herauf.

Nach einer weiteren Korrektur dreht die Motorpartie auf das
Leitwerk des sowjetischen Bombers ein. Das Fadenkreuz des
Leuchtvisiers wandert auf die rechte Tragfldchenwurzel. Dann
ein kurzer Druck mit dem Daumen, und die Bordwaffen
beginnen zu bellen. Nur wenige Sekunden lang dréhnt das
Rattern durch die Zelle, da wéchst die Heckpartie der
russischen Kampfmaschine riesengrol3 vor der Frontscheibe
auf.

Flammen brechen aus ihr hervor, als die Me 109 dicht daran
vorbeiprescht. In leichter Kurvenlage zieht sie einen halben
Kreis um das todlich getroffene Flugzeug, das jetzt einen
flackernden Lichtschein gegen die Wolken wirft.

Doch nicht mehr lange. Vom Fahrtwind angefacht, wabern
die Flammen Uber die Tragfléche, die jetzt wie von einer
méchtigen Gewalt nach oben geklappt wird. Dann ist nur noch
ein kreisendes Feuerrad am Abendhimmel, das sich dreht und
Uberschlagt, unaufhatsam in die Tiefe sinkt und enige
Kilometer vom Landekreuz entfernt unter einer turmhohen
Feuersaule zerfetzt wird.

Es gab nicht vidl Worte nach der Landung. Ein kurzes
Schulterklopfen, ein Handedruck des Kapitans, und dann der
Weg zu dem Erdbunker, in dem die Pritsche des Leutnants Udo
Korner steht.

Die anderen kamen herein, Anerkennung in den Blicken.
Einer brachte eine Flasche mit und einen Feldbecher. Es war
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der kérgliche Lohn fir eine Tat, die in diesen Tagen ebenso
selbstversténdlich geworden war wie das unsagbare Opfer der
Hunderttausende in der Ruinenwdiste von Stalingrad.

Nacheinander stapften sie wieder hinaus, unter ihnen
Hauptmann Gernroth, der Fuhrer der Jagdstaffel von Pitomnik.
Feldwebel Eibner hatte ihn begleitet, der bisher Erfolgreichste
unter den Jagern im Kessel.

Und nun sind sie wieder allein, der Leutnant Udo Koérner
und der Oberféhnrich von Redden. Die beiden anderen, die mit
ihnen den armseligen Raum noch teilen, sind aul3erhalb des
Ringes, den die Russen um die 6. Armee geschlossen hatten.
Vidleicht werden sie morgen wiederkommen.

Auf einer leeren Munitionskiste brennt ein Hindenburglicht.
Es wirft einen triiben, zitternden Schein auf die Gesichter der
beiden Flieger, von denen der eine kaum zwei Jahre dlter ist as
der andere.

Sie hatten sich schon vom ersten Tag an verstanden, und
sicher nicht nur deshalb, well sie den gleichen Dialekt sprechen
und praktisch Landsleute sind. Vielleicht war es zu Anfang der
Gedanke an die Zeit am Kanal, an Otto Matuschke, an die Qual
der ersten Feindflige, die Udo Kdrner hauptsachlich bewegen
hatten, sich des Kameraden anzunehmen und ihm einen Platz
in seiner Nahe zu verschaffen.

Sie duzen sich auch schon seit geraumer Zeit. In der Hand
des Oberfahnrichs glimmt eine Zigarette. Sie ist nicht ruhig,
diese Hand, denn der Rauch l6st sich in schnellen Kringeln von
der Glut. Die feine, blauliche Saule steigt an dem schmalen
Gesicht mit der kleinen Stupsnase vorbel, auf der eine Reihe
von Sommersprossen zu sehen sind. Das Haar des
Oberféhnrichs ist von rotlicher Farbe und leicht gewellt. Er ist
jetzt seit einem Jahr bei der I1. Gruppe des Jagdgeschwaders 3,
das seit geraumer Zeit den Namen »Udet« trégt. Bel 40 bisher
absolvierten Feindfligen hatte er es bis jetzt auf sSieben
Abschusse gebracht, aber auch in dieser Stunde hat Udo
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Korner wieder das Gefthl, im Blick dieser Augen sich selbst
zu sehen, wie e an den Abenden im Liegeplaiz Otto
Matuschke gegentbersali.

Ein Beben lauft durch den Boden, und von der Decke des
Bunkers brockelt Erdstaub in feinen Rinnsalen herab.

Der Wind weht von der Wolga her, von Stalingrad. Er hat
keine groRe Entfernung bis zu dem Steppenflugplatz
zuriickzulegen. Nicht nur zorniges Fauchen tragt er mit sich,
sondern auch die vielfdtigen Gerdusche der Schlacht, die Tag
und Nacht keine Pausen mehr kennt: das Rattern von
Maschinengewehren, das Detonieren von Granaten und die
markerschitternden  Abschufgerdusche der  Stalinorgeln
(Raketenwerfer).

Draul3en ist es Nacht geworden, eine von vielen N&chten in
Pitomnik, der Elendsschleuse von Stalingrad, der letzten
Hoffnung Hunderttausender deutscher Soldaten.

Unablassig rittelt der Eiswind an den Verankerungen der
Jagdmaschinen und Stukas, die irgendwo am Rollfeldrand
stehen. Er weht den Schnee in die Eingange der Bunker, in
denen die Gemarterten der Schlacht liegen, mit fahlen,
stoppelbartigen Gesichtern und blutverschmierten Verbanden
oder eingefallenen Zigen und starren Augen, die nichts mehr
sehen konnen von dem unvorstellbaren Leid, das tberal ist.

Der Oberfahnrich driickt auf dem Zigarettenstummel herum,
obwohl er schon langst erloschen ist. Udo Korner sieht ihm zu,
mit Blicken, wie damals Otto Matuschke sie ihm auf dhnliche
Wei se zugeworfen haben mochte.

Otto Matuschke, wo er wohl war?

Er steht auch diesmal am Beginn einer Erinnerungskette, die
vom Kanal Uber Berlin-Werneuchen in den Kampfraum von
Minsk reicht und von dort zum Vorland des Kaukasus und
nach Stalingrad. Und als ob der Oberféhnrich die Gedanken
des Kameraden ahnen wirde, stellt er jetzt die Frage:

»Wie sieht es eigentlich in einem aus, der das hier ales von
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Anfang an mitgemacht hat wie du? Ich muf3 oft daran denken,
Udo.«

Der Leutnant scheint nicht einma verwundert Uber die
Worte. Er macht eine resignierende Handbewegung und greift
nach dem Becher mit einem Rest Wodka.

Was er anschlief3end sagt, klingt wie ein Selbstgespréach:

»Dartber denkt man am besten nicht nach, Walter. Die
Kontraste sind zu furchtbar.«

Draul?en wimmert eine Alarmsirene, dann ist ein feines
Motorengerausch zu héren. Es ist die »Nahmaschine« (Po-U 2,
einmotoriger russischer Doppeldecker), die dem Platz von
Pitomnik wieder ihren Besuch abstattet; oder ein anderes
Bombenflugzeug, vielleicht auch mehrere.

Die beiden Méanner stehen nicht einmal auf. Auch an diese
Zwischenfélle haben sie sich ebensogut gewohnt wie an den
Anblick der Schwerverwundeten, die Tag fir Tag und Nacht
fur Nacht in die ausfliegenden Transportmaschinen geladen
werden. Eine Flak schield jetzt, eine zweite fdlt ein. Das
peitschende H&mmern der Abschiisse macht eine Unterhaltung
unmoglich. Einmal bebt die Erde. Dann wird das Flakfeuer
schwécher und verstummt schliefdich.

Nach einem tiefen Atemzug sagt der Oberfahnrich:

»Meinst du, wir schaffen es noch?«

Udo Kdrner zuckt die Schultern.

»lch weil3 es nicht. Auch darlber denkt man am besten nicht
nach.« Er richtet sich auf und sient an dem anderen vorbei,
dessen Gesicht im wéachsernen Schein der Kerze noch hagerer,
hohler wirkt. Dann deutet er Uber die Schulter zum Bunker-
eingang. »Es ist kalter geworden. Vielleicht hangen morgen die
Wolken etwas hoher. Wir missen die Stukas begleiten, das
weildt du ja.«

Oberfahnrich von Redden nickt. Er sitzt auf seiner Pritsche,
[&3t sich nun hintentiber sinken und verschrankt die Arme unter
dem Kopf.
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Korner beobachtet ihn dabei. Ein Lacheln gleitet Uber das
schmale Jungengesicht. Vieleicht hatten ihn seine Gedanken
bereits fortgetragen aus dem Kessel von Stalingrad, auf einen
Weg von enigen tausend Kilometern.

Kurze Zeit spéter schlafen sie.

Der neue Morgen hebt sich aus dem Schneebett zwischen
Wolga und Don. Das fahle Licht der Sonne beleuchtet das
Rollfeld von Pitomnik, die von unzéhligen Ketten zerwalzte
Fahrbahn nach Stalingrad und die gespenstische Totenkulisse
der sterbenden Stadit.

Frostelnd stehen sie vor dem Bunker, die Kragen der
Pelzwesten hochgeschlagen. In der Néhe des Landekreuzes
géhnt ein dunkles Loch. Wahrscheinlich wurde es von der
Bombe des russischen Nachtflugzeuges aufgerissen.

Der Gefechtdam im Osten verstérkt sich immer mehr.
Leuchtspurgarben steigen Uber der zerfetzten Silhouette
Stalingrads in den Himmel. Die Wolken héngen tatsachlich ein
wenig hoher as am Vortag, und an ihrer Untergrenze schieben
sich jetzt die Konturen von drei Ju-52-Transportern entlang.

Doch dann veradndert sich das Bild der trage dahinziehenden
Ju’'s von einer Sekunde zur anderen. Zwei Me 109 kommen in
Sicht, die mit hoher Fahrt an den Transportern vorbeizischen,
den Flugplatz andriicken und dann wieder den Wolken
entgegenrasen. Sie verschwinden fur wenige Augenblicke
darin, kommen dann wieder zum Vorschein und setzen dicht
nebeneinander zur Landung an.

Es ist eine Musterlandung, wie sie sozusagen im Buch steht.
Und nicht nur Udo Korner reil3t Uberrascht die Augenbrauen in
die Hohe, auch die anderen in der N&he tun es.

Gespannt sehen sie den Maschinen entgegen, die jetzt auf die
winkenden Gestalten am Liegeplatz zurollen. Auch das
geschieht fir die augenblicklichen Bodenverhdtnisse mit
einem geradezu unwahrscheinlichen Tempo, indessen aber
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ebenfalls mit wahrer Meisterschaft.

Vielleicht funfzig oder sechzig Meter entfernt verstummen
die Motoren. Die Kabinendacher werden hochgedrickt, und
dann kommen die Oberkorper der Piloten zum Vorschein. Der
eine von ihnen scheint Mihe zu haben, sich aus der engen
Kabine zu zwangen. Er hebt jetzt die strampelnden Beine Uber
den Kabinenrand und richtet sich zu halber Grof3e auf.

In diesem Moment zuckt Udo Koérners Kopf Uberrascht nach
vorn. Der Oberfdhnrich an seiner Seite wirft ihm enen
fragenden Blick zu, kommt aber zu keiner Antwort mehr. An
der unverstandlichen Erregung, die den Leutnant befallen hat,
ist aber leicht zu erkennen, dal3 sich in den néchsten Minuten
etwas Besonderes abspielen wird.

Korner stapft bereits Uber den Schnee. Seine Schritte werden
immer schneller. Und dann hallt sein Schrei zu der fremden
Maschine hindber, schrill und mit alen Anzeichen einer nicht
mehr zu bandigenden Freude:

»0Otto — Mensch, Otto! «

Der Hune auf der Tragflache der Me 109 duckt sich und dugt
nach unten. Doch dann scheint er begriffen zu haben. Er rutscht
in den Schnee, fallt hin, rappelt sich wieder auf und hastet dann
dem anderen entgegen.

Und dann kommen Augenblicke, in denen die beiden ales
vergessen, was Tag und Nacht wie eine dustere Drohung Uber
dem Kampfraum liegt. Sie klopfen sich auf den Schultern
herum, schreien sich Worte zu, benehmen sich wie
ausgel assene Jungen.

Die Wiedersehensfreude leuchtet auch dann noch aus ihren
Augen, als Hauptmann Gernroth herankommt, Korner ansieht,
auf den Riesen in der Pelzkombination deutet und dann die
Frage stellt:

»lhr kennt euch wohl, wie?«

»Herr Hauptmann«, sagt Udo Korner, noch vollig unter dem
Eindruck des unerwarteten Erlebnisses, »das ist Otto
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Matuschke, mein Lehrmeister am Kanal...«

Der Hauptmann scheint das gar nicht so besonders zu finden.
Er nickt, streckt dem Mann ohne Dienstgradabzeichen die
Rechte entgegen und zuckt unter dem nachfolgenden Druck
schmerzlich zusammen.

»Zur Hollel« sagt er dann mit einem verkniffenen Grinsen,
»brechen Sie anderen Leuten immer die Hande«

»Verzeithung, Herr Hauptmann«, erwidert Otto Matuschke
mit rotgefrorenem, strahlendem Gesicht, »es war nicht meine
Absicht.« Er nimmt jetzt so etwas wie Haltung an und rasselt
mit seiner tiefen Balstimme die Meldung herunter:

»Oberfeld Matuschke zur Gruppe Pitomnik versetzt.«

»Matuschke?< echot der Hauptmann, »den Namen kenne ich
doch? Schon viel gehdrt von IThnen. Waren Sie ...

Damit ist die kaum begonnene Unterhaltung schon zu Ende.
In einem der Bunker schrillt ein Telefon. Dann kommt en
Mann angehastet. Mit rudernden Armen lauft er auf Gernroth
zu und schreit:

»Alarmstart, Herr Hauptmann, die Iwans ... Sie haben einen
Verband von Ju’'s in der Mangel .«

Die Chronometer der Flugzeugfihrer zeigen die zehnte
Morgenstunde an. Erst vor einer halben Stunde waren viele von
ihnen gelandet, und der kurze Luftkampf mit einem Schwarm
russischer Jak-9-Jager beginnt angesichts der Worte, die
Hauptmann Gernroth jetzt in der verwitterten Baracke spricht,
inihrer Erinnerung schon wieder zu verblassen.

Dicht gedrangt stehen sie nebeneinander in dem zugigen
Raum, in dem ein Kanonenofen faucht. Manchmal zittert die
Erde, und es hort sich an, als ob Panzer oder Sturmgeschiitze in
der N&he vorbeirasseln wirden.

Matuschke ist ebenfalls dabei. Er steht neben Udo Korner,
den Blick auf das Gesicht des Hauptmanns gerichtet, der den
bevorstehenden Begleitschutz fur einen kleinen Stuka-Verband
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erlautert.

Der Chef spricht auch dieses Mal nicht viel, sondern
beschrénkt sich auf das Notigste. »Wir gehen Uber dem Platz
mit den Kameraden von den Stukas gleich auf Hohe und
passieren dann den westlichen Stadtrand im Schnittpunkt des
Stalingrader Bahnhofs. Dahinter werfen die Stukas ihre
Bomben auf den Wolgahafen. Wir bleiben oben und passen
auf, dald ihnen zunéchst niemand an der Hose riecht. Beim
Sturz geht es mit ab nach unten, und dann freie Jagd auf
lohnende Erdzidle.« Er macht eine Pause und sieht zu Otto
Matuschke hintiber. »Fir Sie dirften das ja noch béhmische
Dorfer sein, wie?«

»Nicht so sehr«, erwidert der Oberfeldwebel mit einem
mifdungenen Grinsen. »Es gibt gute Karten von dieser
verdammten Gegend, und Udo — ich mene, Herr Leutnant
Korner — hat mir schon das Wichtigste mitgeteilt.«

»Das ist ja feing, entgegnet der Hauptmann, »im Ubrigen
brauchen Sie sich von wegen des Herrn Leutnants keinen
abzubrechen. Wenn ihr euch duzen wollt, dann ist hier bei uns
die beste Gelegenheit dazu. Und nun noch einma zur Sache.
Also ...«

Hinter den Jagdmaschinen werden lange Schneefahnen
weggeweht, als die Piloten den Raum verlassen. Die Motoren
laufen bereits warm, Otto Matuschke sieht auf seine Uhr.

»Besondere Ehre«, knurrt er, »dal3 er mich gleich am ersten
Tag zur >Holzaugenrotte« (zwel Maschinen, deren Piloten
Uberhoht fliegen und den eigenen Verband sichern sollen)
einteilt.«

Udo Korner gibt ihm keine Antwort. Nebeneinander stapfen
se Uber den Schnee, die Hande tief in den Taschen. Die
rotgefrorenen Gesichter der Warte tauchen vor ihnen auf.
Kurze Meldungen. Dann ein letzter Handedruck und ein Blick
hintber zum Liegeplatz der Stukas. Auch dort ist offenbar alles
zum Start bereit.

67



Der Schnee héngt wie ein dickes weif3es Tuch Uber den
zerfetzten Hauserfassaden, den endlosen Trimmerhalden und
den Kratern, die unzahlige Granaten in die froststarre Erde
gerissen haben. Nirgendwo ist eine Spur menschlichen Lebens
zu sehen, seit die Soldaten mit den deutschen oder russischen
Stahlhelmen sich unter die Ruinen verkrochen hatten.

Aber selbst dann, wenn sie sich aus ihren Lochern, Kellern
oder Bunkern herauswagen, um irgendwo einen Trimmer-
haufen, ein Ruinenfeld mit einer feindlichen MG-Stellung oder
sonst etwas zu stirmen, unterscheiden sie sich in ihren weil3en,
zerfetzten Tarnanziigen kaum von der verschneiten Oberflache
der Erde.

Nur die pausenlos durch die Luft zwitschernden MG-
Garben, ploppende Granatwerferabschisse, unter den Wolken
entlangheulende Salven von Raketengeschitzen und die
bizarren Strichmuster der Leuchtspuren verraten, dal3 in der
Mondlandschaft mit dem Namen Stalingrad noch ein
tausendfaltiges L eben herrscht.

Manchmal schieben sich weil3getiinchte stéhlerne Kolosse
zwischen den Triummerbergen dahin. Panzer  oder
Sturmgeschiitze, mit wippenden Geschutzrohren, urweltlichen
Fabeltieren @nelnd, die in der frosterstarrten Eintde nach
Beute suchen.

Vidleicht hétte es aber des wellRen Tarnanstrichs nicht
einmal bedurft, denn der Eislberzug auf den stéhlernen
Aufbauten wére Camouflage genug gewesen.

Eine der witend aufréhrenden stdhlernen Festungen schiebt
sich sudlich der grofien Kasernenanlage durch eine mit Steinen
und Granattrichtern gespickte ehemalige Stral3e des westlichen
Bahnhofsviertels. Das Luk der Sturmkanone ist gedffnet, und
unter dem Oval ener vereisten Pelzmiitze blicken zwel Augen
Uber den Rand der Turmdffnung auf die Trimmerwuste hinaus.

»Motor abstellen!« befiehlt der Wachtmeister im Turm nach
einem schnellen Rundblick. Sekunden spédter verstummt das
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Drohnen des Maybach-Motors, und in dem engen Kampfraum
nistet sich eine lastende Stille ein.

In sich zusammengekauert, hocken die Manner auf ihren
Pl&tzen, kleine Dampffahnen vor den Mindern. Doch plétzlich
kommt Leben in die erstarrten Gestaten, und auch der
Wachtmeister hebt ruckartig den Kopf und blickt zum Himmel
hinauf.

»Verdammtl« knurrt der Richtschitze, ein béartiger
Unteroffizier, »was ist es? lwans>«

Sekunden vergehen, dann erklingt die heisere Stimme des
Wachtmeisters:

»Nein, Stukas und ein paar Jager von uns. Sie missen gleich
Uber uns sain!«

Der Richtschitze nickt und starrt wieder vor sich hin. Das
Brummen der Flugzeugmotoren wird stérker.

Der Wachtmeister verfolgt den Flugweg der Maschinen, und
auf einma sind Erinnerungen in ihm, Bilder, die manchmal vor
ihm auftauchen, wenn droben am Himmel Jagdflugzeuge mit
den Bakenkreuzen dahinziehen. Er beobachtet noch, wie die
Stukas Uber die Tragflache abkippen und sich in die Tiefe
stiirzen, ehe er den Befehl zur Welterfahrt gibt.

Das Turmluk ist jetzt geschlossen, als se tiefer in die
Steinwiste  hineinrumpeln, nach kurzer Wegstrecke in
nordlicher Richtung und paralel zur Wolga weiterrollen,
wahrend hoch Uber ihnen zwel Messerschmitt-Jager in langen
Kreisen durch den Himmel ziehen.

In der Gegend des Wolga-Hafens ziingeln Blitze in die
Hohe. Jenseits der Explosionswolken huschen die Stukas Uber
das Ruinenviertel des Bahnhofsgebietes, gefolgt von einer
Schar Me 109, aus deren Tragflachen sich dinne Glutstriche
[Gsen.

Fur Otto Matuschke und den Leutnant in seiner Nahe wirken
die anderen Maschinen wie Spielzeuge, die durch unsichtbare
Faden miteinander verbunden zu sein scheinen. Doch esist ein
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gefahrvolles, todliches Spiel, das dort unten seinen Verlauf
nimmt. Am Ostufer der Wolga, am Rand des Stadtteils
Krassngja Sloboda, ziingeln unzahlige Mindungsfeuer aus der
weil3en Schneefléche, und die Leuchtspurbahnen leichter Flak
zucken wie kilometerlange Spinnenbeine in die Hohe. Sie
vereinigen  sch, umklammern die  slbernschimmernden
Kreuzchen Uber dem verschneiten Ruinenfeld, und dann
kommt jene Spanne von Augenblicken, wo sie ene der
Maschinen umkrallen und ein Gebilde wie einen dicken
Blutstropfen aus ihr herausdriicken.

Mit stockendem Atem starren die beiden Piloten in die Tiefe,
wo der grellrote Blutstropfen sich soeben in einen rétlichen
Ball verwandelt, aus dem schon Sekunden spéter ein dunkler
Regen zerfetzter Flugzeugteile herausrieselt.

Sie liegen in leichter Schraglage, die linke Tragfléche dem
Zentrum des Bahnhofsviertels entgegengewandt. Die Nadeln
der Hohenmesser stehen auf 1.000 Metern, und unter ihnen
breitet sich das schaurige Panorama des Schlachtfeldes von
Stalingrad aus.

Zum erstenma sieht Otto Matuschke jenseits des Bahnhofes
das Areal des groRen Treibstofflagers, die Olraffinerie und
nordlich davon die verschlungenen Gleisanlagen, die ihrer
charakteristischen Form wegen den Namen »Tennisschlager«
erhalten hatten. Und weiter droben die anderen Zentren des
furchtbaren Ringens um jeden Meter Boden, das
Metallurgische Werk Krassny Oktjabr, die Geschitzfabrik
»Rote Barrikade« und das Traktorenwerk Dshershinsky.

Der Anblick der Gespensterlandschaft, aus der immer wieder
Blitze, Rauch und Feuer aufsteigen, ist so faszinierend, dal3
alles andere dagegen verblaldt und selbst Otto Matuschke die
alte Jagerweisheit vergildt, den umgebenden Luftraum keine
Sekunden lang aus dem Auge zu lassen. Er erinnert sich wieder
daran, as die Maschine Udo Koérners erneut durch sein
Blickfeld zieht.
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In der FT-Anlage ist es ruhiger geworden, seit der Angriff
der Stukas zu Ende gegangen war, und nirgendwo ringsum
zeigt sich auch nur die Andeutung einer Gefahr. Udo Korners
»Me« wippt in die Normallage, as von der Ostrow-Insel her
die Leuchtspurgarben leichter Flak heraufzischen, und
Sekunden spéter jagen sie in flachem Sturz westwérts, den
anderen Maschinen nach, die bereits jensaits der Hauserruinen
Uber die Schneefl&che huschen.

Die Beklemmung ist gewichen, und der Blick des
Oberfeldwebels kreist wieder durch den Himmel. Er wandert
Uber die verzackten Rander der Wolkendecke im Nordwesten,
Uber den mit diesigem Licht verhangenen Horizont und dann
wieder Uber Udo Koérners Maschine. Fir Augenblicke lichtet
sich die Starre auf Matuschkes Gesicht, als er daran denkt, daf3
der junge Leutnant da driben, den er einma zu seinem ersten
Abschuf3 gefuihrt hatte, nun selbst die Rotte befehligt.

Aber der Gedanke verschwindet so schnell, wie er
gekommen war. Die Flughohe betragt jetzt vielleicht noch
funfhundert Meter. Langsam schiebt sich die Motorpartie tber
das Leitwerk der letzten Sturzkampfmaschine, die von zwel
Me 109 flankiert wird. Voraus kommt bereits die von vielen
Radspuren durchzogene Schneefléche des Rollfeldes von
Pitomnik in Sicht. Die beiden Jager neben den Stukas fliegen
in engen Schlangenlinien, um die betrachtliche Geschwindig-
keitsdifferenz auszugleichen.

Matuschkes Blick wandert noch einmal zurtick.

Stalingrad! Das dso ist Stalingrad! Er z&hlt die Ju 87, die
unter ihm fliegen, und er erkennt, dal3 nur eine fehlt. Sein
Oberkorper beugt sich nach vorn, und auf einmal ist es wie
immer, wenn ein Einsatz zu Ende ist. Man konzentriert sich auf
die Landung, denkt an eine Zigarette und...

Doch da ist pl6tzlich wieder jenes unerklérliche Gefuhl, das
eine Gefahr ankundigt. Otto Matuschkes Kopf ruckt nach oben
und dreht sich nach rechts. Im néchsten Moment sieht er die
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schnell dahinhuschenden Schatten unter dem Wolkenfeld. Es
snd Flugzeuge mit schnittigen Konturen und langen
Motorverkleidungen, die jetzt wieder in den grauweil3en
Dunstfetzen verschwinden.

Die Worte, die schon in der nédchsten Sekunde Uber
Matuschkes Kehlkopfmikrofon in den Ather hallen, haben eine
jahe Wirkung. Wahrend Udo Korners »Me« in die rechte
Messerlage wechselt und auch der Oberfeldwebel  seine
Maschine herumreifd, spritzen weiter unten die anderen
Jagdflugzeuge rings um die Stukas auseinander und ziehen steil
in die Hohe,

Matuschke hat vergessen, wer an diesem Tag eigentlich die
Rotte fuhrt. Es fadlt ihm nicht einmal auf, dal}3 Udo Korner
pl6tzlich halb satlich hinter ihm hangt und mit ihm den
Wolken entgegenrast, die im Norden von Pitomnik Uber der
Erde héangen.

Als die enorme Geschwindigkelt ihrer Maschinen sie in den
Wolkendunst hineintrégt, kommen die anderen mit den roten
Sternen auf den Tragflachen gerade wieder heraus. Es sind
seben Mig 3, die nun in leicht gestaffelter Kolonnenform
Pitomnik und den Stukas entgegenrasen, die zu diesem
Zeitpunkt in enger Formation am sudlichen Platzrand
entlangziehen und sich offenbar bereits im Landeanflug
befinden.

Drei  Mechaniker stehen bei Feldwebd Wenddin, dem
Werkmeister der Jéger von Pitomnik. Nicht nur sie vergessen
in diesen spannungsgeladenen Augenblicken die K&te und das
ganze Elend, das sie Tag fur Tag umgibt. Auch driiben, am
anderen Platzrand, wo die Ju 52 entladen werden und Hunderte
von Feldgrauen vor Pferdegespannen oder Schlitten im Schnee
stehen, gibt es zu diesem Zeitpunkt fir die Ménner mit den
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hohlwangigen, von schweren Strapazen gezeichneten
Gesichtern nur eines: den in Platznghe beginnenden Kampf der
Jager.

Zunéchst war ales so gewesen wie immer. Sie waren vor
den Bunkern gestanden und hatten den anfliegenden
M aschinen entgegengesehen.

Alles schien glattzugehen, bis sich plotzlich im Norden des
Platzes das fremdartige Singen anderer Flugzeugmotoren in
den Larm der niedrig fliegenden Jager und Stukas gemischt
hatte. Und dann war innerhalb von wenigen Sekunden der
Teufel los gewesen.

Feldwebel Wendelin hebt gerade die Rechte, um auf die
zwei Me 109 zu zeigen, die soeben den Wolken
entgegenstirmen, as er mitten in der Bewegung verhdt. Es
bedarf keiner Erlauterung fur seine Beobachtung, denn die
Warte neben ihm haben ebenfalls gute Augen im Kopf. So
sehen auch sie die sechs Ju 52, die in niedriger HGhe von
Westen her den Platz anfliegen, der Schneefahne entgegen, die
von den soeben gelandeten Stukas aufgewirbelt wurde.

»Helliger Himmell« stéhnt Wendelin.  »Einen  besseren
Zeitpunkt hatten die sich wohl nicht aussuchen kdnnen.«

Wie zur Bestdtigung seiner Worte quirlen jetzt drel — vier —
seben Jagdmaschinen aus den Wolken, die langen Motor-
verkleidungen in steilem Winkel der Erde entgegengereckt. Die
Entfernung zu ihnen ist so gering, dal3 sogar die roten Sterne
auf den Tragflachen zu sehen sind.

Wie die wilde Jagd preschen die russischen Jager in die
Tiefe, und aus den Bordwaffen der Spitzenmaschine 10sen sich
bereits die kleinen Flammchen des Mundungsfeuers. Kaum
zwanzig Meter vor der ersten Ju 52, die den Verband der
Transporter anfihrt, wird eine Spur aus aufstdubenden
Fontdnen in den Schnee gesteppt, und dann sind auch die
anderen heran.

Die Ju-52-Piloten haben die todliche Gefahr inzwischen
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erkannt und brechen den Landeanflug ab. Wie hilflose Vogel
kurven sie zur Seite und scheren nach Suden aus, wahrend die
Migs bereits wieder den Wolken entgegenziehen.

Sie snd aber nicht mehr alein, denn hinter den beiden
letzten Maschinen hdngen zwel Me 109. Die ene feuert
bereits, und schon wenige Augenblicke spédter wird die eine
Mig mit einer ruckartigen Bewegung zur Seite gewirbelt. Eine
lange Qualmschleppe hinter dem Leitwerk, zischt sie der Erde
entgegen, und einige Kilometer vom Platz entfernt zeigt kurz
darauf ein hoher Rauchpilz die Aufschlagstelle an.

Der zweltletzte Pilot des russischen Jager-Verbandes leitet
die Abwehrreaktion ebenfals zu spa ein. Noch in der
beginnenden Drehung wird er von den Kanonengeschossen der
anderen Me 109 erfaldt und gerét sofort in Brand.

Von Westen her donnern jetzt drei weitere Me 109 dem
Schauplatz des Kampfes entgegen. Sie fliegen haarscharf unter
den noch steigenden sowjetischen Jagern vorbel, bdumen sich
auf und drehen auf die schon in Wolkenndhe befindlichen
Gegner ein.

Feldwebd Wendelin steht mit geballten Handen immer noch
auf dem gleichen Fleck. Neben sich hort er das erregte
Stimmengewirr seiner Manner, ohne auch nur ein Wort zu
verstehen.

Ein Donnerschlag hallt jetzt durch die Luft, und zwei
Jagdmaschinen falen formlich aus den Wolken heraus. Sie
liegen in stellen Messerkurven, drehen und preschen dann im
Tiefstflug Uber das Rollfeld — kaum funfzig Meter von den
Warten und dem Werkmeister entfernt.

»Der  Oberfeldwebel, der Neuel« brillt ener der
Mechaniker, ein Obergefreiter.

Wendelin nickt und befeuchtet seine ausgedorrte Kehle.

»Matuschke«, sagt er dann zu dem Wart, »das ist der alte
Matuschke. Ich kenne ihn noch vom Kanal her. Mensch ...«

Er verstummt und reif3 die Augen auf, wahrend ein rauhes
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Krachzen Uber seine Lippen dringt. Die erste Me 109, die vor
Augenblicken vorbeiraste, dicht gefolgt von einer zweiten,
zieht jetzt in steillem Winke in die HOhe, den zwei Schatten
entgegen, die soeben aus der Wolkenwand herauskamen. Es
sind zwel russische Jager, die nach blitzschnell durchgefihrten
Sturzrollen in jene Richtung einschwenken, wo die Ju 52
gerade wieder Uber dem Horizont in Sicht kommen.

Otto Matuschke hatte die beiden roten Jager zuvor nicht
gesehen. Es war mehr ein unbestimmtes Gefiihl, das ihn nach
enem kurzen Steigflug Uber die dinne Wolkendecke
veranlaldte, wieder auf den Platz einzudrehen.

Trotz der in der Kabine herrschenden Kélte lauft ihm der
Schweil3 Uber die Stirn. Er erfald die Situation auch dieses Mal
in einer unwahrscheinlich kurzen Zeitspanne.

Und wieder einma sind es rein intuitive, von einer langen
Routine diktierte Steuerbewegungen, die seine Maschine
zun&chst den Wolken entgegenziehen und sie dann nach einer
Art Turn wieder in die Tiefe pfeifen lassen. Schon aus der
Drehung heraus sieht er weit voraus die Silhouetten der
Transportmaschinen und davor die zwei Migs.

In jenem Augenblick, als die erste zu feuern beginnt, drickt
auch er auf den Ausloser der Bordwaffen. Er tat es, as die
vorausfliegende Feindmaschine fir einen Sekundenbruchtell
durch das Fadenkreuz seines Leuchtvisiers zog, aber die
Garben wandern dicht Uber der rechten Tragflache der
russischen Maschine vorbel und wihlen sich irgendwo in den
Schnee.

Trotzdem bewirkte der Beschuf3, was Otto Matuschke mehr
unbewuld beabsichtigt hatte. Das Feuerwerk seiner Leucht-
spurgarben alarmierte den bereits im Anflug und Angriff auf
die Ju 52 befindlichen Fihrer der russschen Mig-Rotte.
Wahrend Matuschke an der in rechter Messerlage kreisenden
zweiten Mig 3 vorbeizieht, wird die erste nun ebenfalls
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herumgerissen und drohnt dicht Gber dem Boden nach Osten.

Von diesem Augenblick an hat Otto Matuschke ales andere
vergessen, was sich zu diesem Zeitpunkt rings um ihn herum
abspielt. Die unter ihm wegkurvende und nun im Tiefstflug
Uber Pitomnik rasende Maschine ist so etwas wie ein Magnet,
der ihn mit geheimnisvollen Kréften anzieht.

Sekunden noch, dann zeigt die Motorpartie von Matuschkes
»Mex in die Flugrichtung der russischen Mig. Der Daumen des
Oberfeldwebels liegt bereits Uber dem Ausdseknopf der
Bordwaffen. Eine Sekunde noch, jetzt!

Doch da schnellt das russische Jagdflugzeug hoch und steigt
in nahezu senkrechtem Winkel in den Himmel hinein.

Matuschke fliegt das ManOver sofort nach. Kurz vor der
Wolkenuntergrenze bekommt er den Russen nach enem
kriminellen (Fliegerausdruck fur »gewagt«) Flugmantver fur
eine winzige Zeitspanne in den Vorhat. Die Bordwaffen
bellen, aber auch dieses Mal zeigt sich keine Wirkung.

Aus! durchfahrt es Matuschke, jetzt verschwindet er in den
Wolken und...

Ehe er den Gedanken zu Ende gebracht hat, geschieht gerade
das Gegenteil. Der Oberfeldwebdl ist darliber so verblifft, dald
er die Maschine zunéchst weiter in die Hohe schief3en &% und
in die grauen Dunstfetzen hineintaucht, Sekunden zuvor sah er
die russsche Mig noch in haber Ruckenlage an der
Wolkenuntergrenze dahinziehen, und er beginnt zu ahnen, dal?
in der anderen Maschine einer sitzt, der dieses listenreiche
Handwerk offenbar ebensogut versteht wie er selber.

Ein Druck auf den Knuippdl, ein Tritt ins Seitenruder, und die
Me 109 félt wieder aus den Wolken heraus. Das Flugfeld von
Pitomnik kommt in Sicht und dann auch der Gegner, der nun
den Platz diagonal Uberfliegt. Matuschkes Herzschlag kommt
ins Flattern, als zwei andere »Me« so dicht an ihm
vorbeizischen, dal3 seine Maschine durch den Pref3druck
formlich zur Seite geschleudert wird.
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Schon wenige Augenblicke spater sieht er in ener
Aufwallung ohnméchtiger Wut, dal3 die einzelne Mig wie en
Raubvogel auf eine der immer noch um den Platz kreisenden
Ju 52 herabsticht.

Da druckt Otto Matuschke den Knuppel nach unten, kommt
aber schon Sekunden spédter wieder in die Hohe. Es hatte
genugt, um Fahrt aufzuholen und den voraus immer noch im
flachen Sturz befindlichen Russen zu unterfliegen.

Doch schon wenige Sekunden spater wird die russische
Maschine erneut aus ihrem augenblicklichen Kurs gezogen und
in steiler Flachenlage nach Sliden abgedreht.

Das war praktisch der Beginn jener Jagd, die von Hunderten
und Tausenden von Soldaten in al ihren Einzelheiten miterlebt
wird. Sie fuhrt von Pitomnik aus in Richtung des Flugplatzes
von Stalingrad, zur Wolga hin, zum »Tennisschlager« hinauf
und endet am sudlichen Audéufer der Ostrow-Insel, wo eine
aus schier unmoglichem Winkel angesetzte Garbe der
deutschen »Messerschmitt« die sowjetische Maschine in einer
Steigkurve trifft und sie auf den Eisschollen des Stromes
zerschellen 1803.

Die Ju 52 sind gelandet, und auch von den Jagern ist
niemand mehr in der Luft, as die einzdne Me 109 im
Tiefstflug von Osten herandonnert und Uber dem Rollfeld von
Pitomnik mit den Tragflachen zu wackeln beginnt.

Keiner der Manner am Liegeplatz braucht auf die Nummer
zu achten, denn sie wissen alle, dal? nur einer in der Maschine
sitzen kann: Otto Matuschke.

Udo Korner steht neben Feldwebd Wenddin, als die
Jagdmaschine nach einer engen Schleife zur Landung ansetzt.
AulRer dem Leutnant an der Seite Wendelins merkt wohl kaum
einer der anderen, wie fertig der Mann in der »Me« sein mul3,
nachdem er sich auf eine einfache Landekurve beschréankt und
auf jeglichen Firlefanz verzichtet hatte. Die Maschine setzt auf,
rollt aus und kommt dann vor einer dinnen Schneefahne auf
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den Liegeplatz zugetuckert.

Die Manner neben Udo Korner setzen sich in Bewegung. Sie
laufen der »Me« entgegen, und auch Leutnant Korner tut es
jetzt. Einige Warte helfen dem Oberfeldwebel aus der
Maschine. Er halt sich sekundenlang an der Kabine fest, rutscht
dann Uber die Tragfléche und geht mit unsicheren Schritten auf
den Hauptmann zu.

Gernroth sieht ihn an, schiittelt den Kopf und sagt dann:

»Wo waren Sie?

Uber die Schulter des Hauptmanns hinweg begegnet
Matuschkes Blick dem des Leutnants, ehe er sagt: »lch well3
nicht recht, es war irgendwo Uber der Wolga, als ich ihn
kriegte.«

Der Hauptmann schuttelt erneut den Kopf. Er scheint noch
etwas sagen zu wollen, verzichtet dann aber anscheinend
darauf. Er streckt Matuschke lediglich die Hand hin und klopft
ihm auf die Schulter.

Danach ist ales schon wieder vorbei. Sie gehen auf den
Gefechtsstandbunker zu und quetschen sich hinein. Einer bietet
Matuschke eine Zigarette an. Nach enigen tiefen Zigen
beginnt er zu erzéhlen. Niemand unterbricht ihn.

Stunden spéter senkt sich wieder die Nacht Uber Pitomnik. Ein
Einsatztag ist zu Ende gegangen, ein Tag wie viele andere,
zumindest fur die Freiwilligen des Jagdgeschwaders »Udet« im
Kessel von Stalingrad.

Fur Hunderttausende anderer Soldaten gibt es keine Pause,
keine Ruhe und kein Erbarmen. Die Augen des Krieges
vermOgen selbst die Finsternis zu durchdringen und neuen
Opfern aufzulauern. Hunderten, Tausenden — auf beiden Seiten
der Front. Wenn die Dunkelheit sich Uber das zerschundene,
aus unzahligen Wunden blutende Land und die endlose Folter-
kammer zwischen Don und Wolga herabzusenken beginnt,
verandert sich nur die Methode. Das Grauen aber bleibt.
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Motoren von Flugzeugen dréhnen durch die Nacht, russische
und deutsche. Die einen haben den Tod an Bord, die anderen
Nachschubgtiter fir die Lebenden.

So ist es auch zu dieser Stunde, zu der einige tausend
Kilometer entfernt, in der Heimat, noch die Wintersonne die
Erde bestrahlt. Von Tazinskaja und Morosowskaja, von Stalino
und den anderen Versorgungsflugpldtzen jenseits des Kessels
fliegen se durch wirbelnde Schneeflocken, durch Wolken-
banke und eisige K&lte: die Manner der Transportgeschwader,
namenlose Helden des Ringens um Stalingrad. Die anderen
vom JG »Udet« hat das Brummen der Motoren aus den
Bunkern getrieben. Sie waren Uber das Schneefeld gelaufen,
vorbei an Olfassern mit  blakenden Flammen, kargen
Hilfsmitteln, die eine Landebahnbefeuerung ersetzen sollen.
Sie werden von Soldaten in dicken Manteln bewacht, die
jederzeit bereit sind, die Flammen mit Schnee zu ersticken,
wenn von Norden oder der Wolga her die russischen Bomber
kommen sollten.

Noch aber kommen sie nicht. Dafir dréhnen einige Ju 52
durch das Dunkel, dem Aufsetzpunkt von Pitomnik entgegen.
Schemenhaft huschen sie an den Lichtern vorbel, setzen auf
und rollen mit schwankenden Tragfléchen dem Umschlagplatz
an der anderen Seite des Rollfeldes entgegen.

Dort warten die Kolonnen der Nachschubfahrzeuge, von
Mannern umgeben, an deren Kopfschiitzern dicke Eiskrusten
héngen. Geduldig scharren kleine Panjepferde im Schnee,
nagen an den Holzwénden der Baracken, gleichfals Symbole
des Leidens ohne Ende, das noch viele Steigerungen in sich
birgt.

Otto Matuschke, Oberfahnrich von Redden und Leutnant
Udo Korner sind bei einem der Bunker angelangt, aus denen
gebeugt daherstapfende Sanitdter die Verwundeten heraus-
tragen. Sie schleppen sie zu den vorhin gelandeten Flugzeugen,
um die sich inzwischen eine Traube von Menschen gebildet
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hat.

Fliche und Kommandos schallen durch das Zwidicht.
Tankwarte pumpen den Treibstoff aus den Tragflachen der
Transportmaschinen, aus dem einen Behdlter Sprit flr die Jager
von Pitomnik, aus dem anderen Benzin fur Fahrzeuge und
Panzer. Kisten und Sicke werden aus den langen RUmpfen
gezerrt, und die Augen der Schwerverwundeten in der Nahe
der Flugzeuge sind voller Sehnsucht und Hoffnung auf die
dunkel géhnenden Einstiegsluken gerichtet.

Die Lichter auf dem Rollfeld erléschen, und in der Luft
erklingt ein feines, immer stdrker werdendes Brummen. Am
Ostrand schieft eine Flak gelbe Lichterschnire in die
Wolkenwand. Irgendwo in einiger Entfernung bebt die Erde,
Blitze zucken hoch und Bomben krepieren.

An den Flugzeugen arbeiten sie weiter, als ob nichts
gewesen wére. Auch die drei Jiger hatten beim Aufbellen der
Schisse nur kurz die Kopfe herumgedreht. Jetzt sehen sie
wieder auf die verzerrten Gesichter der Todkranken und
Schwerverletzten herab, die immer noch an ihnen vorbei-
getragen werden. Sie horen wimmernde und stéhnende Laute,
das Knirschen schwerer Schritte.

Einige Zeit spater gehen sie wieder hinuber zu ihrem
Bunker, der ihnen auch diesma in dieser Welt des Elends wie
ein Stick Paradies vorkommt. Es war selbstverstandlich, dai3
Matuschke bei Udo Korner und dem Oberféhnrich geblieben
war, denn die beiden anderen sind immer noch nicht
zurtickgekommen, und keiner weil3, warum.

In der Néhe des Eingangs bullert ein kleiner Ofen, der eine
britende Hitze verstromt. Lange lauschen sie auf das
Grummeln der Schlacht, das drohend durch die Nacht hallt,
vom »Tennisschldger« her, vom Traktorenwerk Dshershinsky
und von Uberall dort, wo die Soldaten des Generalobersten
Paulus ihre furchtbare Pflicht erflllen. Sie sehen einander an,
dal} sie fast alle das gleiche denken: Wie mag es dort driiben
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zugehen?

Am Eingang taucht eine Gestalt auf und 183t die Decke
wieder zurtickfallen. Der Mann, ein Infanterist offenbar, nimmt
den Stahlhelm ab und entfernt den eisverkrusteten Kopf-
schiitzer. Ein gerétetes, mit einem Vollbart bedecktes Gesicht
kommt zum Vorschein, Uber dem sich dichtes, dunkles
Lockenhaar nach hinten wolbt.

Der fremde Kamerad blickt zu dem bullernden Ofen hin, und
in seinem stumpfen Blick leuchtet etwas auf.

»Entschuldigt«, sagt er dann, »ihr habt doch sicher nichts
dagegen, wenn ich mich ein wenig aufwarme.«

Matuschke schluckt einige Male, ehe er sagt: »Mann, das ist
doch selbstverstandlich. Setz dich nur. Hier ist noch Platz
genug.«

Der Infanterist nickt, zerrt den schweren Fahrermantel von
den Schultern. Ein Obergefreitenwinkel kommt zum Vorschein
und in dessen Néhe auf der linken Brustseite das EK I, die
silberne Nahkampfspange und das I nfanteri esturmabzei chen.

Der Obergefreite scheint die Blicke der anderen auf den
Auszeichnungen zu spirren, und ein bitteres Lacheln lichtet fir
Augenblicke die Starre auf seinem Gesicht, das ebenso einem
Zwanzigjdhrigen wie einem um zehn Jahre Alteren gehoren
konnte. Er setzt sich und reibt seine frostklammen Hande. Sein
Blick huscht Uber die Gesichter der drel Jager. Sie tragen noch
ihre Pelzwesten, auf denen keine Dienstgradabzeichen
angebracht sind. Aber den Mann aus Stalingrad scheint das
nicht zu storen.

Matuschke hélt ihm eine Zigarettenschachtel hin. Mit spitzen
Fingern greift der Obergefreite nach enem der weil3en
Stabchen, als ob er eine unschétzbare K ostbarkeit bertihre.

»Behat die Schachtell« sagt Matuschke mit trockener
Stimme. »Wir haben noch mehr davon.«

»Dankel «

Der Oberfahnrich reicht ihm Feuer. Der Landser raucht mit
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tiefen Ziigen und halb geschlossenen Augen.

»Wo kommst du her« fragt Udo Korner.

Der Obergefreite zuckt die Schultern und sagt:

»Von der 73. ID, wir wollen hier Sturmgeschitzmunition
holen. Aber sie sagten, dal} das Zeug erst mit einer der
néchsten Maschinen gebracht wirde.« Er zieht erneut an der
Zigarette, langsam und fast vorsichtig.

»Und ihr, ihr — seid Flieger2«

»Ja«, sagt Udo Korner, »wir gehtren zu den Jagern.«

»Das ist gut«, erwidert der Obergefreite. »Alles, was in der
Luft ist, ist gut. Bomber, Stukas, Jager, und vor alem die
Transportmaschinen da drauf3en. Ohne euch ...« Er verstummt
und starrt auf den Eingang. Drel Augenpaare sind auf den
Infanteristen gerichtet. In seiner Rechten, die die Zigarette hélt,
ist jetzt ein leichtes Zittern. Allen liegt die Frage auf der
Zunge: Wieist es bei euch? Aber keiner spricht sie aus.

Zwischen der Zigarettenglut und den Fingern des
Obergefreiten ist nur noch ein winziger Papierrest, trotzdem
drickt er sie noch nicht aus. Die Kippe fdlt auf den
gestampften Boden, als drauf3en die Flak aufzubrillen beginnt.
Schon wenige Sekunden spéter 18t ein grollender Donner-
schlag den Bunker erbeben. Dann bricht etwas wie ein
schweres Gewitter Uber den Platz herein. Zahlreiche Bomben-
explosonen vermischen sich mit dem Belen der Ha-
Geschiitze.

Keiner der Manner geht hinaus. Sie sitzen noch in der
gleichen starren Haltung auf den Pritschen, as das Flakfeuer
abflaut und sich eine dustere Stille auszubreiten beginnt.

Der Obergefreite greift nach seinem Mantel. »Ich danke
euch«, sagt er, »Muld jetzt wieder zu meinen Leuten. Macht's
gut, Kameraden! «

»Ja, du auch!« sagt Matuschke. Der Infanterist stilpt den
Kopfschitzer Uber und bewegt sich auf den Ausgang zu. Dann
snd se wieder alein. Eine Welle hocken sie noch auf den
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Pritschen, ehe auch sie in das Dunkel hinaustreten. Sie
stemmen sich gegen den elsigen Wind und laufen auf die
Schneeboxen zu, hinter denen ihre Maschinen stehen. Nach
eniger Zeit wissen sie, dald nicht eine einzige durch den
Bombenangriff beschadigt wurde.

Driben bel den Ju 52 geistern Lichter durch die Finsternis.
Gestalten laufen Uber das Rallfeld, und von Stalingrad her hallt
ein drohendes Fauchen durch den Nachthimmel.

Der Bunker nimmt sie wieder auf, jenes karge Verlies,
angefullt mit Warme und einer trligerischen Atmosphére von
Geborgenheit. Sie legen sich auf die Pritschen und lauschen auf
die vidfdtigen Gerdausche, die von Uberalher zu ihnen
hereindringen. lhre Augen schlief?en sich, doch sie finden
keinen Schlaf; aber auch keine Worte, um das auszudrticken,
was wie eine Last in ihnen hockt: die Ahnung um die
Sinnlosigkeit des Kampfes, der in wenigen Stunden auch fur
Se wieder beginnen wird.

Der Schlaf ist noch so fern. Sie sind mide und zerschlagen,
aber ihre Nerven noch in voller Aktion, ebenso wie ihre
Gedanken. Und dann klingt Udo Koérners Stimme durch das
Dunkél:

»0Otto, wie war das damals eigentlich, als du vor der
Themsemtindung herunterkamst«

Sekunden verrinnen. Ein schnelles Atmen, das Knistern
einer Decke. Der Oberféhnrich hebt den Kopf und blickt zu
den beiden anderen hiniiber. Im Osten jaulen schwere Granaten
durch die Luft, dann das Echo einer grollenden Detonation.

»Verdammt, falt dir nichts anderes ein? Nun gut, ich war
zwel Tage im Bach. Als sie mich fanden, war ich halb irr vor
Durst und Hunger. Sie haben mich weit drauf3en aufgefischt.
Eine Strémung muf3 mich hinausgetrieben haben. Wenigstens
sagten sie das. Es war eine Seenotmaschine, die mich fand.
Den Rest kannst du dir denken.«

Schweigen! Draufen knirschen Schritte Uber den Schnee.
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Wahrscheinlich sind es Posten. Motoren drohnen  auf,
Maschinen rollen zum Start.

»Und dann«

Der Oberfahnrich weil3 kaum, wovon sie sprechen. Korner
hatte noch nie Uber diese Dinge geredet. So ahnt er nur die
Zusammenhange.

»Dann kam ich zum Ersatzhaufen und nach Italien, das
heild, nach Sizilien. Matal Tag fur Tag Malta. Muncheberg
(Einer der erfolgreichsten Jager in der Schlacht um Malta) lag
bel uns auf dem Platz. Hans Joachim Muncheberg. Sicher hast
du schon von ihm gehort™«

»Jal Und dann?«

»Dann ging es nach Ruflland. Und als ich bei der Gruppe
horte, dal3 du hier bist, da bin ich auch gekommen.«

Es war wieder till in dem engen Erdraum. Nur ihr Atem ist
zu horen. Draul3en starten sie jetzt. Man hort es deutlich an
dem vorbeiziehenden Motorenlarm. Sie lauschen dem
verklingenden Drohnen nach und denken an die Schwer-
verwundeten im Rumpf der Maschinen. Minuten vergehen
noch, bis Korner die Frage ins Dunkel schickt:

»Was héltst du von der Sache hier, Otto™«

Die Erwiderung kommt sofort:

»Was weil3ich? Bin ich ein General 2«

Sekunden rinnen dahin. Dann wieder Korners Stimme:

»ES sieht nicht gut aus. Sie hétten vorher ausbrechen sollen.
Nicht einma die Ju-Kutscher (Flugzeugfihrer der Ju 52)
glauben daran, dal3 sie das mit den 300 Tonnen téglich je
schaffen werden. Und wenn das Wetter wieder schlechter wird,
was dann?«

»Waeil3 ich nicht, verdammt noch mal. Irgendwie wird es
schon klappen. Ist ja auch nicht unsere Sache, oder?«

»Nein, natrlich nicht.«

Der Oberféhnrich réuspert sich. Er redet von dem Gerlcht,
das wie ein Gespenst durch den Kessel schleicht:
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»Sicher wird noch ein Ausbruch erfolgen«, sagt er, und seine
Stimme ist voller Glaube und Eifer. »Uberall hért man es.
Sogar der Hauptmann und Eibner haben gestern darlber
gesprochen.«

Die anderen sagen nichts, as ob das Wort, das sie ale mit
letzter Hoffnung erfiillt, ein Heiligtum wére.

Ferner Motorenklang dréhnt durch die Nacht. Artilleriefeuer
flackert auf, verstummt wieder. Der Widerschein von Blitzen
zuckt Uber den Eingang des Bunkers. Schnee knirscht. Die
Posten unterhalten sich. Ein Gewehrkolben knallt gegen eine
Gasmaskenblichse. Ein halb erstickter Fluch, Worte, die dumpf
unter einem Kopfschutzer hervorklingen.

»Am besten wir schlafen!« Otto Matuschkes Bal
scheint den ganzen Raum zu fullen. »Morgen gibt es
vielleicht einen harten Tanz, 'ne ganze Menge Stukas
soll mit uns ruberfliegen, wie ich gehdrt habe. Eibner hat
es erzahlt. Macht die Klappe zu und schaltet euer Hirn
ab. Morgen konnt ihr es wieder gut gebrauchen.«

Keiner sagt mehr etwas. Doch es dauert noch lange, bis ihre
Atemzige ruhiger werden.

Vor dem Bunker hockt die Nacht in tiefster Finsternis.

Nur noch funf Stunden ...

Der neue Morgen ist im Osten kaum Uber den Horizont
gestiegen, as sich zwel Me 109 mit rohrenden Motoren Uber
den Schnee schieben. Wahrend sie am Bunker vorbeirollen,
hebt der Pilot der einen Maschine die Hand und winkt kurz zu
den Mannern hindber, die weiter driben auf dem
festgestampften Flockenteppich stehen. Sie winken zurtick.
Einer von ihnen tut es langer als die anderen.

Die Jagdmaschinen rollen Uber den Platz und stoppen vor
einigen Ju 52, deren Motoren bereits laufen.

Dann stiebt der Schnee auf und verdichtet sich zu langen,
weilen Fahnen. Die Transporter rollen an, heben sich in die
Luft und drehen nach Westen ab.
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Auf ihrer Fahrte jagen kurz darauf die beiden Me 109 Uber
die Schneepiste, und in Udo Korner ist ein seltsames,
unerklérliches Gefuhl, als er der weil3en »Zehn« nachsieht, in
der Otto Matuschke sitzt. Zusammen mit dem Oberfahnrich
von Redden hatte er den Auftrag bekommen, die Transport-
maschinen auf ihrem Flug nach Tanzinskga zu begleiten und
auf dem Nachschubflugplatz enige wichtige Ersatzteile
abzuholen.

Sie gehen in den Bunker zurtick und setzen sich um den
warmen Ofen. Unteroffizier Moldauer hatte den Leutnant
dorthin begleitet, nachdem Kdrner ihn darum gebeten hatte. Sie
zinden sich eine Zigarette an. Korner schnallt den Riemen mit
Leuchtpatronen um den Schaft seines Pelzstiefels und richtet
sich dann wieder auf.

»Wir werden heute zusammen fliegen, Moldauer. Etwas
Neues wird es be diesem Einsatz sicher nicht geben.
Trotzdem: Haben Sie noch irgendeine Frage?«

»Nein, Herr Leutnant!«

»Gut, dann...«

Ein Gefreiter streckt den Kopf zum Eingang herein. »Es ist
soweit«, sagt er, »zur Einsatzbesprechung, Herr Leutnant!«
Zehn Minuten spéter steigt Udo Korner in seine Maschine.
Unteroffizier Handtke, sein 1. Wart, legt ihm die Gurte Uber
die Schultern und klappt dann das Kabinendach zu. Auf der
rechten Tragfldche steht ein  Obergefreiter an  der
Andrehkurbel. Er braucht nicht lange warten. Schon wenige
Augenblicke spéter steigt eine Leuchtkugel in die Luft. Die
Kurbel dreht sich immer schneller, und der Motor springt an.
Die vier Me 109 postieren sich sdtlich hintereinander.
Hauptmann Gernroth hebt die Hand, dann peitscht die auf
Volltouren rotierende Luftschraube den Schnee nach hinten.
Die Maschine verschwindet in einer weil3en Wolke und schief3t
einige Zeit spéater wie ein heller Pfeil daraus hervor.

Die anderen folgen in geringen Abstanden. Nacheinander
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gleiten se in das tribe Licht hinein, das unter dem
wolkenbedeckten Himmel hangt.

Koérners Maschine steigt den Wolken entgegen, die kaum
achthundert Meter Uber der Erde hangen. Voraus, vielleicht
sogar im Luftraum dber der Wolga, gahnend grof3e
Wolkenlocher. Die Stukas sind immer noch im Steigflug. Sie
verschwinden jetzt in den Wolken, und auch Udo Korner
erinnert sich des Befehls, den Ju 87 durch die dinne
Dunstschicht zu folgen.

Von unten her zischen Leuchtstriche durch die Wolkendecke
— die ersten Garben der sowjetischen Flak. Trotzdem verandern
die Ju-87-Piloten ihren Kurs um keinen einzigen Grad. Dicht
nebeneinander fliegen sie in zwei Ketten und einem Schwarm
der Wolga entgegen.

Die Vermittlung liegt im unteren Raum ener Kolchose am
Rand des Flugplatzes von Tazinskgja. Der Gefreite Alsheimer
hockt vor dem Klappenschrank, eine zerquetschte Zigarette in
der Hand. Er sieht gerade durch eines der notdirftig geflickten
Fenster, als wieder eine Klappe félt. Der Gefreite driickt einen
Stopsal in die Buchse und meldet sich. Eine befehlsgewohnte
Stimme klingt ihm entgegen.

»Oberst Korner, geben Sie mir mal einen Herrn vom Stab.«

»Jawohl, Herr Oberst!«

Die Verbindung ist schnell hergestellt. Der Gefreite verzieht
das Gesicht, as eine Ju 52 tief Uber die Kolchose brummt. Er
bleibt in der Leitung, well er diese Stimme irgendwie kennt.
Wenn ihn nicht alles tauscht, dann hatte dieser Oberst in den
letzten Tagen schon mehrmals angerufen.

»Herr Oberleutnant«, sagt jetzt der Gefreite Alsheimer, »ein
Herr Oberst Korner verlangt einen Herrn vom Stab. Bitte
melden!«

87



Und dann geht es welter:

»Oberleutnant Faber!«

»Hier Oberst Korner. Herr Faber, ich bin hier im Ort
Tazinskgja. Wir haben in diessm Raum gerade zu tun, und
darum mdchte ich Sie um eine Auskunft bitten. Ich well3, dal3
mein Sohn als Jagdflieger driben in Stalingrad ist. Gibt es da
keine Moglichkeit einer Verbindung zu ihm?«

Aus der Stimme des Oberleutnants hort der Gefreite
Alsheimer jetzt das blanke Erstaunen heraus.

»Verbindung, Herr Oberst? Nein, das ist unmdglich.
Herr Oberst kennen doch sicher die Verhéltnisse. Im
Ubrigen ware es besser, wenn Herr Oberst einmal selbst
hier vorbeikommen wiirden. Am Telefon...«

»lch verstehek, kommt es zurlck. »Schon, ich werde
nachher bel Thnen vorbeisehen. Wie war doch IThr Name?«

»Oberleutnant Faber, Herr Oberst.«

»lch danke lhnen!«

Ein Kubelwagen mit vereister Karosserie fahrt etwa eine halbe
Stunde spéter am Platzrand von Tazinskaa entlang. Einige in
der Né&he herumlaufende Posten werfen dem Wagen
gelangweilte Blicke zu. Sie unternehmen auch nichts, as sich
das Fahrzeug dem Rollfeldrand néhert und dort stehenbleibt.
Eine hochgewachsene Gestat in einem Pelzmantel, eine
russische Pelzmiitze auf dem Kopf und in dicken Filzstiefeln,
steigt aus und entfernt sich einige Schritte von dem Kbel.

Der Mann scheint den hektischen Betrieb auf Tazi zum
erstenmal zu sehen. Wie gebannt beobachtet er die Transport-
maschinen, die durch das Schneetreiben schaukeln, irgendwo
auf der weillen Fléche drehen und dann in dichten
Schneawolken dahinréhren.

VVon den Kolchosen her, wo die Stabe des Flughafenbereichs
und des Lufttransportfiihrers untergebracht sind, walzt en
Kettenkrad heran. Es hélt in der N&he. Der Fahrer rasselt
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zuriick, nachdem eine vermummte Gestalt in den Schnee
gesprungen war.

Der Mann im Pelzmantel wendet jetzt den Kopf und geht auf
den anderen zu. Als er dicht vor ihm ist, tippt er kurz an seine
Pelzmitze und ruft dann die Worte in das Singen des Windes:

»Oberst Kérner. Konnten Sie mir vielleicht...

Der andere blickt Uberrascht in das gerttete Gesicht des
Offiziers. »Welch ein Zufal, Herr Oberst«, sagt er, »Her
Oberst hatten vor einiger Zeit mit mir telefoniert.«

»Ach, Sie sind Herr Faber2«

»Jawohl, Herr Oberst.«

»Das ist ja grofRartig. Also, Herr Faber, ich wollte ...« Er
verstummt und folgt dem Blick des Oberleutnants, der nach
Nordosten sient. Im Tanz der Schneeflocken werden die
Konturen einiger Ju 52 sichtbar, hinter denen jetzt zwel
Jagdflugzeuge zum Vorschein kommen. Es sind Me 109, die
nun dem Schneefeld von »Tazi« entgegendriicken, kaum zehn
Meter Uber der Erde eine steile Kurve beschreiben, die
Fahrwerke ausfahren und dann zur Landung anschweben. Der
Oberleutnant deutet auf die beiden Jagdmaschinen. »Die
kommen aus dem Kessel, Herr Oberst. Hier hétten Sie die beste
Moglichkeit, etwas Uber lhren Herrn Sohn in Erfahrung zu
bringen.«

Oberst Koérner nickt, und der Oberleutnant bemerkt den
Ausdruck von Erregung auf seinem Gesicht. Sekundenlang
versucht er sich vorzustellen, wie es in einem Mann aussehen
mag, der seinen Sohn im Kessd weil3, aber es gelingt ihm
nicht.

Inzwischen haben auch die Transportmaschinen die Landung
beendet. Die beiden Me 109 preschen in hoher Fahrt Uber den
Schnee. Ihre Piloten dirigieren sie auf einen der Kistenstapel
am Platzrand zu, der von zahlreichen verschneiten
Benzinfassern flankiert wird.

»Wenn Herr Oberst mich mitnehmen wirden«, sagt jetzt der
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Oberleutnant, »dann konnten wir zu den Maschinen
hintberfahren.«

»Ja, nattirlich! Kommen Siel «

Wenige Minuten spéater hadt der Kibel vor den beiden
Jagdflugzeugen. Die Piloten stemmen sich gerade aus den
Kabinen. Erstaunt betrachtet Oberst Korner den einen der
beiden, eine hunenhafte Gestalt, die in der unformigen
Pel zkombination noch wuchtiger wirkt.

Oberleutnant Faber winkt dem Flugzeugfuhrer, und Otto
Matuschke kommt mit murrischem Gesichtsausdruck naher.
Da weder der Oberleutnant noch der Oberst Dienstgrad-
abzeichen tragen und sich daher von Mannschafts oder
Unteroffiziersdienstgraden nicht im geringsten unterscheiden,
klingen Otto Matuschkes erste Worte auch entsprechend:

»Was ist denn los, verdammt noch mal? Habt ihr nichts
anderes zu tun, as einen aten Mann durch die Gegend zu
scheuchen?«

Der Oberleutnant schluckt, scheint aber sofort zu verstehen
und produziert ein entschuldigendes L&cheln in Richtung des
Obersten.

»lch bin Oberleutnant Faber«, sagt er, »und das hier ist Herr
Oberst Korner. Sie kommen aus Stalingrad?«

Matuschke zeigt sofort Wirkung.

»Entschuldigung, krachzt er, »aber ich ...«

»Schon gutl« mischt sich jetzt Oberst Korner ein.
»Militérische Gepflogenheiten scheinen mir in dieser Situation
ohnehin Uberflissig. Wieist Ihr Name?«

Der Riese bringt die Innenseite seiner Pelzstiefelschéfte
aneinander.

»Oberfeldwebel Matuschke, Herr Oberst! «

»Matuschke? Sie sind Matuschke?« Er streckt ihm die Hand
entgegen. »Was glauben Sie, wie oft mein Junge Ihren Namen
schon in Briefen erwdhnt hatte. Waren Sie nicht so etwas wie
sein Lehrmeister? Matuschke, ich freue mich, Sie endlich
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einmal personlich kennenzulernen.«

Otto Matuschke starrt ziemlich fassungslos auf die Hand des
Obersten und dann wieder auf dessen Gesicht, ehe er seine
Pranke endlich hebt und die Rechte des Offiziers umschlief.

»lch — freue mich auch, Herr Oberst.«

»Matuschke, wie geht esihm? Ist er gesund?«

Ein unsicheres La&cheln huscht Uber Otto Matuschkes
Gesicht.

»Das ist er, Herr Oberst. Und ich glaube, er ist schon lange
so weit, dal3 man sich keine Sorgen mehr um ihn zu machen
braucht.«

Die Stukas sind bereits jenseits der Front, und dort, wo ihre
Bomben explodieren, stehen noch diinne Rauchsaulen Uber der
verschneiten Trummerwuste.

In jenem Augenblick, as Hauptmann Gernroth den Befehl
zum Ruckflug gibt, stehen die vier Me 109 im Luftraum
zwischen der Geschitzfabrik und dem Traktorenwerk. Weit
voraus ziehen die Sturzkampfbomber im Tiefflug dahin. lhre
Umrisse werden immer kleiner, und die dicken Wolkensacke
scheinen sich formlich Gber sie zu schieben.

Aus einer flachen Kurve heraus blickt Udo Koérner noch
enma zur Wolga-lnsel zurtick, um dann befehlsgemal? zum
Tiefflug Uberzugehen. Sekundenlang registriert er voller
Erstaunen die Tatsache, dal3 die sowjetische Flak am Ufer ihren
Beschul3 eingestellt hatte, obwohl die Messerschmitt-
Maschinen ihnen praktisch vor den Rohren herumfliegen. Im
Gefolge dieser Uberlegung ist sofort der Gedanke da, daR diese
erstaunliche Tatsache eigentlich nur einen Grund haben kann.

Kaum eine Minute spéter findet das Rétsdl, das fur die
Méanner in den deutschen Jagdmaschinen eigentlich schon
keines mehr ist, eine Uberraschende und aul3erst folgenschwere
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L 6sung.

Unteroffizier Moldauer sieht die finf russischen Lagg-Jager
zuerst. Mit seinem hastig hervorgestofRenen Warnruf hatte der
Kampf Uber der Ruinenfront des nordlichen Stalingrad
eigentlich schon begonnen.

Die funf Russen haben eine ausgezeichnete Angriffsposition,
das Uberraschungsmoment auf ihrer Seite und anscheinend
einen erfahrenen Fihrer an ihrer Spitze. Noch im flachen
Sturzflug trennen sie sich und stof3en dann von beiden Seiten
auf die deutschen Rotten herab.

Ein Blick zurtick! Unteroffizier Moldauer hangt wie an einer
unsichtbaren Schnur dicht hinter dem Leitwerk, kleine
Kondensfdhnchen an den Tragflichen. Unten ist die
Ruinenlandschaft immer noch ein langsam kreisendes well3es
Brett. Die zwel Laggs haben bis jetzt noch keinen Vorteil
herausgeholt. Sie sind so nahe, dal3 die Oberkorper der Piloten
in den Kabinen zu erkennen sind.

Blitzschnell wirbeln die Gedanken durch Udo Kdrners Hirn.
Er sucht ale Tricks, Listen und Erfahrungen zusammen, Uber
die er verfugt. Eine kurze Kopfwendung, und die drel anderen
roten Jager kommen ins Blickfeld. Auch se kreisen um die
beiden Maschinen mit den dunklen Balkenkreuzen auf den
Tragflachen. Ein Wort klingt in die lastende Stille:

»Moldauer

»Ja?«

»Aufpassen, wir hauen nach unten ab. Dranbleiben. Achtung
— jetzt'« Die Maschine wirbelt in die Gegenkurve, und
gleichzeitig senkt sich der Bug nach unten. Die Erde rast auf
die Frontscheibe zu. Ein kurzer Zug am Knippel. Der
Gashebel wandert auf Vollast. In fast senkrechtem Steigflug
zischen die beiden Me 109 wieder in die Hohe, vorbel an den
sowjetischen Laggs, die jetzt in haber Rickenlage drehen und
aber schon im Ansatiz zum Sturz von ihren Piloten wieder
herumgerissen werden.
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In diessm Moment erkennt Udo Korner, dald in den
Maschinen mit den roten Sternen Manner sitzen, die offenbar
Meister ihres Faches sind. Seine néchsten Befehle kommen in
Sekundenschnelle:

»Wieder nach unten weg, zur Seite scheren, mindestens
funfzig Meter Abstand, dann wieder hoch und aus der
Rickenlage heraus auf sie runter. Fertig — los! «

Erneut stechen sie nach unten. Einige Kilometer entfernt
wirbeln die anderen durcheinander. Ein Feuerblitz steigt am
Himmel auf, ein dunkler Regen. Alles rollt mit unheimlicher
Schnelligkeit ab. Jede Sekunde kann zum  kostbaren,
unwiederbringlichen Vortell werden bei diesen Turnieren am
Himmel.

In der Totenlandschaft nordlich des »Tennisschldgers«, im
Kraterfeld vor der Metallurgischen Fabrik und weiter oben bei
der Geschiitzfabrik sind unzahlige Ferngléser zum Himmel
gerichtet. In den Okularen erscheint jetzt eine Me 109, die
Uberraschend zu einer Art Looping ansetzt, sich nach kurzem
Sturz wieder nach vorn dreht und dann aus kurzer Entfernung
auf einen dicht unter ihr vorbeiziehenden sowjetischen Jager
feuert. Schon Sekunden spéter kippt die russische Lagg mit
einer immer langer werdenden Feuerschleppe nach unten weg
und zerschellt irgendwo auf den Audaufern der verschneiten
Steppe.

Udo Korner jagt an dem getroffenen Gegner vorbei. Er spirt
nichts in sich, weder Triumph noch Jubel, hdchstens eine
geringe Erleichterung. Sein Blick kreist in die Runde.

Fast im gleichen Augenblick hat Korner das Gefihl, ein
furchtbarer Schlag reife seinen linken Arm aus dem Gelenk
und seinen Kopf von den Schultern. Fur Sekunden sitzt er
vollig bewegungsunféhig hinter seinem Knippe, im
Unterbewul3tsein auf das Bersten des Kabinenglases lauschend
und auf die Glutstriche starrend, die Uber ihn hinwegzischen.
Dann hort er die mit gellender Stimme hervorgestol3enen Rufe
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wieder, seinen Namen und dann nichts mehr.

Als die rétlichen Schleier wieder zu weichen beginnen, sieht
er die weil3e Schneeflache vor sich, in die sich die Motorspitze
der Maschine jeden Augenblick hineinzubohren scheint.

Der schwache Zug am Knuppel ist mehr instinktive Reaktion
as bewul¥es Erkennen der tddlichen Gefahr. Die
Luftschraubennabe hebt sich, und die verschneite Steppe
huscht jetzt dicht unter der Maschine dahin.

Die bunten Sterne tanzen wieder vor den Augen, und eine
unerklarliche, fast wohlige Gefuhlswvoge schwemmt alles mit
sich. Erst der Geruch von Hitze und Rauch zerrt den
erschlaffenden Willen noch einmal aus seiner Lethargie. Die
Lider scheinen mit Bleigewichten beschwert zu sein, als sie
sich wieder heben.

Pl6tzlich ist der dicke Schneeteppich wieder da mit eckigen,
dunklen Gebilden darauf. Schnee staubt jetzt Uber die Kabine,
und kurze, rhythmische Stof3e schitteln die Maschine. Der
Oberkorper des Leutnants wird nach vorn geworfen und wieder
zuruckgeschleudert. Wie in Trance bewegen seine Fulke die
Seitenruderpedale, wahrend seine Rechte sich um den Knippel
klammert.

Mit kreisenden Armbewegungen winken einige Warte die Ju
52 ein, die vor wenigen Minuten gelandet waren. Uber
Pitomnik kreisen noch zwel Jager, die jetzt die Fahrwerke
ausfahren und dem Landekreuz entgegendlipen.

Feldwebe Wenddin war vor einiger Zeit Uber das Rollfeld
gelaufen, um driben bei dem technischen Kommando der
Transportgruppe Feldwebel Emig zu besuchen, einen aten
Bekannten aus fruheren Jahren. Sie stehen nebeneinander vor
einem Benzinbunker, as die zwei Me 109 ausrollen und kurz
darauf zwei weitere Messerschmitt-Jager von Osten her auf den
Patz zupreschen.

Beim Anblick der zwei Me 109 verhartet sich Wendelins
Gesicht. Er ahnt, dal3 dieser Kampf auf ihrer Seite Opfer
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gefordert hat. An den Nummern der jetzt vorbeirasenden
Maschinen erkennt er, dald nur der Hauptmann und
Unteroffizier Moldauer zurtickgekommen sind.

Keine der Maschinen fliegt mit wackelnden Tragflachen
Uber die Schneepiste. Sie kurven ein und setzen sofort zur
Landung an.

Auf der breiten Fahrbahn, die von Pitomnik nach Gumrak
hinauffiihrt, kommen Laster angefahren. Sie halten vor einem
der Bunker, die durch grof3e Rote-Kreuz-Fahnen as
Sanitétspldtze gekennzeichnet sind. Zwei Manner ziehen eine
reglose Gestalt von der Ladepritsche.

»Hex, sagt Feldwebel Emig zu Wendelin, »sieh mal, das ist
doch einer von euch! «

Wenddlin fahrt herum, sieht die Pelzstiefel an den Fif3en des
Verwundeten, die Lederjacke. Ohne eine Erwiderung stapft er
davon, auf den Lkw zu.

Schon aus einiger Entfernung erkennt er, wen die Manner
gerade auf den Bunker zutragen. Er hastet ihnen nach und
packt den grof3en Obergefreiten an der Schulter. »Mann, wo
habt ihr denn den gefunden?«

»Druben!« Der Obergefreite deutet nach Nordosten. »Ist es
einer von euch? Er ist neben der Rollbahn im Schnee gelandet.
Wir haben ihn aus der Maschine geholt.«

Wendelin schiebt seine Mitze nach hinten und blickt auf das
bleiche Gesicht mit dem blutverschmierten Verband und die
zerfetzte Jacke, deren linker Armel nach unten hangt.

»Leutnant Korner'« murmelt er. »Das ist ja ...« Er wischt
sich Uber die Augen und sagt dann: »Bringt ihn hinein! Ich
werde driiben Bescheid sagen.«

Eine Viertelstunde spéter betritt er den Gefechtsstandbunker.
Hauptmann Gernroth, Feldwebel Eibner, der den Einsatz nicht
mitgemacht hatte, und Unteroffizier Moldauer sitzen auf Kisten
und sehen dem Feldwebel mit fahlen Gesichtern entgegen. Otto
Matuschke und der Oberféhnrich stehen im Hintergrund des
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Raumes. »Was ist fragte Gernroth mit rauher, fast tonloser
Stimme. »Herr Hauptmann, driben bei den Sani-Bunkern —
eben haben sie Leutnant Korner gebracht!«

»Was ist mit ihm?« sagt Matuschke. »Hat es ihn schwer
erwischt?«

»lch weil} es nicht«, erwiderte Wenddlin. »Sie haben sein
Gesicht und seinen Oberarm verbunden. Alles voll mit Blut. Er
war bewuf3tlos.«

»Wenigstens lebt er noch«, murmelt Gerhroth, »denn auf
Purschaller brauchen wir nicht mehr zu warten.« Er steht auf
und zertritt die Zigarette auf dem Boden. »Kommt, wir wollen
nach ihm sehen.«

Matuschke steht mit gesenktem Kopf da, als die anderen
bereits auf den Eingang zugehen.

Der Hauptmann dreht sich um.

»Wollen Sie nicht mit, Matuschke?«

Der Oberfeldwebel scheint aus tiefen Gedanken zu
erwachen.

»Selbstverstandlich, Herr Hauptmann. Ich habe nur — driiben
in Tazinskgja— ich muf3te gerade daran denken ...«

»An was denn, zum Teufel < féhrt Gernroth ihn gereizt an.

»Sein Vater war driben. Oberst Korner, Er hat mit mir
gesprochen.« Ein bitterer Zug huscht Uber Matuschkes Gesicht.
»Und ich habe auch noch gesagt, er brauchte sich um den
Leutnant jetzt keine Sorgen mehr zu machen.«

Gernroth hebt Uberrascht den Kopf.

»Sein Vater? Druben in Tazi? Er ist Oberst? Das wuldte ich
nicht.«

Schweigend laufen se am Rollfeld entlang, wo Mé&nner der
Flughafenbetriebskompanie die Transporter entladen. Bald
wird die Dammerung herabsinken, und im Schutz der Nacht
werden weitere Maschinen mit Nachschub an Bord anfliegen.

Die Dammerung senkt sich bereits Uber den Platz, als Sie das
kleine Heerlager an der anderen Seite der Schneepiste
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passieren. Hunderte von Fahrzeugen halten in der Nahe der
Lagerpléize, wo das Herz des Kessels pulsiert, das den
Hunderttausenden Lebenskraft einhauchen soll. Aber es schlagt
Von Tag zu Tag langsamer und unruhiger, und die Blicke der
Vermummten, die den Fliegern nachsehen, sind leer und
stumpf, gleichguiltig und schicksal sergeben.

Ein Sanitdter mit enem gelblichen Gesicht, eine
blutverschmierte Schiirze vor dem Leib, schittelt den Kopf, as
sie nach dem Leutnant Udo Koérner fragen.

»Er lebt«, sagt er, eine Zigarette zwischen den vom Nikotin
geférbten Fingern, »und sie haben ihn jetzt gerade auf dem
Tisch. Reden koénnen Sie nicht mit ihm, Herr Hauptmann.
Vielleicht werden wir ihn heute nacht noch in eine Maschine
packen, dieihn ausfliegt.«

»Was hat er denn?«

Der Sani — sain Dienstgrad ist nicht festzustellen — scheint
den gereizten Ton in Gernroths Worten tberhaupt nicht zur
Kenntnis genommen zu haben. Er deutet mit einer Vagen Geste
auf den Gang, Wo die Schwerverwundeten dicht neben-
einander liegen, stumm, stéhnend Oder still vor sich hin
wimmernd. »Es sind zu viele, Herr Hauptmann, hitte,
entschuldigen Sie mich jetzt. Ich muf3 wieder hinein.«

Aus den Wolken Wirbeln Schneeflocken, als sie wieder
drauf3en stehen.

Esist Nacht geworden in Pitomnik. Die Motoren einer Ju 52
drehen im Leerlauf. Mit gelbten und doch schwerfdlig
anmutenden Bewegungen schieben Manner die Tragen mit
Schwerverwundeten in die Ladeluke der Transportmaschine.

Neben der Offnung steht der Bordmechaniker des
Transportflugzeugs, ein Obergefreiter. Er zadhlt jede Trage und
blickt manchma in den dunklen Rumpf hinein, in dem
zuwellen eine Taschenlampe aufflammt. Der schmale Licht-
schein geistert dann Uber verzerrte Gesichter, Verbande und
zusammengekrimmte Korper, auf denen kleine Pappkarten
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héngen — fir viele der Entlassungsschein aus der Holle und ein
Ausweis, der das Leben bedeuten kann.

Der Bordmechaniker tritt einen Schritt zur Seite, als Se eine
Trage heraufschieben, auf der ein Mann mit einem vdllig
verbundenen Kopf liegt. Nur dort, wo sich der Mund befinden
muB, gahnt eine kleine Offnung. Der Schwerverwundete regt
sch nicht. Im Schein einer gerade aufflammenden Lampe liest
der Bordmixer der »Anton-Gustav« die mit ungelenker
Blockschrift hingemalten Worte:

»Tebes, Karl, Wachtmeister, Sturmgeschiitz ...«

Weiter kommt er nicht, denn der diinne Lichtstreifen erlischt.

»Fertigl« sagt jetzt der Bordmechaniker zu einem der
drauf3en stehenden Sanitéter. »Wir sind voll!«

Der andere nickt und dreht sich um. Uber die Schulter
hinweg sagt er noch: »Macht es gut, Kumpels, und kommt bald
wieder!«

Der Bordmixer verriegelt das Luk und geht zur Piloten-
kanzel. »Du kannst abhauen, Seppe«, sagt er zu dem hinter
dem Steuerhorn sitzenden Unteroffizier.

Schweigend nimmt der Pilot die Meldung zur Kenntnis und
erhoht die Drehzahl der Motoren. Drauf3en gibt einer der Warte
ein grunes Lichtsignal. Bremsklotze sind weg, heild das, ihr
konnt...

Hinten im Rumpf klammert sich ein Sanitétsgefreiter
zwischen den Reihen der Tragen mit den Schwerverwundeten
an eine Verstrebung. Er atmet erleichtert auf, als er spurt, dai3
die Maschine vom Boden weggekommen ist und in der Luft
schwebt. Dann richtet er sich auf und tappt vorsichtig zwischen
den Tragen entlang.

Bel dem Mann mit dem Kopfverband kauert er sich wieder
nieder. Er sieht die verbundenen Hande und das Zucken des
gemarterten Korpers.

Sturmgeschiitze! denkt er, das ist auch so eine Sache. Sicher
snd se in Brand geschossen worden. Er blickt auf den
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verbundenen Kopf und dreht sich um, als ein heil3er Atem sein
Gesicht streift.

Sein Kamerad kniet halb hinter ihm. Er deutet auf eine Trage
in der N&he und schreit durch das Drohnen der Motoren dem
anderen die Worte ins Ohr: »Das da ist ein Flieger von
Pitomnik, ein Leutnant. Du muf ihn auch kennen. Er hat
schon oft mit uns geredet.«

»Was hat er denn?«

»Nicht ma alzu vid, wenn du dir die anderen dagegen
anguckst. Etwas mit dem Oberarm und eine schwere
Splittergeschichte im Gesicht. Aber die brauchen sie halt noch
notiger as die anderen, daher haben sie ihn wohl auch gleich
hier reingepackt.«

»Mann«, knurrt der andere, »was heif3t reingepackt? Wer
hétte ihn denn in Pitomnik behandeln sollen«

»Hast recht«, meint der andere Sani. Er blickt jetzt auf den
mit dem verbrannten Gesicht und sucht nach dem Puls Uber
dem Handgelenk. Aber er findet ihn nicht, weil die Binden zu
weit in die Hohe reichen. Da driickt er den Finger gegen die
Halsschlagader. Schon nach einigen Sekunden sieht er den
Kameraden an und sagt:

»Den kannst du nachher gleich aussortieren lassen, der hat es
hinter sich.«

»Was?

»Brauchst nicht mehr nachzusehen. Esist s0.«

Sie starren beide auf den reglosen Korper, der nur noch vom
feinen Vibrieren der Motoren, das durch den Rumpf l&uft,
leicht bewegt wird. In den letzten Monaten hatten sie schon so
viel Leid und grauenhafte Verletzungen gesehen, dal3 selbst ihr
Mitleid unter der Last ihrer schweren Pflicht almahlich zu
verkimmern begann.

Auch dieses Mal liegt nun ein Toter vor ihnen, den sie spéter
in Tazinskga in den Schnee legen werden: enen von
Tausenden aus den Reithen der 6. Armeein Stalingrad.
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Der Sturm peitscht die Schneeflocken gegen die Gesichter
der Manner, die in Tazinskgja auf den Motorenl&rm lauschen,
der aus den tiefhéngenden Wolken von Osten her zu ihnen
herabbrandet.

Leuchtfeuer flackern auf dem Rollfeld auf, in deren Wider-
schein die enlandenden Transportmaschinen wie langsam
dahinhuschende Schemen anmuten. Hinter den Steuersaulen
Piloten aller Dienstgrade, die unter stetigem Einsatz ihres
eigenen Lebens einma Uber 42.000 Verwundete aus der
Totenlandschaft an der Wolga herausgeholt haben sollten.

Lampen kreisen Uber den Kopfen von Mechanikern, und die
grofen Flugzeuge drohnen gehorsam heran. Sanitdtswagen
fahren mit abgeblendeten Lichtern tber den Schnee und halten
dort, wo die Maschinen zum Stillstand kommen werden.
Dutzende von Mannern nghern sich den Ausstiegsluken und
greifen nach den Tragen mit den Opfern der Schlacht an der
Wolga

Ein Stick abseits des gespenstigen, fast lautlosen Treibens
stehen zwel Offiziere und beobachten das makabre Bild.

»S0 geht das bald jede Nacht, wenn das Wetter es
einigermal3en zul&, Herr Oberst!« sagt Oberleutnant Faber.
»Nacht fir Nacht!«

Oberst Kdrner nickt. Er sieht zu, wie die Sanitéter eine Trage
nach der anderen in die Sankas schieben und dann auf die
Pritschen von Lastwagen. Er hebt erregt die Hand, als er
erkennt, wie einige der Verwundeten in den Schnee gelegt und
dann unter den Korpern der Draufliegenden die Bahren
weggezogen werden.

»Sind das... 2«

»Ja, Herr Oberst, das sind Manner, die unterwegs gestorben
sind.«

Mit einer ehrflrchtigen Bewegung nimmt Oberst Korner
seine Pelzmitze ab. Der eilsige Wind zerrt an seinen Haaren,
aber er scheint die Kélte nicht zu spiren. Er hat die Mtze noch
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in der Hand, as er sich wieder an den jungen Oberleutnant
wendet.

»lch danke Ihnen, Herr Faber. Wie Sie wissen, war dies
mein letzter Tag bei Thnen. Und — wenn mein Junge enmal
hier bei Ihnen vorbetkommen sollte, dann grif3en Sie ihn von
seinem Vater.«

Er streckt Faber die Hand entgegen, setzt die Pelzmiitze auf
und stapft mit schwerfélligen Schritten auf den in der Né&he
haltenden K belwagen zu.

Von Osten her klingt erneut das Dréhnen von Motoren durch
die Nacht, as das Fahrzeug sich in Richtung Tazinskga durch
den Schnee wihlt...

ENDE
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20-cm-Kanone (E)

Dieses Eisenbahngeschiitz besald eine Rundumlafette auf zwei
vierachsigen Drehgestellen und hatte das Rohr der
Schiffskanone SK. C/34 vom Kaliber 20,3 cm. Die Kanone
wurde im Rahmen des »Sofortprogramms« von 1936 bei
Krupp angefertigt. In einer Entwicklungs- und Bauzeit von
1936 bis 1941 wurden insgesamt acht Geschitze dieser Art
gebaut. Diese Mammut-Waffe sollte den damals existenten
Mangel an Geschitzen fur schweres Flachfeuer ausgleichen
helfen.

Technische Daten

Kdiber: 203 mm
Rohrlange: 12.150 mm
Lange des gezogenen Telles: 9.527 mm
Gewicht des Rohres: 20.700 kg
Gesamtgewicht in Feuerstellung: 86.100 kg

Lange Uber dles: 18,44m
Mindungsgeschwindigkeit der Geschosse: 925 m/sec.
Schul3weite: 36,4 km
Feuergeschwindigkeit: 30 Schul¥Stunde
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Deutsche Geschutze
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20-cm-Kanone (E)
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